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FORORD

FORORD

DEN SAMMENFATTENDE RAPPORT INDEHOLDER ET
IKKE-TEKNISK RESUME AF UNDERS@GELSEN OG DENS

KONKLUSIONER.

Transportministeriet har i henhold til aftale pa trafikomra-
det fra oktober 2006 mellem regeringen (Venstre og Det
Konservative Folkeparti), Dansk Folkeparti og Det Radikale
Venstre anmodet Vejdirektoratet om at gennemfgre en
VVM-undersggelse for en ny fjordforbindelse ved Frederiks-
sund. VVM star for Vurdering af Virkninger pa Miljget.

Vejdirektoratet fremleegger herved resultatet af undersggel-
sen i form af en VVM-redeggrelse.

Redeggrelsen indeholder 6 forslag samt varianter heraf til
en ny fjordforbindelse, enten beliggende ved den nuvee-
rende Kronprins Frederiks Bro eller syd for Frederikssund,
og der redeggres for de trafikale konsekvenser og arealbe-
hov samt de miljgmaessige og gkonomiske konsekvenser af
forslagene.

Vejdirektoratet har gennemfart VVM-undersggelsen i perio-
den fra september 2007 til marts 2010 i et samarbejde med
Frederikssund Kommune. Kommunen har sammen med

Region Hovedstaden, Kystdirektoratet og Bycirklen i Frede-
rikssundfingeren veeret repraesenteret i et teknikerudvalg,
der har drgftet og koordineret undersggelsen. By- og Land-
skabsstyrelsen har deltaget som observatgr. Det radgivende
firma COWI har bistaet med skitseprojektering af veje, broer,
tunneler og afvanding samt trafikberegninger. Det radgiven-
de firma Rambgll har bistdet med miljgundersggelser og
miljgvurderinger, mens Dansk Hydraulisk Institut (DHI) har
udfart hydrauliske modelberegninger. Claus Bjarrum Arki-
tekter har bistdet med landskabsanalyse og arkitektonisk
radgivning.

Neerveerende sammenfattende rapport indeholder et ikke-
teknisk resumé af undersggelsen og dens konklusioner.
Undersggelsen er desuden beskrevet og dokumenteret

i tre andre rapporter, som indgar i VVM-redegarelsen:
Landskabsmaessig vurdering og arkitektonisk koncept,
Miljgvurdering og Arealanvendelsesanalyse. Se oversigten
bagest i rapporten.



Sidst i rapporten findes tillige en ordforklaring for de mest
anvendte vej- og trafiktekniske begreber.

Som supplement til neerveerende sammenfattende rapport
er der udgivet en folder, der kort beskriver de undersggte
forslag.

VVM-redeggrelsen fremlaegges til offentlig haring i en 11
ugers periode, og der vil i Igbet af hgringsperioden blive
afholdt et borgermgde i Frederikssund.

P& mgdet vil Vejdirektoratet orientere om undersggelsen, og
der vil veere mulighed for spgrgsmal og debat.

Haringsperiodens start- og slutdatoer samt tidspunkt og
sted for afholdelse af borgermadet fremgar af det vedlagte
falgebrev.

Vejdirektoratet opfordrer borgerne til at sende eventuelle be-
meerkninger til projektet inden udlgbet af hgringsperioden til:

Vejdirektoratet

Vejplan- og Miljgafdelingen
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K

E-mail: vd@vd.dk

Yderligere oplysninger kan fas hos civilingenigr
Niels Korsgaard pa telefon 7244 3333.



KAPITEL 1 - SAMMENFATNING

1. SAMMENFATNING

Den nuveerende fjordforbindelse over Roskilde Fjord med
Kronprins Frederiks Bro blev anlagt i 1935 som en 2-sporet
vej med klapbro. De tilsluttede veje J.F. Willumsens Vej
igennem Frederikssund og Skovnaesvej pa Hornsherredsi-
den - der sammen med Kronprins Frederiks Bro udger en
del af rute 53 pa statsvejnettet - er ogsa 2-sporede veje.

Trafikken pa Kronprins Frederiks Bro er pa hverdage steget
fra ca. 16.000 biler i dagnet i 1995 til ca. 21.300 biler i 2009,
svarende til en stigning pa ca. 33 %. Den stigende trafik
har igennem arene medfert stadig sterre fremkommelig-
hedsproblemer pa fjordforbindelsen, med deraf fglgende
kedannelser pa begge sider af fiorden. Dette har resulte-
ret i betydelige forsinkelser for biltrafikken i myldretiderne
og i weekender med stor trafik til sommerhusomraderne i
Hornsherred. For at begreense kgdannelserne er der indfart
restriktioner for sejladsen pa Roskilde Fjord, idet broen ikke
abnes i vejtrafikkens myldretider.

Det daveerende Frederiksborg Amt udarbejdede i perioden
fra starten af 1990’erne og frem til kommunesammenleeg-
ningen 1. januar 2007 - hvor amterne blev nedlagt - en
raekke forslag en ny fjordforbindelse dels ved Kronprins
Frederiks Bro, dels som en ny vejforbindelse syd om Frede-
rikssund.

Der blev i oktober 2006 indgaet en aftale mellem rege-
ringspartierne (Venstre og Det Konservative Folkeparti),
Dansk Folkeparti og Det Radikale Venstre om, at der skulle
udarbejdes et beslutningsgrundlag for en ny fjordforbindelse
ved Frederikssund. En veesentlig del af beslutningsgrundla-
get udggres af naerveerende VVM-redegeorelse. VVM star for
Vurdering af Virkninger pa Miljget.

VVM-undersggelsen gennemfgres for at kunne beskrive

og vurdere, hvilke virkninger en ny fjordforbindelse vil fa pa
befolkning, dyr, planter og kulturarv m.v. Undersggelsen skal
samtidig sikre, at anleegget udformes, sa dets virkninger pa
miljget mindskes, og at der — hvor det er relevant — udpeges
foranstaltninger, der kan kompensere for anleeggets nega-
tive virkninger.

FIGUR 1.1: Undersggelseskorridorer

VVM-undersggelsen omfatter som udgangspunkt vurde-
ringer af forslag til en ny fjordforbindelse dels i et beelte
omkring den eksisterende fjordforbindelse, dels i et omrade
syd for Frederikssund — med en fjordkrydsning, der fra Mar-
baekomradet pa gstsiden af fiorden forlgber enten nord om,
igennem eller syd om Tgrslev Hage pa Hornsherredsiden, jf.
figur 1.1.

Efter en raekke indledende undersggelser og vurderinger af

i alt ca. 50 lgsningsmuligheder er der udvalgt 6 linjefarings-

forslag til detaljerede konsekvensvurderinger i VVM-redegga-
relsen, jf. figur 1.2:

m 2 forslag ved den eksisterende fjordforbindelse med
Kronprins Frederiks Bro — benaevnt forslag N1 og N2 -
de nordlige forslag.

m 4 forslag til en ny fjordforbindelse syd om Frederikssund,
mellem Marbaek og Terslev Hage — benaevnt forslag S1,
S2, S3 og S6 - de sydlige forslag.



FIGUR 1.2: Nordlige og sydlige lgsningsforslag

Undersggelses- og udveelgelsesprocessen, herunder ud-
veelgelseskriterierne, er naermere omtalt i kapitel 6.

1.1 NORDLIGE FORSLAG
De nordlige forslag omfatter to forskellige linjefgringer for en
ny fjordforbindelse ved Kronprins Frederiks Bro, jf. figur 1.2:

= N1 - En ny fjordforbindelse syd for Kronprins Frederiks
Bro

= N2 - Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse

Forslag N1 — En ny fjordforbindelse syd for Kronprins
Frederiks Bro

Der er for forslag N1 vurderet fglgende alternative Igsnings-
muligheder:

KAPITEL 1 - SAMMENFATNING

m Forslag Nla: En ny 4-sporet klapbro syd for den
nuvaerende bro, kombineret med en udbygning af J.F.
Willumsens Vej og Skovnaesvej fra 2 til 4 spor. J.F. Wil-
lumsens Vej fares under Frederiksvaerkvej og Odinsvej/
Kocksvej. Den nuveerende bro med tilhgrende deem-
ningsanlaeg fiernes.

m Forslag N1b: J.F. Willumsens Vej krydser Frederiks-
veerkvej og Odinsvej/Kocksvej i niveau. | gvrigt som
forslag N1a.

m Forslag Nilc: Fjordkrydsningen etableres med en 4-spo-
ret svingbro i stedet for en klapbro. | gvrigt som forslag
N1a.

Forslag Nla
Den samlede udbygningsstraekning, inklusive den nye fjord-
forbindelse, er i forslag N1a ca. 6 km lang.

J.F. Willumsens Vej udbygges fra 2 til 4 spor fra rundkgrslen
ved Frederikssundsvej til Roskilde Fjord, i alt en straekning
pa ca. 3,3 km.
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Roskilde Fjord

FIGUR 1.3: Udbygning i forslag N1a
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FIGUR 1.4: J.F. Willumsens Vej fgres under Frederiksveerkvej og
Odinsvej/Kocksvej i forslag N1a

FIGUR 1.5: Forslag N1a — Ny fjordkrydsning med klapbro

J.F. Willumsens Vej fares under Frederiksvaerkvej og
Odinsvej/Kocksvej, jf. figur 1.4. Der etableres ramper fra J.F.
Willumsens Vej til Frederiksveerkvej, men ikke til Odinsvej/
Kocksvej. Alle gvrige kryds pa J.F. Willumsens Vej er signal-
regulerede kryds i niveau.

Der anlaegges en ny 4-sporet fjordkrydsning, der i alt er ca.
800 m lang. Fjordkrydsningen omfatter en gstlig og en vest-
lig vejdaemning samt en 195 m lang lavbro, hvoraf de 53 m
er en dobbelt klapbro.

Den eksisterende fjordforbindelse med Kronprins Frederiks
Bro fiernes, nar den nye fjordforbindelse er taget i brug.

Skovnaesvej udbygges fra 2 til 4 spor pa streekningen mel-
lem Roskilde Fjord og Bygaden, i alt ca. 1,9 km. Krydsene
pa Skovnaesvej ved Bygaden (mod Gerlgv) og ved den
nordgaende del af nuvaerende Skovneaesvej (ved fjorden)
signalreguleres.

Den skiltede hastighed forudseettes at veere 70 km/t pa den
gstligste del af J.F. Willumsens Vej (mellem rundkgrslen

péa Frederikssundsvej og Adalsvej/Askelundsvej), 60 km/t
pa den bymeessige straekning af J.F. Willumsens Vej og pa
den nye fjordforbindelse, og 80 km/t pa Skovnaesvej mellem
fjorden og Bygaden.

Pa den bymeessige streekning af J.F. Willumsens Vej og pa
den nye fjordkrydsning anlaegges feellesstier langs begge
sider af vejen. Pa den gstligste del af J.F. Willumsens Vej og
langs Skovnaesvej anlaegges en ny dobbeltrettet sti.

Pa den centrale del af J.F. Willumsens Vej igennem Frede-
rikssund forbedres forholdene for fodgaengere og cyklister
som folge af de niveaufrie kryds ved Frederiksveerkvej og
ved Odinsvej/Kocksvej.

Der opseettes 3 m hgje stgjskeerme langs J.F. Willumsens
Vej ud for alle omrader med helarsbeboelser, bortset fra
straekningen hvor J.F. Willumsens Vej er placeret mellem
stottevaegge ved underfegring under Frederiksveerkvej og
Odinsvej/Kocksve;j.

Der etableres en ny faunapassage for radyr og mindre pat-
tedyr under Skovneesvej, ca. 300 m vest for underfgringen
af Egelundsve;.

Vejafvanding etableres med kantopsamling i vejsiderne, og
alt vejvand fra kerebanearealerne pa de udbyggede vej-
straekninger ledes i et lukket ledningssystem til regnvands-
bassiner.

Der etableres 5 nye regnvandsbassiner, heraf 3 som abne
bassiner og 2 som underjordiske bassiner ved J.F. Wil-
lumsens Vej.

Forslag N1b

| forslag N1b er udbygning af fjordforbindelsen og de
tilstadende veje identisk med forslag N1a, bortset fra
streekningen pa J.F. Willumsens Vej mellem Askelundsvej/
Adalsvej og J.F. Willumsens Museum. | forslag N1b krydser
J.F. Willumsens Vej Frederiksvaerkvej og Odinsvej/Kocksvej
i niveau. | figur 1.6 er vist straekningen, hvor forslag N1b
adskiller sig fra N1a.

| forslag N1b udbygges krydsene pa J.F. Willumsens Vej ved
Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej til signalregulerede
kryds. @vrige kryds: Som i forslag N1a.
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FIGUR 1.6: Udbygning i forslag N1b. Med blat er vist streekningen,
hvor N1b adskiller sig fra N1a

Roskilde Fjord

Udover stgjafskaermning som beskrevet i forslag N1a
opseettes i forslag N1b 3 m hgje stgjskaerme langs J.F.
Willumsens Vej ud for omrader med helarsbeboelse mellem
Askelundsvej /Adalsvej og J.F. Willumsens Museum.

Forslag N1c

| forslag N1c er udbygningen af fjordforbindelsen og de
tilstadende veje identisk med forslag N1a, bortset fra fjord-
krydsningens broanlaeg. Dette udformes i forslag N1c med
en svingbro i stedet for en dobbelt klapbro. | figur 1.7 er vist
straekningen, hvor forslag N1c adskiller sig fra forslag N1a.

Fjordkrydsningen anlaegges med en asymmetrisk svingbro
henover den nuvaerende sejlrende og med vejdeemninger
gst og vest for broen. Broanlaegget, der i alt er 194 m langt,
har 4 fag, hvoraf det gstligste og det vestligste er faste med
leengder pa henholdsvis 50 m og 34 m. Svingbroen spaen-
der over de to midterste fag, der er henholdsvis 63 m og
47 m lange. Det gstligste fag, der er det leengste, spaender
henover sejlrenden.

Tilvalgsmulighed

Som tilvalgsmulighed til forslag N1a, b og c er skitseret en
5 m bred underfgring i fijordforbindelsens vestlige deemning
for kano- og kajakroere m.fl. Denne underfgring indgar i den

KAPITEL 1 - SAMMENFATNING
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FIGUR 1.7: Udbygning i forslag N1c. Med blat er vist straekningen,
hvor N1c adskiller sig fra N1a

af Fjordudvalget for Roskilde Fjord opstillede plan om en
"bla stiforbindelse” pa fjorden.

Forslag N2 — Udbygning af den nuvaerende fjordforbin-
delse

Der er for forslag N2 vurderet fglgende alternative Igsnings-
muligheder:

m Forslag N2a: En udbygning af den nuvaerende fjordfor-
bindelse med en ny 2-sporet klapbro syd for Kronprins
Frederiks Bro, kombineret med en udbygning af J.F. Wil-
lumsens Vej og Skovnaesvej fra 2 til 4 spor. Den nuvee-
rende bro ensrettes med 2 spor for vestkgrende trafik,
og den nye bro ensrettes med 2 spor for gstkgrende
trafik. J.F. Willumsens Vej fares under Frederiksveerkvej
og Odinsvej/Kocksvej.

m Forslag N2b: J.F. Willumsens Vej krydser Frederiks-
veerkvej og Odinsvej/Kocksvej i niveau. | gvrigt som
forslag N2a.

Forslag N2a
Den samlede udbygningsstraekning, inklusive den udbyg-
gede fjordforbindelse, er i forslag N2a ca. 6,3 km lang.
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FIGUR 1.8: Udbygning i forslag N2a. Med blat er vist
straekningen, hvor N2a adskiller sig fra N1a

Udbygning af J.F. Willumsens Vej og den vestlige del af
Skovnaesvej er identisk med forslag N1a. Forskellen mellem
forslag N2a og N1a udggres af selve fjordkrydsningen og af
den nord-syd gaende del af Skovnaesvej langs fjorden.

| figur 1.8 er vist straekningen, hvor forslag N2a adskiller sig
fra N1a.

Den nuveerende fjordkrydsning udbygges med en ny
2-sporet vejforbindelse lige syd for Kronprins Frederiks
Bro. Den nye vejforbindelse forlgber fra den udbyggede
J.F.Willumsens Vej pa Frederikssundssiden til sammen-
fering med den nord-syd gaende del af den udbyggede
Skovnaesvej ud for Feergegarden.

Fjordforbindelsen udbygges ved i princippet at doublere
denne forbindelse med ny en 2-sporet lavbro henover den
nuveerende sejlrende og med vejdeemninger gst og vest
for broen. Den nye 2-sporede forbindelse skal betjene den
gstkarende trafik, idet den nuveerende forbindelse samtidig
ensrettes med 2 spor for vestkgrende trafik.

Den nye 2-sporede lavbro, der i princippet er identisk med
Kronprins Frederiks Bro, eri alt 153 m lang og har 4 fag,
hvoraf det ene er en dobbelt klapbro med en samlet lzengde
pa 32 m.

Pa Hornsherredsiden udbygges Skovnaesvej fra 2 til 4 spor
pa streekningen fra den nuveerende fjordforbindelse (ud for

=u

i g
e

=t
Hyllgggess

=
ed'/elﬂl)

= CVV / @W
Sg\/ﬁ‘@ Gerleg T

) e A e 4
FIGUR 1.9: Udbygning i forslag N2b. Med blat er vist streeknin-
gen, hvor forslag N2b adskiller sig fra N2a

Roskilde Fjord

Faergegarden) til Bygaden, hvorfra der er forbindelse mod
syd til Gerlev.

Krydset ud for Faergegarden - hvor fjordforbindelsens
vestlige vejdeemning sluttes til Skovnaesvej og Feergelunds-
vej (mod Jaegerspris) — bibeholdes som et signalreguleret
kryds.

Forslag N2b

| forslag N2b er udbygning af den nuveerende fjordforbindel-
se og de tilstadende veje identisk med forslag N2a, bortset
fra straekningen pa J.F. Willumsens Vej mellem Askelunds-
vej/Adalsvej og J.F. Willumsens Museum. | forslag N2b
krydser J.F. Willumsens Vej Frederiksveerkvej og Odinsvej/
Kocksvej i niveau. | figur 1.9 er vist straekningen, hvor for-
slag N2b adskiller sig fra N2a.

Forskellene mellem forslag N2b og N2a er identiske med
forskellene mellem forslag N1b og N1a.

Tilvalgsmulighed

Som tilvalgsmulighed til forslag N2a er skitseret en 5 m bred
underfaring i fjordforbindelsens vestlige deemning for kano-
og kajakroere m.fl. - i princippet som i forslag N1a. Denne
underfering indgar i den af Fjordudvalget for Roskilde Fjord
opstillede plan om en "bla stiforbindelse” pa fjorden.



1.2 SYDLIGE FORSLAG
Der er vurderet 4 forslag til en ny fjordforbindelse syd om
Frederikssund, jf. figur 1.1:

= S1 - Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbaek og
Tarslev Hage

= S2 - Ny motortrafikvej i en kort tunnel mellem Marbaek
og Tarslev Hage

= S3 - Ny motortrafikvej i en lang tunnel mellem Marbeek
og Tarslev Hage

= S6 - Ny motortrafikvej i en boret tunnel under Roskilde
Fjord og Tarslev Hage

Forslag S1 — Ny motortrafikvej pad hgjbro mellem Marbeek
og Tarslev Hage

Den nye vejforbindelse er en 8,6 km lang 4-sporet motortra-
fikvej. Heraf er 5,8 km i abent terraen, 1,9 km pa en hgjbro
mellem Marbaekvej og Tarslev Hage, inkl. deemninger pa
begge sider af broen samt 0,9 km delvis nedgravet igennem
sommerhusbebyggelsen pa Tgrslev Hage.

Mod gst sluttes motortrafikvejen til den planlagte Frederiks-
sundmotorvej. Mod vest forlaber motortrafikvejen frem til
Skibbyvej, sydvest for Lyngerup.

Landerslevvej forleegges pa en ca. 2 km lang straekning
som 2-sporet landevej — bengevnt Ny Landerslevvej - gst om
Lyngerup, fra syd for Landerslev til motortrafikvejen.

FIGUR 1.10: Udbygning i forslag S1

KAPITEL 1 - SAMMENFATNING

Der etableres tilslutningsanlaeg til motortrafikvejen ved Mar-
baekvej og ved Ny Landerslevve;.

Hgajbroen har en laengde pa 1.360 m (malt mellem ende-
understgtningerne). Pa broens hgjeste punkt — over
sejlrenden — er vejen beliggende 25 m over daglig vande.
Broen understgttes af bropiller pr. 60 m, i alt 22 stk.

P& straekningen igennem sommerhusomradet pa Terslev
Hage er motortrafikvejen beliggende 0-3 m under terreen.
For at begraense arealbehovet anlsegges motortrafikvejen
mellem spunsvaegge, hvorpa der monteres stgjskaerme, jf.
figur 1.13.

P& motortrafikvejen inklusive straekningen pa hgjbroen over
fjorden forudseettes en skiltet hastighed pa 90 km/t.

FIGUR 1.12: Typisk tveersnit i hgjbroen
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FIGUR 1.13: Typisk tveerprofil for motortrafikvejen igennem Tarslev
Hage

st for fjorden opseettes en 3 m hgj stgjskeerm langs den
nordlige side af motortrafikvejen pa en ca. 800 m lang
straekning, fra hgjbroens endeunderstgtning og mod ast
henover Marbaekvej. Der opsaettes endvidere en 3 m hgj
stgjskaerm langs den nordgstlige side af den nordlige rampe
til Marbaekve;j.

Pa hgjbroen opsaettes en 2 m hgj stgjskaerm langs begge
sider af broen pa en 200 m lang streekning neermest ende-
understgtningen pa Terslev Hage.

Pa straekningen igennem Tgrslev Hage-omradet opseettes
stojskeerme oven pa stettevaeggene langs vejen. Stgjskaer-
mene har en hgjde pa ca. 4 m over terreen pa nabosiden, jf.
figur 1.13.

Spunsveeggene langs vejen igennem Tarslev Hage beklae-
des med stgjreducerende paneler.

Faunapassager:
= Dyr kan passere under hgjbroen langs kysten pa begge
sider af fjorden.

m Der etableres en faunaoverfering for radyr og mindre
pattedyr 300 m vest for sommerhusomradet pa Terslev
Hage.

m Den nuveerende rorlagte Mademose A mellem Tag-
mosen og Mademosen forleegges og frileegges ost for
tilslutningsanlaegget til Ny Landerslevve;j.

m Derudover etableres mindre faunapassager under mo-
tortrafikvejen ca. 200 m gst for Torggelgardsvej og ved
Vangeve;j.

Vejafvanding etableres med kantopsamling i vejsiderne, og
alt vejvand fra kerebanearealerne pa motortrafikvejen ledes
i et lukket ledningssystem til regnvandsbassiner

| forslag S1 skal der etableres 4 nye regnvandsbassiner. Et

bassin pa Terslev Hage anleegges som et lukket bassin. De
gvrige bassiner anleegges som abne bassiner.
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FIGUR 1.14: Udbygning i forslag S2. Med blat er vist straekningen,
hvor S2 adskiller sig fra S1

Tilvalgsmulighed til forslag S1: En 2 m hgj stejskeerm pa
begge sider af hgjbroen i hele dens leengde, bortset fra
den 200 m lange vestligste streekning, hvor der i forslag S1
forudsaettes monteret stgjskeerme naermest endeunderstgt-
ningen pa Tgarslev Hage.

Forslag S2 — Ny motortrafikvej i en kort tunnel mellem
Marbaek og Tarslev Hage

Forslag S2 (kort tunnel) og forslag S1 (hgjbro) er identiske
bortset fra fiordkrydsningen og vejanlaeggene, der stgder op
til fjorden, jf. figur 1.14.

Der er for forslag S2 vurderet tre alternative udfgrelsesme-
toder, benaevnt S2a, S2b og S2c:

m Forslag S2a: Tunnelen under Roskilde Fjord udfgres
som en traditionel seenketunnel — med 3 stk. ca. 150 m
lange tunnelelementer.

m Forslag S2b: Tunnelen under Roskilde Fjord udfgres
som en sakaldt Cut & Cover tunnel.

m Forslag S2c: Tunnelen under Roskilde Fjord udfgres
som en traditionel seenketunnel — med 2 stk. ca. 230 m
lange tunnelelementer.

De feerdige vej- og tunnelanleeg er ens i forslag S2a, S2b og
S2c.

Tunnelen under fjorden er 680 m lang, og den gstlige og
den vestlige tunnelrampe er henholdsvis 450 og 840 m
lange.



FIGUR 1.15: Typisk tveersnit i kort tunnel

| tunnelens dybeste punkt — under sejlrenden — er kgreba-
nen beliggende i kote -13.

st for fjorden opseettes ikke stgjafskeermning, da motortra-
fikvejen ligger i afgravning fra 500 m gst for Marbaekve;.

P& begge sider af vejen opsaettes 4 m hgje stejskeerme pa
den vestlige tunnelrampe fra den nuveerende kystlinje og
videre mod vest pa stottevaeggene langs motortrafikvejen
igennem Tarslev Hage-omradet.

Betonvaeggene i den vestlige del af den vestlige tunnelram-
pe samt spunsveaeggene langs vejen igennem Tgrslev Hage
beklaedes med stgjreducerende paneler.

Opfyldningen omkring deemningsanlaeggene i fiorden
udformes, sa der bliver passagemulighed langs fjorden for
pattedyr via et strandkantlignende areal langs den fremti-
dige kystlinje.
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FIGUR 1.16: Udbygning i forslag S3. Med blat er vist straekningen,
hvor S3 adskiller sig fra S2

KAPITEL 1 - SAMMENFATNING

Forslag S3 — Ny motortrafikvej i en lang tunnel mellem
Marbeaek og Terslev Hage

Forslag S3 (lang tunnel) og S2 (kort tunnel) er identiske
bortset fra fjordkrydsningen, jf. figur 1.16.

Der er for forslag S3 vurderet to alternative udfarelsesmeto-
der, benzevnt S3a og S3b:

m Forslag S3a: Tunnelen under Roskilde Fjord udfgres
som en traditionel saenketunnel — med ca. 180 m lange
tunnelelementer.

m Forslag S3b: Tunnelen under Roskilde Fjord udfgres
som en Cut & Cover tunnel.

De feerdige vej- og tunnelanleeg er ens i forslag S3a og S3b.

Tunnelen er 1.590 m lang, og den gstlige og den vestlige
tunnelrampe er henholdsvis 310 og 185 m lange.

| tunnelens dybeste punkt — under sejlrenden — er kgreba-
nen beliggende i kote -15.

Der opseettes 4 m hgje stojskeerme pa den vestlige tun-
nelrampe, fra tunnelportalen og videre mod vest pa stot-
teveeggene langs motortrafikvejen igennem Tgrslev Hage-
omradet.

Betonvaeggene i den vestlige tunnelrampe samt spunsvaeg-
gene langs vejen igennem Tgrslev Hage bekleedes med
stgjreducerende paneler.

Dyr kan passere langs den nuvaerende kyst pa begge sider
af fjorden, da begge tunnelportaler er beliggende mere end
200 m fra kysten.

FIGUR 1.17: Typisk tveersnit i lang tunnel
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FIGUR 1.18: Udbygning i forslag S6. Med blat er vist straekningen,
hvor S6 adskiller sig fra S1, S2 0gS3. Den borede tunnel er 3.100 m
lang. Den gstlige og den vestlige tunnelrampe er henholdsvis 300 og
250 m lange.

FIGUR 1.19: Typisk tveersnit i den borede tunnel

Forslag S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under
Roskilde Fjord og Tarslev Hage

Forslag S6 starter mod gst ved Frederikssundmotorvejens
tilslutningsanlaeg Frederikssund Syd — ligesom forslag S1,
S2 og S3 - og er sammenfaldende med disse forslag pa den
vestligste del fra tilslutningsanleegget ved Ny Landerslevvej
mod sydvest til tilslutningen til Skibbyvej. Pa den mellemlig-
gende straekning har S6 et omtrent retlinet forlab under Ros-
kilde Fjord og Tarslev Hage. S6-linjefaringen er beliggende
op til 200 m sydligere end linjefgringen for S1, S2 og S3.

Den borede tunnel udfgres med to tunnelrgr, der hver har
en indvendig diameter pa ca. 11,6 m.

Der etableres tvaertunneler med en indvendig diameter pa
4,5 m pr. 250 m.

| tunnelens dybeste punkt, der er beliggende under fjorden,
er kgrebanen beliggende i kote -36.
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Pa motortrafikvejen forudsaettes generelt en skiltet ha-
stighed pa 90 km/t. | den borede tunnel forudseettes den
skiltede hastighed at veere 80 km/t.

Der opseettes ikke stgjafskeermning i forslag S6.

1.3 TRAFIKALE KONSEKVENSER AF DE
UNDERSQGTE FORSLAG

Ved anvendelse af en trafikmodel er der foretaget trafikale
konsekvensvurderinger af forslag N1a, N1b og S1 i en situa-
tion, hvor trafikken er fremskrevet til 2018. Forslag N1c og
N2a anses i trafikal sammenhaeng at vaere omtrent identi-
ske med N1a, mens forslag N2b anses for at veere omtrent
identisk med N1b. Forslag S2, S3 og S6 anses i trafikal
sammenheaeng at vaere omtrent identiske med S1.

Det forudsaettes i alle trafikberegninger, at Frederikssund-
motorvejen i 2018 er anlagt helt frem til J.F. Willumsens Vej,
og at motorvejen udformes som beskrevet i anlaegsloven.

De trafikale konsekvenser af de skitserede forslag sammen-
lignes med Basis 2018, som er et scenarie, hvor trafikken
fremskrives til 2018, men hvor der ikke sker nogen udbyg-
ning af den eksisterende fjordforbindelse.

Basis 2018

| Basis 2018-scenariet (uden udbygning af fjordforbindelsen)
er det beregnet, at hverdagsdegntrafikken pa Kronprins
Frederiks Bro vil blive gget med ca. 5.700 biler, eller 29 %,

i forhold til trafikmodellens referencear 2004. Trafikken pa
J.F. Willumsens Vej og pa Skovnaesvej vil i 2018 blive gget
med 28-38 %.

Nordlige forslag

Forslag N1a

| forslag N1a — med niveaufrie kryds pa J.F. Willumsens Vej
— stiger hverdagsdggntrafikken pa J.F. Willumsens Vej, pa
den nye klapbro og pa Skovnaesvej med 3.300-4.700 biler,
eller 14-24 % i forhold til Basis 2018.

For forslag N1c og N2a forventes tilsvarende trafikale kon-
sekvenser.

Forslag N1b

| forslag N1b — med kryds i niveau pa J.F. Willumsens Vej
— stiger hverdagsdggntrafikken pa J.F. Willumsens Vej, den
nye klapbro og pa Skovnaesvej med 2.500-3.700 biler, eller
13-22 % i forhold til Basis 2018.

For forslag N2b forventes tilsvarende trafikale konsekven-
ser.



Det vurderes at der ved etablering af en ny eller forbedret
nordlig fjordforbindelse vil vaere en tidsbesparelse for trafi-
kanterne pa ca. 340.-390.000 timer pr. ar.

Sydlige forslag

Forslag S1

Hverdagsdegntrafikken pa en ny motortrafikvej, der fgres
over Roskilde Fjord pa en hgjbro, er beregnet til ca. 19.800
biler i 2018. Trafikken pa Marbzekvej gges samtidig fra ca.
1.200 biler i Basis 2018 til ca. 5.300 biler grundet tilslutnin-
gen til motortrafikvejen.

En ny motortrafikvej syd om Frederikssund vil medfgre en
betydelig trafikal aflastning af Kronprins Frederiks Bro. Det
er saledes beregnet, at hverdagsdagntrafikken i 2018 vil
falde fra ca. 25.400 til ca. 13.400 biler, eller ca. 47 %. Pa
J.F. Willumsens Vej og pa Skovnaesve;j vil trafikken blive
reduceret med henholdsvis ca. 32-47 % og ca. 57 %.

Det vurderes at der ved etablering af en ny motortrafikvej
syd om Frederikssund vil veere en tidsbesparelse for trafi-
kanterne pa ca. 900.000 timer pr. ar.

Konsekvenser af eventuel brugerbetaling pa en sydlig vej-
forbindelse

Ved hjeelp af trafikmodellen er det vurderet, hvorledes trafik-
ken vil blive fordelt, safremt der etableres brugerbetaling pa
den sydlige fjordforbindelse.

Med en forudsat pris pa henholdsvis 10, 20 og 30 kr. pr.

tur for personbiler, varebiler og lastbiler er det beregnet, at
hverdagsdggntrafikken pa den sydlige vejforbindelse i 2018
vil blive reduceret fra ca. 19.800 biler (uden brugerbetaling)
til ca. 4.700 biler (med brugerbetaling). Dette skyldes, at
trafikanterne primaert vil benytte den (gratis) eksisterende
fijordforbindelse, og kun i myldretiden i et vist omfang veelge
at kere via den sydlige vejforbindelse.

Betalingsvilligheden ma dog forventes at stige efter 2018 i
takt med en forventet stigning i trafikken og treengslen pa
den eksisterende bro.

Beregningen skal tages med forbehold, da der kun er be-
greenset erfaringsmateriale i Danmark vedrgrende trafikan-
ters betalingsvillighed.

1.4 DE BESEJLINGSMASSIGE FORHOLD

De besejlingsmeessige forhold i de skitserede forslag til

ny fjordforbindelse vurderes at veere stort set usendrede i
forhold til dagens situation. Dog vurderes forslag N1c — med
en svingbro — at medfgre en noget laengere omlgbstid ved
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abning af broen for de sejlende, som falge af gennemsej-
lingsfagets starre leengde.

1.5 FORSLAGENES LANDSKABSMASSIGE
INDPASNING

Som led i VVM-undersggelsen er der foretaget en land-
skabsanalyse i de to undersggelseskorridorer.

Ud fra denne analyse vurderes forslagene i hovedtreek

saledes:

m  Klapbroen i forslag N1a og N1b vil opleves som et
markant element, der vil pavirke oplevelsen af fjordland-
skabet. Oplevelsen vil dog ikke adskille sig veesentligt fra
hvordan den eksisterende Kronprins Frederiks Bro med
tilhgrende deemningsanleeg opleves.

m  Forslag N1c med en svingbro med en hgj pylon vil frem-
std med et formudtryk, der fra fijorden og kysterne, vil
skabe en vis ikonvirkning.

m | forslag N2a og N2b, der medfgrer at der etableres en
"tvillingebro” lige syd for Kronprins Frederiks Bro, vil den
nye og den eksisterende klapbro bade udtryksmaessigt
og dimensionsmeaessigt blive oplevet som meget forskel-
lige bygveerker.

= Hgjbroen i forslag S1 er en enkel og dben konstruktion,
der leder vejen let over fjorden. Hgjbroen vil opleves
som et markant element i landskabet.

m Den korte saenketunnel i forslag S2 vil med de markante
deemningsanlaeg i fiorden fremsta som et teknisk anleeg,
der vil skabe en barriere i fjordrummet og bryde de
naturlige kystlinjer.

m Forslag S3 (lang tunnel) og S6 (boret tunnel) vil kun i
ringe grad pavirke oplevelsen af fijordlandskabet, pri-
meert grundet tunnelramperne ved Marbaek.

1.6 STOIMASSIGE KONSEKVENSER AF
FORSLAGENE

Ud fra de beregnede trafikmaengder i de forskellige forslag,
terraenforholdene og de enkelte bygningers hgjdeforhold er
der foretaget beregninger af stgjudbredelsen fra vejtrafik-
ken.

Som udgangspunkt for vurderinger af de stgjmaessige kon-
sekvenser er der foretaget en beregning af stgjudbredelsen
i et Basis 2018-scenarie, hvor der ikke forudseettes nogen
ny fjordforbindelse.
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Pa baggrund af opgerelser af antallet af boliger og sommer-
huse, der udseettes for stgj, er det vurderet, at alle forsla-
gene vil begraense antallet af stgjbelastede boliger i forhold
til Basis 2018, og at der som helhed er smé forskelle i de
stgjmaessige konsekvenser.

De relativt sma forskelle mellem de enkelte forslag, op-

gjort som forskelle i stgjbelastning over 58 dB af boliger og
sommerhuse, skyldes ikke mindst, at der til alle forslag er
inkluderet afvaergeforanstaltninger, som netop tager sigte pa
at overholde denne graenseveerdi.

Opggrelser baseret pa den vejledende graeenseveerdi for
boligomrader pa 58 dB, afspejler imidlertid ikke fuldt ud de
stajmaessige konsekvenser for sommerhusomraderne pa
og ved Tarslev Hage. | tabel 1.1 er der derfor ogsa anfart
en opteelling af antal sommerhuse, som udseettes for stgj

i intervallet 53—-58 dB. Det starste antal sommerhuse, der
belastes i intervallet 53-58 dB, vil veere med forslag S1
(hgjbro), mens lgsningerne med kort og lang tunnel, S2 og
S3, indebeerer feerre stgjbelastede sommerhuse i denne
kategori. Den borede tunnel, S6, vil i lighed med de nordlige
forslag, ikke medfgre en foragelse af antallet af stgjbela-
stede sommerhuse.

Basis 2018 1.817

1.7 FORSLAGENES KONSEKVENSER FOR MILJZET
Miljgkonsekvenserne er vurderet bade for anleegsfasen

og for den efterfglgende driftsfase — efter ibrugtagning af
anlaeggene.

Vurderinger af de mulige miljgpavirkninger er baseret dels
pa forslagene til linjefaringer og de tilhgrende anlaegsaktivi-
teter, dels pa viden om de eksisterende forhold.

Der er foretaget undersggelser og besigtigelser i to under-
spgelsesomrader. Det ene omfatter de nordlige linjefgringer,
det andet omfatter de sydlige liniefaringer.

Vurderingerne omfatter forhold i og pavirkning af det fysiske
og kemiske miljg (geologiske forhold, luft, vand osv.), det
biologiske miljg (flora og fauna) samt det kulturhistoriske

og arkeeologiske miljg, med implementering af ngdvendige
afvaergeforanstaltninger.

Vurderingen af pavirkningerne foretages pa baggrund virk-

ningernes art, type og grad af reversibilitet, deres intensitet,
udbredelse og varighed, samt miljgets falsomhed.

280,6

Nl1a/Nlc, niveaufri kryds 1.780 76 4 267,9
N1b, kryds i niveau 1.785 79 4 270,5
N2a, niveaufri kryds 1.770 76 4 267,4
N2b, kryds i niveau 1.775 79 4 270,0

S1, hgjbro 1.780 67 90 269,1
S1, skeerm pa hele broen (tilvalg) 1.779 67 87 269,0
S2, kort tunnel 1.766 67 70 268,0
S3, lang tunnel 1.763 67 45 267,8
S6, boret tunnel 1.762 67 2 267,7

TABEL 1.1: Sammenligning af antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger i 2018 ved gennemfgrelse af de forskellige forslag



Planforhold
Miljgvurderingerne er foretaget i henhold til geeldende plan-
forhold og lovgivning.

De planmeessige bindinger omfatter udpegningen af Ros-
kilde Fjord som Natura 2000-omrade, Vandrammedirektivet,
Fingerplanen for hovedstadsomradet, Landsplandirektivet
(tidligere regionplan) og kommuneplanen for Frederikssund
Kommune. Endvidere er udkast til de kommende vandpla-
ner indgaet i vurderingsgrundlaget.

Savel de nordlige som de sydlige linjeferinger medfarer
arealerhvervelser af permanent og midlertidig karakter. Der
er feerre lokalplanlagte omrader, der pavirkes af de sydlige
linjefaringer. Dog er der et stgrre indgreb i ét enkelt plan-
omrade ved de sydlige linjefaringer, vindmglleomradet ved
Maglehgj, hvilket kan pavirke muligheden for at realisere det
planlagte vindmglleprojekt.

Fredninger

| de undersggte omrader findes fire fredede lokaliteter, og
stgrstedelen af Roskilde Fjord er udpeget som vildtreservat,
som potentielt kan blive pavirket. Pavirkningerne vurderes at
veere sma og pa leengere sigt uden betydning for de fredede
lokaliteter og for vildtreservatet.

De sydlige linjefgringer, S1, S2 og S3, forudsaetter dispen-
sation fra flere fredninger end de nordlige linjefgringer og
S6.

Landskab og jordbund
Pa begge sider af fijorden er der udpeget omrader med
landskabelig veerdi.

Ved etablering af en ny forbindelse over Roskilde Fjord
&ndres de visuelle forhold i det omkringliggende landskab.
Seerligt en brolgsning vil vaere synlig fra starre afstande, set
bade fra land og fra fjorden.

Ved etablering af en ny vejforbindelse igennem det abne
land, skabes der en barriere i landskabet, og det udpegede
sammenhangende landskab splittes op.

Det abne landskab ved de sydlige liniefgringer er mere
sarbart end det bypraegede landskab i og omkring Frede-
rikssund by.

KAPITEL 1 - SAMMENFATNING

Den landskabelige konflikt ved den sydlige brolgsning, S1,
og delvis ved den korte tunnel, S2, vurderes at veere stgrre
end konflikten ved bade de nordlige Igsninger og de gvrige
sydlige tunnellgsninger.

Arkeeologi og kulturarv
Der findes en reekke fredede fortidsminder og findesteder
for arkeeologiske objekter ved linjefgringerne.

Museet Feergegarden i Frederikssund og Vikingeskibsmu-
seet i Roskilde har udpeget kendte arkaeologiske fund og
foretaget en forelgbig vurdering af mulighederne for at stgde
pa nye arkaeologiske fund og fortidsminder i de to under-
sggte omrader.

Nar den endelige nye passage over fjorden er valgt, skal der
pa den aktuelle straekning gennemfares prgvegravninger pa
land og i fjorden, inden anlaegsprojektet seettes i gang og
anleegsarbejderne skal Igsbende overvages.

Det vurderes, at ingen fredede fortidsminder ved de nordlige
liniefgringer bliver pavirket.

Tre af de sydlige forslag (S1, S2 og S3) pavirker det fredede
fortidsminde Gadehgj, idet linjefgringerne overskrider 100
m beskyttelsesgraensen. Endvidere medfgrer alle de sydlige
linjefgringer en permanent pavirkning af karakteren af den
seerlige landsby Tarslev.

Alle linjefgringer inddrager omrader med beskyttede sten-
og jorddiger. Konflikten vurderes at veere pa samme niveau
for samtlige linjefaringer.

Friluftsliv

En reekke rekreative interesser knyttet til omraderne teet pa
de foreslaede linjefaringer pavirkes af projektet. De fleste
pavirkes ikke direkte, men derimod indirekte af stgj og visu-
elle gener, primeert i anleegsfasen. Andre omrader pavirkes
bade direkte og indirekte, f.eks. sommerhusbebyggelsen pa
Terslev Hage. Pavirkningerne kan nedsaette den rekreative
veerdi af disse omrader.

Pa Tarslev Hage er der et sommerhusomrade med ca. 220

sommerhuse. Rundt om stgrsteparten af Tarslev Hage har
kysten status af badestrand, hvilket er én af attraktionerne
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knyttet til sommerhusomradet. Strandens rekreative veerdi
efter anlaeg af S1, S2 og S3 vil veere mindre end i dag.

Hele Roskilde Fjord anvendes til sejlsportsaktiviteter. Det
vurderes at disse aktiviteter kan blive midlertidigt forstyrret i

anleegsfasen.

Pavirkningerne af S1, S2 og S3 pa sommerhusomradet pa

Taerslev Hage er vaesentlige i savel anlaegs- som driftsfasen.

Qvrige pavirkninger af friluftslivet er generelt stgrst under
anleegsfasen for alle forslagene, da de fleste aktiviteter
ophgrer, nar vejen tages i brug.

Det vurderes, at der er starre pavirkninger af friluftsliv ved
valg af en sydlig linjefgring frem for en nordlig, med und-
tagelse af S6. Det skyldes blandt andet, at der er tale om
linjefgringer, der ligger i et omrade, der i dag kun i mindre
omfang er praeget af tekniske anleeg eller stgrre infrastruk-
turanleeg. Ved de sydlige linjefaringer vil valg af en hgjbro,
S1, eller kort tunnel, S2, resultere i flest pavirkninger af
friluftslivet.

| de nordlige forslag kan en underfering for kano/kajakroere
i den vestlige vejdeemning (en tilvalgsmulighed) medvirke til
realisering af planen om en "bla” sti i Roskilde Fjord.

Luft og klima

Vejtrafikken bidrager direkte til den regionale forurening
gennem forbruget af breendstof. Det samme gar anlaegsar-
bejderne med forskellige entreprengrmaskiner og lastvogne
samt sgtransport.

Der er ikke foretaget beregninger af luftkvaliteten langs de
nye veje i det abne land, da luftforureningen ved trafikerede
veje uden for byerne vil veere forholdsvis lav, da der her
typisk er gode spredningsforhold.

Luftkvalitetsgraenserne vurderes ikke overskredet langs J. F.
Willumsens Vej, hverken i dag eller i 2018.

For alle linjefgringer pa naer S6 vil der kunne forekomme
situationer, hvor greenseveerdier for de neermest liggende
boliger eller sommerhuse overskrides i anleegsfasen, hvis
der ikke foretages afhjeelpende foranstaltninger. Pavirknin-
gen er stgrst naer arbejdspladsen ved de niveaufri skeeringer
pa J. F. Willumsens Vej i N1a, N1c og N2a og ved rampean-
leegget pa Tarslev Hage i S2 og S3, men vil ellers svare til,
hvad der normalt kan forekomme i forbindelse med stgrre
vejarbejder. Dette geelder iszer i S3, hvor der foregar meget
arbejde teet pa sommerhuse. Desuden vil der efter etablerin-
gen af S3 kunne forekomme overskridelser af luftkvalitets-
greensen for NO, ved de sommerhuse pa Tarslev Hage, der
ligger naermest tunnelmundingen. Safremt det besluttes at
gennemfgre lgsning S3, vil der blive foretaget en naermere
vurdering af luftkvaliteten i omgivelserne, herunder eventu-
elle afveergeforanstaltninger.

Abningen af en sydlig fiordforbindelse vil betyde, at der
etableres en ny indfaldsve;j til Frederikssund, idet Marbaek-
vej tilsluttes fjordforbindelsen. Dette vurderes ikke at give
anledning til overskridelse af luftkvalitetsgraenserne ved de
omkringliggende boliger.




Lys

De nordlige linjeferinger forlgber overvejende i omrader, der
allerede er pavirkede af lys, mens de sydlige linjefgringer
overvejende forlgber i det abne land, hvor der pa gstsiden
er en mindre lyspavirkning fra den sydlige del af Frederiks-
sund by og spredte bebyggelser.

Fjorden vurderes ved de sydlige linjefgringer at veere sarbar
over for belysning, da der i dag ingen belysning er, bortset
fra begraenset belysning fra sejlads pa fjorden.

Under anleegsfasen vil der veere lyspavirkninger fra arbejds-
pladser og maskiner.

Lyspavirkningen i driftsfasen vurderes at blive sterst ved en
brolgsning. Da der allerede er en bro ved de nordlige linje-
feringer, vurderes det omkringliggende miljg at veere mindre
sarbart over lyspavirkning end miljget ved en evt. sydlig
hgjbro, hvor lyset isaer vil kunne pavirke fuglelivet.

Forurenet jord

Der er registreret lokaliteter med forurenet jord (kortlagte
ejendomme), som vil fa betydning for anleegsarbejdet. Det
vurderes, at konflikten med forurenet jord og evt. oppumpet
forurenet grundvand fra de kortlagte ejendomme er starre
for de nordlige end for de sydlige linjefaringer.

Kun de nordlige linjeferinger Iaber igennem omradeklassifi-
cerede arealer.

| forbindelse med den samlede handtering af forurenet jord,
hvilket iseer er aktuelt for de nordlige lgsninger, skal der
forud for anleegsarbejdet gennemfgres forureningsundersg-
gelser og udarbejdes en jordhandteringsplan samt en plan
for handtering af oppumpet forurenet grundvand.

Grundvand

| anleegsfasen for flere af linjefgringsforslagene skal der
foretages dybe udgravninger, som forudseaetter seenkning af
grundvandsspejlet. De ngdvendige grundvandssaenkninger
og deres udbredelse er beregnet i en grundvandsmodel.

Seaenkning af grundvandsspejlet kan have mange konse-
kvenser for miljget og omgivelserne. Grundvandssaenknin-
gen kan pavirke vandindvindingsforholdene i drikkevandsbo-
ringer, dreene vadomrader, sprede forurening fra forurenede
lokaliteter, pavirke funderingen af bygninger pa organisk
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jord og generere frigivelse af naeringssalte og tungmetaller.
Effekten af grundvandssaenkning er beregnet og vurderet for
hver af de undersggte linjefaringer.

Det er vurderet, at effekten af grundvandssankningerne kan
kompenseres ved reinjektion af det oppumpede grundvand
eller ved udledning i bergrte vadomrader.

De mest omfattende grundvandssaenkninger vil veere knyttet
til S2, S3 og S6, og i mindre grad til N1a og N2a.

Overfladevand

| alle forslag til linjefaring ledes vejvandet i lukkede systemer
til regnvandsbassiner, hvorfra vandet kontrolleret udledes

til vandlgb eller til fjorden. Aflabsbegraensningen beskytter
vandlgbene mod erosion.

Det er vurderet, at tilbageholdelsen af stoffer i bassinerne
sikrer, at kvalitetsskriterierne for tungmetaller og miljgfrem-
mede stoffer i ferskvand og havvand overholdes.

Ingen af Igsningerne vil, med de foreslaede regnvandsbas-
siner, give anledning til belastning af Natura 2000-omradet
med stgrre maengder neeringssalte end tilfeeldet er i dag.

Rastoffer og affald

Der skal bruges rastoffer i form af grus, stenmaterialer og
asfalt mv. i forbindelse med etablering af en ny fjordfor-
bindelse. Forbrug af rastoffer og bortskaffelse af jord giver
anledning til transport af materialerne.

Muld og jord paregnes transporteret pa lastvogne via det
eksisterende vejnet, mens fijordsedimenterne forudsaettes
transporteret ad sgvejen pa pramme til en lokalitet i Katte-
gat, nord for Hundested.

Der er opstillet en jordbalance for hvert forslag, og forbruget
af de vaesentligste rastoffer i de enkelte forslag er blevet
skgnnet.

Alt affald fra projektet vil blive handteret og bortskaffet for-
svarligt i henhold til geeldende regler.

Der er ingen miljgpavirkninger i relation til rastoffer og jord-

handtering, nar anleegsfasen er afsluttet, da der ikke skal
handteres jord/sediment og affald i driftsfasen.
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Plante- og dyreliv uden for Natura 2000-omradet

| dette afsnit behandles vejforslagenes konsekvenser pa dyr
og planter (bl.a. bilag IV-arter) pa den delstreekning af linje-
feringerne, som er beliggende uden for Natura 2000-omra-
det, dvs. hhv. gst og vest for Natura 2000-omradet.

De seks linjefaringer passerer pa delstraekningen uden for
Natura 2000-omradet enge, moser og sger, der er beskyttet
i henhold til naturbeskyttelseslovens §3, samt levesteder for
dyrearter, der er beskyttet i henhold til EF-habitatdirektivet.

Ved de nordlige linjefgringer er der registreret spidssnudet
fra, stor vandsalamander samt arter af flagermus, der alle
er beskyttet efter EF-habitatdirektivet. Hverken spidssnudet
frg eller stor vandsalamander vurderes at blive pavirket i an-
leegsfasen eller driftsfasen ved de nordlige linjefaringer. For
at opretholde den gkologiske funktionalitet for de i omradet
registrerede flagermus rejses der erstatningsskov op til det
dobbelte areal, opsaettes flagermuskasser i neeromradet og
anleegges en faunapassage.

Ved de sydlige linjefaringer er der registreret spidssnudet
fra, stor vandsalamander, markfirben, dveergflagermus,
brunflagermus, sydflagermus, skimmelflagermus og lang-
gret flagermus, der alle er beskyttet efter EF-Habitatdirek-
tivet. Der er desuden registreret lille vandsalamander, grgn
fr@ og skrubtudse, der alle er fredet. Disse arter vil enten
ikke blive pavirket, eller pavirkningen vil blive afveerget ved
etablering af erstatningsvandhuller og skov i neeromradet,
eller med faunapassager, flagermuskasser m.m. Derved
vurderes, at den gkologiske funktionalitet for disse arter
opretholdes.

Den samlede straekning gennem abent land er vaesentlig
kortere for de nordlige linjefaringer end for de sydlige, og
der er derfor ogsa feerre konsekvenser for dyre- og planteli-
vet generelt ved de nordlige linjefgringer end ved de sydlige.
Det vurderes for savel de nordlige som de sydlige linjefg-
ringer, at pavirkninger pa plante- og dyreliv uden for Natura
2000-omradet afveerges ved de planlagte afvaergeforanstalt-
ninger, saledes at den gkologiske funktionalitet opretholdes
for de arter, som er beskyttet efter EF-habitatdirektivet.

Fjorden

| dette afsnit behandles vejforslagenes konsekvenser pa
vandudskiftningen i fjorden og det generelle vandmiljg. Kon-
sekvenser for arter og naturtyper pa Natura 2000-omradets
udpegningsgrundlag vurderes i afsnittet ‘Dyre- og planteliv i
Natura 2000-omradet”.
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De undersagte linjefaringsforslag vil i forskellig grad pavirke
vandkvaliteten og plante- og dyrelivet i fjorden. Udledning af
oppumpet grundvand vil gge tilfarslen af neeringssalte og vil
dermed pavirke vandkvaliteten i fiorden gennem anlaegsfa-
sen.

Samlet set vurderes for S2 og S3, at kveelstofudledningen

i anlaegsfasen vil pavirke fjorden i mindre grad. For S6 vur-
deres denne pavirkning til moderat. Konsekvenserne heraf
for Natura 2000-omradets bevaringsmalseetninger beskrives
nedenfor.

Ved anleeg af S2a/S2c og S3a, den korte og den lange saen-
ketunnel, skal der afgraves store maengder fjordsediment,
som transporteres til deponering (klapning) pa havbunden

i Kattegat. Spildet ved afgravningen forventes at udgere
omkring 4 %.

Indholdet af tungmetaller og miljgfremmede stoffer i bund-
sedimentet i den midterste del af fijorden, Labet, overskrider
ikke baggrundsniveauet mere, end at det uden restriktioner
vurderes at kunne klappes pa en naermere anvist klapplads
i Kattegat.

Inddragelse af anlaegsareal og spild af sediment under
udgravningerne vil have en negativ effekt pa bundvegetation
og fastsiddende dyr, som f.eks. alegraes og blamuslinger.
De nye substrater i form af betonpiller ved broerne og store
sten oven pa tunnellerne vil koloniseres af fastsiddende
planter og dyr, som f.eks. alger og blamuslinger.

Plante- og dyreliv i Natura 2000-omradet

| dette afsnit behandles vejforslagenes konsekvenser for dyr
og planter i Natura 2000-omradet 'Roskilde Fjord og Jae-
gerspris Nordskov’ ud fra arter og naturtyper pa omradets
udpegningsgrundlag.

Natura 2000-omradet for 'Roskilde Fjord og Jeegerspris
Nordskov’ udgeres af Habitatomrade 'Roskilde Fjord’ og
Fuglebeskyttelsesomrade 'Roskilde Fjord, Kattinge Vig og
Kattinge Sg’. P& udpegningsgrundlaget for habitatomradet
er listet 22 naturtyper pa land og fire naturtyper tilknyttet
fiorden samt fem arter. Udpegningsgrundlaget for fuglebe-
skyttelsesomradet omfatter tolv fuglearter, jf. tabel 1.2.
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Kode Navn

1110 Sandbanker med lavvandet vedvarende daekke af havvand + +(S2, S3, S6)

1140 Mudder- og sandflader, der er blottet ved ebbe + +(S2, S3)

1150 *Kystlaguner og strandsger + -

1160 Stgrre lavvandede bugter og vige + + (N1, N2, S1, S2, S3, S6)

3140 Kalkrige sger og vandhuller med kransnalalger + -
3150 Neeringsrige sger og vandhuller med flydeplanter eller store vandaks + -
3160 Brunvandede sger og vandhuller + -

3260 Vandlgb med vandplanter - -

1210 Enarig vegetation pa stenede strandvolde + -

1220  Fleréarig vegetation pa stenede strande - -

1230 Klinter eller klipper ved kysten - -

1310 Vegetation af kveller eller andre enarige strandplanter mv. + -

1330 Strandenge + + (N1, N2, S1, S2, S3, S6)

6120 Meget tar overdrevs- eller skreentvegetation med kalkholdigt sand - -

6210 Overdrev og krat p& mere eller mindre kalkholdig bund + + (81, S2, S3)
6230 Artsrige overdrev eller graeshede pa mere eller mindre sur bund + (Kglholm) -
6410  Tidvis vade enge pa mager eller kalkrig bund, ofte med blatop + -
6430 Braemmer med hgje urter langs vandlgb eller skyggede skovbryn + -
7140 Heengeseaek + -
7220  *Kilder og veeld pa kalkholdigt (hardt) vand + -
7230 Rigkeer + +(S2, S3, S6)

9110 Bggeskov pd morbund uden kristtorn + -

9130 Bggeskov pa muldbund + -

9160 Ege- og blandskove p& mere eller mindre rig jordbund - -

91D0 *Skovbevoksede tgrvemoser - -

91E0  *Elle- og Askeskove ved vandlgb, sger og veeld + -

1014 Skeev vindelsnegl - -

1084 *Eremit - -

N

0
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1166 Stor vandsalamander a -

1393 Blank seglmos - -

1703 Mygblomst - -

Sangsvane (Tn) + +
Havgrn (Tn) + +
Klyde (Y) + +
Fjordterne (Y) + +
Havterne (Y) + +
Dveergterne (Y)° - +
Knopsvane (T) + +
Gragas (T) " +
Troldand (T) + +
Hvinand (T) + +
Stor Skallesluger (T) + +
Blishgne (T) + +

* Angiver, at arten/naturtypen er seerligt prioriteret af EU.

2 Stor vandsalamander er ikke registreret inden for Natura 2000-omradet, men i flere §3-beskyttede vandhuller uden for omradet.

b For fuglearter skelnes mellem arter der yngler i omradet (Y), traekfugle af international betydning (T) og treekfugle af national betydning (Tn).
¢ Bemazerk at dveergterne ikke med sikkerhed har ynglet i fjorden siden ar 2000.

TABEL 1.2: Udpegningsgrundlaget for Habitatomrade nr. 120, Roskilde Fjord og EF-Fuglebeskyttelsesomrade nr. 105, Roskilde Fjord, Kattinge
Vig og Kattinge Sg. Naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget, der er registreret ved kortlaegningen til naerveerende VVM-undersggelse er
angivet. Ligeledes er det angivet, om der er en potentiel pavirkning af pagaeldende naturtyper eller arter af en eller flere af de mulige forslag

Sammenfattende for hele Natura 2000-omradet vurderes
det for anlaegsperioden:

= at anleegsaktiviteterne for S1, S2 og S3 er omfattende
og kan medfgre en vaesentlig forstyrrelse, hvilket kan be-
tyde, at fuglene midlertidigt enten udnytter andre steder i

= at midlertidige pavirkninger pa marine naturtyper i for- Roskilde Fjord til fouragering og rast eller helt veelger at

bindelse med sedimentspild og grundvandssaenkning i
anlaegsfasen for alle linjefgringer vil genoprettes naturligt
i lgbet af en kortere arreekke efter anleegsfasens ophar

flytte til andre lokaliteter uden for Roskilde Fjord. Forstyr-
relsen er dog reversibel, og det vurderes at fuglene vil
vende tilbage til omradet efter afsluttet anleegsfase.

m at arealinddragelse af strandeng og kalkoverdrev kan Sammenfattende for hele Natura 2000-omradet vurderes
afveerges fuldsteendig ved udlaegning af erstatningsnatur  det for driftsperioden:
for alle linjefaringer
at der for ingen af linjefaringerne er pavirkninger af de
= at midlertidig grundvandsaenkning og pavirkning af rig- marine naturtyper i driftsfasen for en ny fjordforbindelse
keer kan afveaerges fuldsteendig for alle linjefaringer
at der for ingen af linjefaringerne er pavirkninger af
m at deriforbindelse med N1 forslagene vil vaere en min- habitatnaturtyper pa land i driftsfasen for en ny fjordfor-

dre forstyrrelse af yngle- og rastefugle

bindelse
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m at S1, hgjbroen og N1c, svingbroen, vil medfgre en min-
dre pavirkning, idet der er en risiko for, at enkelte fugle
(savel arter pa udpegningsgrundlaget som andre arter)
kan kollidere med broen. Dette har ingen indvirkning pa
bestande af yngle- eller treekfugle i fjorden.

= at tunnellgsninger ikke medfgrer pavirkning af fugle i
driftsfasen

Idet alle pavirkninger enten er midlertidige - og derfor
genoprettes efter anleeggets afslutning - eller afveerges i
forbindelse med projektets gennemfarelse, vurderes alle
linjefgringer at kunne gennemfares uden pavirkninger af
naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for Natura
2000-omradet. Dog er det for de sydlige forslag nedvendigt
at gennemfgre mange foranstaltninger for at afvaerge skade
pa Natura 2000-omradet.

Afledte sociogkonomiske effekter

Udover de direkte effekter pa befolkning og erhvervsliv, kan
der for bade de nordlige og sydlige linjefgringer forventes
en reekke afledte miljgmaessige effekter. Pavirkningerne

ses i relation til omradets naturlige erhvervsmaessige el-

ler rekreative aktiviteter. Dette kan eksempelvis veere en
miljgpavirkning, der forringer omradets landbrugsmaessige
vaerdi eller pavirker et starre rekreativt omrade, hvorved den
sociale struktur pavirkes. Pavirkningen af de rekreative veer-
dier i fjorden kan risikere at pavirke grundlaget for turismen

i omradet, men omfanget af denne effekt er ikke neermere
undersggt.

| anleegsfasen kan der forekomme saenkninger i det gvre
grundvandsmagasin, der kan skabe en afledt effekt pa land-
bruget i anlaegsfasen.

Pavirkningerne pa sommerhusomradet pa Tgrslev Hage kan
have en effekt pa omradets vaerdi som rekreativt omrade.

1.8 GENNEMFQRELSE AF PROJEKTET

Efter evt. vedtagelse af en anlaegslov og bevilling af de nad-
vendige midler pa finansloven vil tidsforlgbet typisk kunne
veere saledes:
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Til detailprojektering, arkeeologiske forundersagelser, be-
sigtigelse og ekspropriation samt udbud af anleegsarbejdet
medgar ca. 2 ar

Anlaegsarbejdet kan gennemfares pa ca. 3-5 ar, afhaengig af
den valgte lgsning

Der vil ved anleegsarbejdets gennemfarelse veere en reekke
miljgrelaterede hensyn, der skal indarbejdes i de aktuelle
udfgrelsestidsplaner. Det drejer sig bl.a. om tidsrum for
ramning af peele og spunsveegge samt udgravning i fjorden
for brofundamenter og seenketunnel.

1.9 AREALFORHOLD

125-135 ejendomme vil skulle afgive areal permanent ved
udbygning som beskrevet i de nordlige forslag. Heraf for-
ventes 10-25 ejendomme at skulle totaleksproprieres, flest i
lgsningerne med niveaufrie kryds.

40-70 ejendomme vil skulle afgive areal permanent ved ud-

bygning som beskrevet i de sydlige forslag. Heraf forventes
feerre end 5 ejendomme at skulle totaleksproprieres.

1.10 ANLAGS- OG SAMFUNDS@KONOMI
Der er udarbejdet anlaegsoverslag pa 4 niveauer:
m Fysikoverslag

m Basisoverslag

Ankerbudget (projektbevilling)
= Samlet anleegsbudget

| tabel 1.3 er anfgrt basisoverslag, ankerbudget og samlet
anlaegsbudget for de undersggte forslag.

Alle belgb er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau medio
2010 (vejindeks 180,8).

Anlaegsoverslag for de skitserede tilvalgsmuligheder frem-
gar af tabel 1.4.
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Nila - Ny 4-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa

) . 1.350 1.480 1.750
J.F. Willumsens Vej
N1b — Ny 4- t klapb kryds i ni &
. y 4-spore . apbro og kryds i niveau pa 910 1,000 1180
J.F. Willumsens Vej
Nlc — Ny 4-s t svingb i frie kryds pa
. y 4-spore §vmg ro og niveaufrie kryds p 1.420 1.570 1.850
J.F. Willumsens Vej
N2a — Ny 2- t klapb i frie kryds pa
a . y 2-spore .ap ro og niveaufrie kryds pa 1210 1330 1570
J.F. Willumsens Vej
N2b — Ny 2-s t klapb kryds i ni a
. y 2-spore _ apbro og kryds i niveau p 80 850 1.010
J.F. Willumsens Vej
S1-N tortrafikvej pa hegjb llem Marbaek
y motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbae 1.500 1.650 1.940
og Taerslev Hage
S2a — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem
2.620 2.880 3.410
Marbaek og Tarslev Hage (3 elementer)
S2b - N tortrafikvej i kort Cut & C t |
y motortrafikvej i kort Cu over tunne 2.870 3.160 3,730
mellem Marbaek og Tarslev Hage
S2c — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem
2.540 2.800 3.310
Marbaek og Tarslev Hage (2 elementer)
S3a-N tortrafikvej i | ket I mell
a — Ny motortrafikvej i lang seenketunnel mellem 3.380 3,710 4.390
Marbaek og Tarslev Hage
S3b — Ny motortrafikvej i lang Cut & Cover tunnel
3.590 3.950 4.670
mellem Marbeek og Tarslev Hage
S6 - N tortrafikvej i boret t | und
y motortrafikvej i boret tunnel under 5.120 5.640 6.660

Roskilde Fjord og Tarslev Hage

TABEL 1.3: Anleegsoverslag. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.

Tilvalgsmulighed til N1a, b og c

8 9 11
— Kano/kajakpassage
Tilval i i
ilva gsmlljllghed til N2aog b 9 o 1
— Kano/kajakpassage
Tilvalgsmulighed til S1
34 37 44

— 2 m stejskaerm pa hele hgjbroen

TABEL 1.4: Anleegsoverslag for tilvalgsmuligheder. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.
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Projekternes rentabilitet er vurderet ved at sammenholde
deres samfundsgkonomiske konsekvenser - dvs. trafikanter-
nes tidsgevinster og karselsomkostninger, gener i anlaegs-
perioden, miljgrelaterede omkostninger m.v. - med anleegs-
og driftsomkostningerne.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart for de

forste 50 ar af vejanlaeggenes levetid, og der er anvendt en

samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonteringsrente) pa

5 % og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %. Det er i beregningerne
forudsat, at en ny fjordforbindelse abner i 2020, og alle om-

kostninger og gevinster er diskonteret til 2010.

Projektets samlede samfundsagkonomiske effekt, beregnet
som henholdsvis nettonutidsveerdien af projektets samlede
omkostninger og gevinster, som projektets interne rente og
som nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone, er vist

i tabel 1.4 for anleegsomkostningerne opgjort som hen-
holdsvis basisoverslaget, ankerbudgettet og det samlede
anleegsbudget.

Af tabel 1.5 fremgar at investeringerne i en ny fjordforbindel-
se vil veere samfundsgkonomisk rentabel i alle de under-
sggte forslag, selv med anleegsomkostninger svarende til
det samlede anlaegsbudget. Den interne rente og nettoge-
vinsten pr. offentlig omkostningskrone er starst for forslag
N2b og S1.

1.11 SAMLET VURDERING AF DE UNDERSYGTE
FORSLAG
Pa baggrund af de gennemfgrte vurderinger af forslagenes

trafikale, miljgmaessige og gkonomiske konsekvenser kan
de nordlige og de sydlige forslag opstilles i nedenstaende
prioriterede rangorden, afhaengig af hvilke kriterier der leeg-
ges til grund for vurderingerne.

Rangordningen ud fra de vurderede konsekvenser for mil-
joet er sket ud fra en overordnet betragtning om, at blivende
pavirkninger er veerre end midlertidige pavirkninger, og at
ikke alle miljgkonsekvenser er lige vigtige.

Rangorden af de nordlige forslag:
m Ud fra trafikale hensyn og barriereeffekt: N1a, N1c, N2a,
N1b og N2b

m Ud fra arealbehov (ekspropriationsomfang): N1b, N2b,
N1a, N1c og N2a

= Ud fra stgjmeessige hensyn: N1a, N1c, N2a, N1b og N2b
= Ud fra gvrige miljghensyn: N2b, N1b, N2a, N1a og N1c

m Ud fra anleegs- og samfundsgkonomiske hensyn: N2b,
N1b, N2a, N1a og N1c, jf. tabel 1.6

Blandt de nordlige forslag har forslag N2b — en udbygning
af den eksisterende fjordforbindelse med en ny 2-sporet
klapbro og en udbygning af J.W. Willumsens Ve;j til 4 spor
med alle kryds i niveau — det laveste samlede anlaegsbudget
(1.010 mio. kr.) og den hgjeste forrentning - med en intern
rente pa 14,5 % og en nettogevinst pr. omkostningskrone pa
7,2 kr. pr. kr.

Nutidsveerdi Intern rente Nettogevinst pr.
Forslag omkostningskrone
(mio. kr.) (%) (kr. pr. kr.)
Nla - Klapbro og niveaufrie kryds 2.803/2.685/2.447 12,1/11,4/10,1 43/3,6/2,6
N1b - Klapbro og kryds i niveau 3.002/2.923/2.766 15,8/14,8/13,2 10,2/8,1/5,7
N1c - Svingbro og niveaufrie kryds 2.731/2.606/2.355 11,6 /10,9/9,7 3,8/3,2/2,3
N2a - Klapbro og niveaufrie kryds 2.889/2.782/2.570 12,9/12,1/10,8 49/4,1/3,0

N2b - Klapbro og kryds i niveau 3.076/3.009/2.875 17,3/16,3/14,5 13,1/10,4/7,2
S1- Hgjbro 5.627 /1 5.495/5.231 17,0/15,9/ 14,2 76/65/4,9
S2a - Kort seenketunnel (3 elementer) 4.331/4.100/ 3.640 11,2/10,4/9,2 24/21/15
S2b - Kort Cut & Cover tunnel 4.073/3.821/3.318 10,5/9,8/8,6 20/1,7/13
S2c - Kort seenketunnel (2 elementer) 4.415/4.192/3.745 11,4/10,7/9,5 25/2211,6
S3a - Lang seenketunnel 3.430/3.123/2.511 8,8/8,2/7,3 1,3/11/0,8
S3b - Lang Cut & Cover tunnel 3.198/2.872/2.221 8,4/7,81/6,9 1,2/1,0/0,6
S6 - Boret tunnel 1.445/973 /29 6,2/5,715,0 0,4/0,2/0,0

TABEL 1.5: Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for Basisoverslag / Ankerbudget / Samlet
anleegsbudget. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.
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N2b — Ny 2-sporet klapbro og kryds i niveau pa

KAPITEL 1 - SAMMENFATNING

J.F. Willumsens Vej 1.010 14,5 7,2
N1b — Ny 4-sporet klapbro og kryds i niveau pa

J.F. Willumsens Vej 1.180 13,2 57
N2a — Ny 2-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa

J.F.Willumsens Vej 1.570 10,8 3,0
Nla — Ny 4-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa

J.F. Willumsens Vej 1.750 10,1 2,6
N1c — Ny 4-sporet svingbro og niveaufrie kryds pa

J.F. Willumsens Vej 1.850 9,7 2,3

TABEL 1.6: Samlet anlaegsbudget og dertil hgrende intern rente og nettogevinst pr. omkostningskrone for de nordlige forslag, rangordnet efter
den samfundsgkonomiske forrentning. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.

Rangorden af de sydlige forslag:
= Ud fra trafikale hensyn og barriereeffekt: S6, S1,
S2 og S3

m Ud fra arealbehov (ekspropriationsomfang): S6, S1,
S2 og S3

= Ud fra stgjmeessige hensyn: S6, S2, S3 og S1

= Ud fra gvrige miljghensyn: S6, S3a, S3b, S2c, S2a,

S2b og S1

S1 — Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbaek

= Ud fra anleegs- og samfundsgkonomiske hensyn: S1, S2c,
S2a, S2b, S3a, S3b og S6, jf. tabel 1.7

Blandt de sydlige forslag har forslag S1— en ny motortrafikvej pa
en hgjbro mellem Marbaek og Taerslev Hage — det laveste sam-
lede anlaegsbudget (1.940 mio. kr.) og den hgjeste forrentning

- med en intern rente pa 14,2 % og en nettogevinst pr. omkost-
ningskrone pa 4,9 kr. pr. kr.

1.940 14,2 4,9
og Tarslev Hage
S2c — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem

3.310 9,5 1,6
Marbeaek og Tarslev Hage (2 elementer)
S2a — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem

3.410 9,2 1,5
Marbeek og Terslev Hage (3 elementer)
S2b — Ny motortrafikvej i kort Cut & Cover tunnel

3.730 8,6 1,3
mellem Marbaek og Tarslev Hage
S3a — Ny motortrafikvej i lang seenketunnel mellem

4.390 7,3 0,8
Marbaek og Tarslev Hage
S3b — Ny motortrafikvej i lang Cut & Cover tunnel

4.670 6,9 0,6
mellem Marbaek og Tarslev Hage
S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under Ros-

6.660 5,0 0,0

kilde Fjord og Tarslev Hage

TABEL 1.7: Samlet anleegsbudget, intern rente og nettogevinst pr. omkostningskrone for de sydlige forslag, rangordnet efter den samfundsgko-
nomiske forrentning. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.
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2. VVM-PROCESSEN

VVM-REDEGYRELSEN

Inden der kan fremseettes forslag til anleegslov for etablering
af en ny fjordforbindelse ved Frederikssund, skal der foreta-
ges en Vurdering af anleeggets Virkninger pa Miljget (VVM).

VVM-undersggelsen skal gennemfgres i overensstemmelse
med VVM-direktivet.

Det indebeerer

m At anleeggets virkninger pa befolkning, dyr, planter, jord,
luft, vand, klima og landskab samt arkitektonisk og ar-
keeologisk kulturarv og afledte sociogkonomiske effekter
skal undersgges, vurderes og beskrives.

m At anleegget skal udformes, sa dets virkninger pa miljget
mindskes. Hvor det er relevant, udpeges foranstalt-

ninger, der kan kompensere for anlaeggets negative
virkninger.

FIGUR 2.1: Undersggelseskorridorer
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Det er saledes en vigtig del af VVM-processen, at man be-
nytter den viden, som miljgundersggelserne og de offentlige
hgringer frembringer til at fastleegge en udformning af en ny
fiordforbindelse, sa der tages hensyn til miljget svarende til
direktivets intentioner.

Anlaeggene og deres virkninger pa miljget beskrives i
enkeltheder. Beskrivelsen offentliggares, sa der kan sikres
en offentlig debat om virkningerne pa miljget. VVM-redego-
relsen skal tilvejebringe tilstrackkelig viden til, at politikere
og borgere kan vurdere miljgpavirkningerne som fglge af
projektet og sammenligne alternativer.

UNDERSYGELSESKORRIDORER

Med baggrund i de Igsningsforslag, Frederiksborg Amt
tidligere har undersggt, er der pa figur 2.1 med skravering
vist de to undersggelseskorridorer - henholdsvis omkring
Kronprins Frederiks Bro/J.F. Willumsens Vej og ved Tarslev
Hage - hvor mulighederne for en ny fjordforbindelse og
tilhgrende vejanleeg undersgges.




FORSTE OFFENTLIGE HORING

Vejdirektoratet gennemfarte i perioden 9. november -

17. december 2007 en farste offentlig haring — idé- og
forslagsfasen — og udsendte i den forbindelse et debat-
oplaeg i november 2007. Der blev i hgringsfasen afholdt et
borgermade i Frederikssund den 26. november 2007 med
deltagelse af ca. 450 borgere og repraesentanter for interes-
segrupper m.v.

Vejdirektoratet modtog i alt 65 skriftlige hgringssvar fra
borgere, virksomheder, interesseorganisationer og myndig-
heder. Vejdirektoratet har besvaret alle henvendelser, og de
indsendte forslag og bemeerkninger er indgaet i de videre
undersggelser.

Hgringssvarene og Vejdirektoratets bemaerkninger hertil
samt referat af borgermgdet er sammenfattet i et hgringsno-
tat, dateret april 2008. Bade debatoplaegget og hgringsnota-
tet kan ses pa Vejdirektoratets hjemmeside www.vejdirekto-
ratet.dk

Af de i alt 65 haringssvar forholdt de 48 sig enten positivt
eller negativt til de forslag til en ny vejforbindelse over Ros-
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kilde Fjord, der er beskrevet i debatoplaegget. Forslagene,
der omhandler en hgjbro ved eller nord om Terslev Hage, fik
flest negative tilkendegivelser, mens forslaget med en lang
tunnel under fjorden og igennem Tgarslev Hage-bebyggelsen
fik flest positive tilkendegivelser.

| alt 26 henvendelser omhandler forslag til alternative linje-
feringer, typisk som en vejforbindelse syd for Tarslev Hage.
De indkomne forslag til linjefaringer er illustreret pa figur 2.2.

En stor del af henvendelserne vedrarer konsekvenser med
hensyn til stgj, trafik, natur og landskab. @vrige emner, der
er omtalt, er forhold omkring vandmiljg og vandgennem-
stremning i Roskilde Fjord, kollektiv trafikbetjening samt
forholdene for cyklister og fodgeengere.

OFFENTLIG HORING

Inden der treeffes beslutning om en ny fjordforbindelse,
fremlaegges VVM-redeggrelsen til offentlig hering, séledes
at alle far mulighed for at komme med bemeerkninger hertil.
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DET VIDERE FORL@ZB

Efter den offentlige haring vil Vejdirektoratet behandle hg-
ringssvarene og udarbejde en indstilling til Transportministe-
riet med henblik pa en politisk stillingtagen til projektet.

Efter eventuel vedtagelse af anleegslov og bevilling af de
ngdvendige midler pa de arlige finanslove forestar detail-
projektering, besigtigelse og ekspropriationer samt offentligt
udbud, inden anleegsarbejderne kan igangsaettes. | denne

FIGUR 2.2: Oversigtskort med herings-
forslag til alternative linjefgringer for en ny
vejforbindelse over Roskilde Fjord

Forslag til linieferinger

Kortet viser forslag til linieferinger for en ny vejforbindelse over Roskilde Fjord.

De "bla" linier viser indkomne forslag fra borgere m.v., mens de "rede" linier viser de skitsemaessige forslag fra
Vejdirektoratets debatpjece.

Signaturforklaring

28

fase vil der blive afholdt mgder med ejere og brugere af de
ejendomme, der bergres af anlaeggene.

| Vejdirektoratets pjece "Hvem ggr hvad hvornar — informa-
tion til lodsejere om anleeg af starre veje” og "Ekspropriation
— til forbedringer af veje” oplyses naermere om forlgbet og
om de forhold, man som lodsejer kan komme ud for, nar der
skal bygges et starre vejanlaeg. Pjecen er fremlagt sammen
med VVM-redeggrelsen og kan fas hos Vejdirektoratet.

Forslag fra Vejdirektoratets debatpjece
Forslag fra borgere m.v.
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3. BAGGRUND

Der har siden middelalderen veeret faergesejlads over Ros-
kilde Fjord pa fiordens smalleste sted - "snaevringen” - ud
for det nuvaerende Frederikssund. Fjorden er her ca. 700 m
bred, og pa den gstlige fiordbred opstod en ladeplads for
den daveerende kgbstad Slangerup, der er beliggende inde
i landet, ca. 8 km gst for fjorden. Ladepladsen skulle senere
blive til Frederikssund navngivet efter Frederik 111 (1648-
70), som gav den kgbstadsrettigheder i 1665. Slangerup
blev nedlagt som kgbstad i 1809. Mange lokaliteter vidner
om tidligere tiders feergedrift, bade ved Frederikssund og
ved Tgrslev Hage - saledes bl.a. Faergegarden, Feergelun-
den, Feergevej og Feergelundsvej ved den nuveerende bro,
og Gammel Feergegard og Gammel Fzergegardsvej ved
Tarslev Hage.

3.1 PONTONBROEN - DEN FORSTE FASTE
FORBINDELSE

Den 3. juni 1868 blev feergeriet aflgst af en 150 meter lang
pontonbro, som forbandt de deemninger, der tidligere var
blevet anlagt ud i fiorden som landfeester for en traekfeerge.
Pontonbroen, der blev etableret og drevet af Jaegerspris
Gods, var udstyret med et 20 meter langt svingfag, som

FIGUR 3.1: Tidligere Kronprins Frederiks Bro -
Pontonbroen fra 1868

kunne abnes for sejladsen pa fjorden. Broen blev indviet pa
den daveerende Kronprins Frederiks 16 ars fadselsdag og
navngivet efter ham. Kronprins Frederik var sgn af Chri-
stian IX (1863-1906), som han efterfulgte som Frederik VI
(1906-12).

Etableringen og driften af broen kreevede, at der blev betalt
bropenge for passage. Disse skulle erlaegges ved det gst-

lige brohus, hvor brotaksten var opslaet.

| 1887 var taksten for en enkelt passage:

En omnibus eller fragtvogn 70 gre
En karet, wienervogn eller lignende 50 gre
En arbejdsvogn med dobbelt forspand 35 gre
En enspaendervogn 20 gre
En hest eller 1 stk. kveeg 10 gre
En gaende person 4 gre

En efter datidens malestok betragtelig sum, der ikke huede
bgnder og handelsfolk fra Hornsherred. Efter indsats fra

Horns Herreds Landboforening ophaevedes bropengesyste-
met i 1888, da broen overgik fra Jeegerspris Gods til amtet.




At broen var en pontonbro var ikke uden problemer for
opsynsmaend og brugere. Det var ikke usaedvanligt, at efter-
arsstorme eller vinterens ismasser fiernede broen fra sit leje.

3.2 DEN NUVARENDE KRONPRINS FREDERIKS
BRO

Den 30. oktober 1935 aflgstes pontonbroen af den nuvae-
rende klapbro, der blev indviet af Christian X (1906-47), i
selskab med bl.a. kronprins Frederik (den senere Frederik
IX) og kronprinsesse Ingrid.

Den nye bro var udstyret med en 6 m bred kgrebane og 1 m
brede fortove. |1 1982 blev cykel- og gangstier haegtet pa
ydersiden af brodragerne, og karebanen blev udvidet til 7 m
i bredden.

Kronprins Frederiks Bro er beliggende pa rute 53 mellem
Holbaek og Hillergd. Rute 53 har veeret en del af statsvejnet-
tet siden begyndelsen af 1970’erne, bortset fra perioden
1998-2006, hvor rute 53 blev administreret af Frederiksborg
Amt. Driftsansvaret for Kronprins Frederiks Bro blev dog
fortsat varetaget af Staten i denne periode.

FIGUR 3.3: Udviklingen i hverdagsdegntrafikken pa
Kronprins Frederiks Bro fra 1995 til 2008

FIGUR 3.2: Den nuveerende
Kronprins Frederiks Bro

Rute 53 er en vigtig forbindelse mellem Vest- og Nordsjeel-
land for pendlere mellem Hornsherred og Hovedstadsomra-
det. | weekend’er og om sommeren er der desuden betyde-
lig trafik til og fra sommerhusomraderne i Hornsherred.

| 1987 abnede Vejdirektoratet en forleegning af hovedlan-
devejen vest om Gerlgv, hvorved Gerlgv blev aflastet for
gennemkgrende trafik mellem Frederikssund og Skibby.

3.3 TRAFIKUDVIKLINGEN PA KRONPRINS
FREDERIKS BRO
| 1934 passeredes broen af ca. 725 biler om dagen.

Hverdagsdggntrafikken pa Kronprins Frederiks Bro er steget
fra 16.000 biler i 1995 til 21.300 i 2009.
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Trafikken varierer meget over daggnet. Trafikbelastningen er
starst i retning mod gst i morgenmyldretiden og mod vest i
eftermiddagsmyldretiden, hvilket skyldes den store andel af
bolig-arbejdsstedsrejser fra Hornsherred til Frederikssund
og Kgbenhavnsomradet. Der er desuden en del fritidstrafik,
primeert til og fra sommerhusomraderne i Hornsherred.

Trafikken har ogsa en stor arstidsvariation. Saledes er
dagntrafikniveauet om sommeren 10-15 % hgjere end ars-
gennemsnittet.

Trafikbelastningen medfarer ofte kedannelser i morgen- og
eftermiddagsmyldretiden.

Der er i de seneste ar indfgrt restriktioner m.h.t. oplukninger
af broen i myldretiderne for at reducere generne for vejtrafik-
ken.

3.4 VEJPLANEN FRA 1974

| 1974 udgav Vejdirektoratet i samarbejde med amter og
kommuner en samlet vejplan med forslag til vejudbygninger
i de kommende 10-15 ar.

FIGUR 3.4: Udsnit af Vejplan 1974
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Et af vejforslagene var en ny forbindelse over Roskilde
Fjord, fra Lyngerup, nord om Tgrslev Hage, gennem Oppe
Sundby-omradet og op mod Slangerup.

3.5 UNDERSYGELSER UDFZRT AF DET
DAVZARENDE FREDERIKSBORG AMT

Frederiksborg Amts planer om en fjordforbindelse til supple-
ring af Kronprins Frederiks Bro gar helt tilbage til 1960 erne.

Amtet undersggte i slutningen af 1960’erne forskellige
placeringer af en ny vejforbindelse ved Tarslev Hage, her-
under en lgsning pa det smalleste sted af fjorden — mellem
Marbaek og Tarslev Hage.

Terslev Hage-omradet var sidst i 1960’erne under udstyk-
ning til sommerhusbebyggelser. For at sikre muligheden
for at kunne fare en vejforbindelse i land ved og gennem
Tarslev Hage erhvervede amtet det areal, der i dag deler
omradet i en nordlig og en sydlig del, jf. figur 3.5.

Efter vejlovsreformen i begyndelsen af 1970’erne overtog
Staten ansvaret for broforbindelsen over Roskilde Fjord. Da
amtet ikke kunne komme videre med planerne om en ny
vejforbindelse over Roskilde Fjord, og Staten ikke var inte-
resseret i at overtage arealet pa Tarslev Hage, solgte amtet
arealet til grundejerforeningen pa Terslev Hage for 1 kr.

Arealet er i dag beliggende i landzone, og det ma ikke
bebygges.
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FIGUR 3.5: Udstykningsplan for Tarslev Hage

| forbindelse med en revision af vejloven i 1998 overgik an-
svaret for fjordforbindelsen og Kronprins Frederiks Bro samt
den gvrige del af rute 53 igen til Frederiksborg Amt.

Frem til kommunalreformen gennemfgrte Frederiksborg Amt
en raekke undersggelser af en ny forbindelse over Roskilde
Fjord, hvor forskellige lgsninger er blevet analyseret.

| rapporten "Kronprins Frederiks Bro og Omkgrselsvejen
i Frederikssund” fra 1999, som amtet udgav i samarbejde
med de daveaerende Frederikssund, Jaegerspris og Skibby

FIGUR 3.6: Forslag til ny fjordforbindelse —
fra Frederiksborg Amts rapport fra 1999

KRONPRINS FREDERIKS BRO

S ?@?ﬁ%\
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kommuner, beskrives treengselsproblemerne gennem
Frederikssund i relation til Kronprins Frederiks Bro og
Omkarselsvejen/J.F. Willumsens Vej, samt mulighederne
for forbedringer pa kort og pa lang sigt. Det anbefales i
rapporten, at der pa lang sigt anlaegges en forbindelse over
Roskilde Fjord syd for Frederikssund. Se figur 3.6

| 2001 udgav Frederiksborg Amt et idéoplaeg "Tunnel under
Roskilde Fjord” med forslag til forskellige vejstrukturer med

en tunnel under Roskilde Fjord. | idéopleegget opsummeres
problemstillingerne, og der peges pa lgsningsmuligheder for

0G OMK@RSELSVEJEN | FREDERIKSSUND.
atighes delsar
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en ny tunnelforbindelse under Roskilde Fjord enten nord for
eller ved Tarslev Hage. Se figur 3.7

| 2005 afholdt Frederiksborg Amt i samarbejde med Trans-
port- og Energiministeriet en idékonkurrence for at afdeekke,
om der var interesse pa det private marked for at indga et
offentligt-privat partnerskab (OPP) om en ny forbindelse
mellem Frederikssund og Hornsherred.

Idékonkurrencen havde ogsa til formal at indhente forslag til
alternative lgsninger bade pa det tekniske og pa det organi-
satoriske og finansielle omrade.

FIGUR 3.7: Forslag til ny fjordforbindelse
— fra Frederiksborg Amts rapport fra 2001

Vinderforslaget omfattede en hgjbro alternativt en kort tun-
nel med en linjefgring pa det smalleste sted ved Tarslev
Hage. Se figur 3.8

| efteraret 2005 gennemfarte Frederiksborg Amt supple-
rende tekniske, miljgmaessige og OPP-relaterede forunder-
sggelser for at belyse konsekvenserne af en bro eller tunnel
mellem Tgrslev Hage og Marbeek syd for Frederikssund.

Efter nedleeggelse af amterne med udgangen af 2006 over-
tog Vejdirektoratet 1. januar 2007 vejbestyrelsesansvaret for
rute 53, herunder straekningen gennem Frederikssund by
(J.F. Willumsens Vej) og pa Hornsherred (bl.a. Skovnaesvej,
Lyngerupvej og Skibbyvej).
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3.6 TRAFIKAFTALEN FRA OKTOBER 2006

Der blev i oktober 2006 indgaet en aftale mellem regerings-
partierne (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Dansk
Folkeparti og Det Radikale Venstre om, at der i perioden
2007-09 skulle udarbejdes beslutningsgrundlag for en ny
fiordforbindelse ved Frederikssund. En veesentlig del af
beslutningsgrundlaget udggres af neervaerende VVM-rede-
garelse.

3.7 FREDERIKSSUNDMOTORVEJEN

Folketinget vedtog den 15. december 2009 lov om anleeg af
Frederikssundmotorvejen mellem Motorring 4 og Frederiks-
sund.

Motorvejen anlaegges i vestlig forlaengelse af den eksiste-
rende Frederikssundmotorvej ved Motorring 4 med et forlgb
syd om Ballerup, Stenlgse og Dlistykke frem til Udlejrevej
vest for @lstykke. Fra Udlejrevej og videre mod nord far
motorvejen samme linjefgring som den nuveerende Fre-
derikssundsvej, idet denne udbygges til motorvej frem til
rundkgrslen pa J.F. Willumsens Vej.

KAPITEL 3 - BAGGRUND

FIGUR 3.8: Forslag til en hgjbro over
Roskilde Fjord (fra idékonkurrencen i 2005).
Forslaget er udarbejdet af gruppen MT
Hgjgaard, E. Pihl & Sgn, Dissing+Weitling,
Rambgll, Balslev, Rambgll Nyvig,

HSH Nordbank og Plesner

Anleegsloven er vedtaget i overensstemmelse med aftalen
af 29. januar 2009 om En grgn transportpolitik indgaet mel-
lem regeringspartierne (Venstre og Det Konservative Folke-
parti) og Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Socialistisk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Liberal Alliance.

Ifglge aftalen afsaettes i farste omgang midler til Frederiks-
sundmotorvejens 2. etape fra Motorring 4 til Tveervej nord-
vest for Ledgje samt anleeg af Tveervej fra Frederikssund-
motorvejen til Kildedalsvej, hvorfra der er forbindelse til den
nuvaerende Frederikssundsvej. 2. etape forventes abnet for
trafik i 2015. Frederikssundmotorvejens 1. etape er straek-
ningen mellem Motorring 3 og Motorring 4. 1. etape er p.t.
under anlzeg/udbygning og forventes abnet for trafik i 2013.

Det er endvidere aftalt, at finansieringen af de resterende
etaper af Frederikssundmotorvejen fra Tvaervej til Frederiks-
sund vil blive drgftet i 2011.

En eventuel ny fjordforbindelse syd for Frederikssund forud-
seettes tilsluttet motorvejen ved Store Ragrbaek.
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4. FORSLAG TIL NY
FJORDFORBINDELSE VED
KRONPRINS FREDERIKS BRO

Der er i VVM-undersggelsens indledende fase gennemfort m 2 forslag ved den eksisterende fjordforbindelse med
vurderinger af et stort antal linjefaringsforslag savel ved den Kronprins Frederiks Bro — benaevnt forslag N1 og N2
nuveerende fjordforbindelse som syd om Frederikssund. - de nordlige forslag. Disse beskrives nedenfor i dette
Denne proces er naermere beskrevet i kapitel 6. kapitel.

Som resultat af de indledende undersagelser er der udvalgt m 4 forslag til en ny fjordforbindelse syd om Frederikssund,

6 linjefaringsforslag til detaljerede konsekvensvurderinger i mellem Marbaek og Tarslev Hage — benaevnt forslag

VVM-redegegrelsen, jf. figur 4.1: S1, S2, S3 og S6 - de sydlige forslag. Disse beskrives
neermere i kapitel 5.

FIGUR 4.1: Nordlige og sydlige Igsningsforslag
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FIGUR 4.2: Ny fjordkrydsning med klapbro, set mod nord

De nordlige forslag omfatter to forskellige linjefgringer for en
ny fjordforbindelse ved Kronprins Frederiks Bro, jf. figur 4.1:

= N1 — Ny fjordforbindelse syd for Kronprins Frederiks Bro
= N2 - Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse

| det felgende beskrives alternative lgsningsmuligheder for
hver af linjefgringerne. Mere detaljerede beskrivelser findes
i baggrundsmaterialets tekniske beskrivelser, jf. kapitel 18.

Bagerst i rapporten er der oversigtskort, hvor forslagene
er indtegnet pa luftfoto af de eksisterende vejanlaeg. Her
er desuden vist, hvor der forudseettes etableret nye stotte-
veegge og stojskeerme.

4.1 FORSLAG N1 - NY FJORDFORBINDELSE SYD
FOR KRONPRINS FREDERIKS BRO

Der er for forslag N1 vurderet fglgende alternative Igsnings-
muligheder:

m Forslag Nla: En 4-sporet klapbro syd for den nuvaeren-
de bro, kombineret med en udbygning af J.F. Willumsens
Vej og Skovneesvej fra 2 til 4 spor. J.F. Willumsens Vej
fores under Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksve;j.
Den nuvaerende bro med tilhgrende deemningsanlaeg
fijernes.

m Forslag N1b: J.F. Willumsens Vej krydser Frederiks-
veerkvej og Odinsvej/Kocksvej i niveau. | gvrigt som
forslag N1a.

m Forslag Nlc: Fjordkrydsningen etableres med en 4-spo-
ret svingbro i stedet for en klapbro. | gvrigt som forslag

N1a.

| det folgende beskrives de tre forslag i hovedtraek.
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FORSLAG Nla

NY FJORDFORBINDELSE MED KLAPBRO OG MED J.F. WILLUMSENS VEJ
FORT UNDER FREDERIKSVARKVEJ OG ODINSVEJ/KOCKSVEJ

Den samlede udbygningsstreekning er ca. 6 km lang og Pa disse streekninger anleegges J.F. Willumsens Vej med et

omfatter: 25,9 m bredt tveerprofil, bestdende af 2 karebaner a 7,5 m,
afstribet med 2 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner/kantsten a

= Udbygning af J.F. Willumsens Vej: ca. 3,3 km 0,25 m, en 2 m bred midterrabat, 2 skillerabatter a 1,25 m, 2

feellesstier a 2,2 m og 2 yderrabatter a 1,0 m, jf. figur 4.4.

m Ny fjordkrydsning: ca. 0,8 km
Den gstligste del af J.F. Willumsens Vej anleegges med en

= Udbygning af Skovnaesvej: ca. 1,9 km dobbeltrettet 3 m bred sti i den nordlige side af vejen og i
gvrigt med et tveerprofil som beskrevet nedenfor for Skov-

| det felgende beskrives forslag N1a fra gst mod vest. naesve;.

Udbygning af J.F. Willumsens Vej fra 2 til 4 spor P4 streekningen mellem Askelundsvej/Adalsvej og J.F. Wil-

J.F. Willumsens Vej udbygges fra 2 til 4 spor fra rundkgrslen lumsens Museum fgres J.F. Willumsens Vej under Frede-

pa Frederikssundsvej til den nye fjordforbindelse. riksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej. Der etableres ramper
mellem J.F. Willumsens Vej og Frederiksveaerkvej, hvorimod

Den udbyggede J.F. Willumsens Vej anlaegges i samme ni- der ikke er vejforbindelse mellem J.F. Willumsens Vej og

veau som den nuvaerende vej mellem Frederikssundsvej og Odinsvej/Kocksve;j.
Askelundsvej/Adalsvej og mellem J.F. Willumsens Museum
og fjorden.

FIGUR 4.3: Udbygning i forslag N1a
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FORSLAG TIL NY FJORDFORBINDELSE

VED KRONPRINS FREDERIKS BRO - FORSLAG N1la
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FIGUR 4.5: J.F. Willumsens Vej fgres under Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksve;j.
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FIGUR 4.6: Typisk tveerprofil pa J.F. Willumsens Vej mellem Askelundsvej/Adalsvej og J.F. Willumsens Museum

Der etableres stetteveegge af varierende hgjde pa begge
sider af J.F. Willumsens Vej pa sterstedelen af streekningen
mellem Askelundsvej/Adalsvej og J.F. Willumsens Museum.
Et typisk tveerprofil for J.F. Willumsens Vej pa denne straek-
ning er vist i figur 4.6.

Mellem stotteveeggene er tvaerprofilet 19 m bredt, og det
omfatter 2 kgrebaner a 7,5 m, afstribet med 2 kagrespor a
3,5 m og 2 kantbaner/kantsten a 0,25 m, en 1 m bred mid-
terrabat og 2 rabatter a 1,5 m. Uden for den nedgravede vej
anlaegges pa terreen 2,2 m brede feellesstier og 1,0 m brede
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FIGUR 4.7: Andret vejad-
gang til Lille Feergevej via
Fasanvej, Fjordtoften og ny
vej langs fjorden

yderrabatter i begge sider. Ved Frederiksvaerkvej anlaegges
3,5 m brede ramper mellem den nedgravede vej og felles-
stierne.

Krydset J.F. Willumsens Vej/Jernriks Vej, hvorfra der i dag
er vejadgang til J.F. Willumsens Museum, nedleegges. |
stedet skal vejadgangen til museet forega via Feergevej og
Jernriksvej. Sidstneevnte vej, der hidtil har veeret spaerret for
gennemkgrende biltrafik, abnes sydvest for museet.

Vejadgangen til Lille Feergevej, som i dag har udkgrsel til
J.F. Willumsens Vej via krydset ved Faergevej, sendres til
at skulle ske via Slaenbakke Allé, Fasanvej, Fjordtoften og
en ny forbindelsesvej mellem Lille Feergevej og Fjordtoften,
der anleegges syd om boligomradet i samme tracé som en
eksisterende fjordsti, jf. figur 4.7.

FIGUR 4.8: Ny stibro ved J.F. Willumsens Museum

FORSLAG TIL NY FJORDFORBINDELSE VED KRONPRINS FREDERIKS BRO

- FORSLAG N1la

Pa J.F. Willumsens Vej udbygges fglgende kryds til signal-
regulerede kryds: Adgangsvejen til Frederikssund Sygehus,
Adalsvej/Askelundsvej og Feergevej/Strandvej. Sidstnaevnte
kryds er vist i figur 4.8. Rampekrydset pa Frederiksvaerkvej
signalreguleres ligeledes.

NY FJORDKRYDSNING MED KLAPBRO

Det overordnede design af fjordkrydsningen er bestemt af,
at der af miljgmaessige arsager skal veere det samme gen-
nemstrgmningsareal som ved Kronprins Frederiks Bro.

Den nye fjordforbindelse anlaegges syd for Kronprins
Frederiks Bro som en 4-sporet vej med feellesstier i begge
sider. Fjordforbindelsen forlgber fra den udbyggede J.F.
Willumsens Vej pa Frederikssundssiden mod sydvest til
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FIGUR 4.9: Ny fjordkrydsning med dobbelt klapbro

FIGUR 4.10: Ny dobbelt klapbro - tveerprofil

sammenfgring med den vestgdende del af den udbyggede
Skovneesvej.

Fjordforbindelsen anleegges med en lavbro henover den
nuveerende sejlrende og med vejdeemninger gst og vest for
broen. Lavbroen, der i alt er 195 m lang, har 6 fag, hvoraf
det ene er en dobbelt klapbro med en samlet leengde pa
53 m. Leengden af den gstlige og den vestlige vejdeemning
er henholdsvis 130 m og 450 m.

Pa lavbroen etableres stgjsvage fugekonstruktioner.

Vejens tveerprofil henover broen er 24,5 m bredt ekskl. bro-
reekveerk. Tveerprofilet omfatter 2 kgrebaner a 7,5 m afstribet
med 2 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner/kantsten a 0,25 m,
en 2 m bred midterrabat med stalautovaern, 2 skillerabatter
a 1,25 m og 2 feellesstier a 2,5 m.

FIGUR 4.11: Den dobbelte klapbro — set fra syd

Vejanlaeggene pa daemningerne gst og vest for den nye bro
anleegges med samme tvaerprofil som vej- og stianlaegget
pa broen, dog suppleret med 2 yderrabatter a 1,0 m.

Klapbroen, der bestar af 2 broklapper hver med en leengde
pa ca. 26 m og en totalbredde pa 25,4 m, har en fri gen-
nemsejlingshejde i lukket tilstand pa min. 5,1 m ved daglig
vande.

Da fjordforbindelsen skeerer sejlrenden i en skra vinkel, er
den fri gennemsejlingsbredde i broens oplukkelige del aget
fra den nuveerende bros 30,5 m til en fri gennemsejlings-
bredde mellem brofundamenterne pa ca. 37 m. | oplukket
tilstand er broklappernes toppunkt ca. 35 m over daglig
vande, og der er en fri gennemsejlingsbredde i sejlrendens
retning pa ca. 37 m, malt ved toppen af broklapperne. Vin-
kelret pa ledeveerkerne langs brofundamenterne er gennem-
sejlingsbredden ca. 48 m.

AN
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FIGUR 4.12: Skovnaesvej udbygges fra 2 til 4 spor pa den viste straekning

st for klapbroen etableres et tarn til brovagten, der styrer
vejtrafikken og den gennemsejlende skibstrafik.

Der etableres de for sejladsen ngdvendige afmeerkninger og
ledeveerker m.v. i gennemsejlingsfaget og pa klapbroen.

Den eksisterende Kronprins Frederiks Bro og vejdeemnin-
gerne pa begge sider af broen fiernes, nar den nye fjordfor-
bindelse er etableret.

De besejlingsmeessige forhold omtales naermere i kapitel 9.

Udbygning af Skovnaesvej fra 2 til 4 spor

Pa Hornsherredsiden udbygges Skovnaesvej fra 2 til 4 spor
mellem den nye fjordforbindelse og Bygaden, hvorfra der er
forbindelse mod syd til Gerlev.

Laengdeprofilet for Skovnaesvej forbedres i forhold til det
nuvaerende forlgb ved lokalt at udjeevne niveauforskelle pa
op til 4 m.

Skovneaesvej anleegges med et 30 m bredt tveerprofil, be-
stdende af 2 kgrebaner a 8,0 m, afstribet med 2 karespor
a 3,5 mog 2 kantbaner a 0,5 m, en 0,5 m bred asfaltvulst i
kagrebanernes yderside, en 3 m bred midterrabat med graes
og autoveern, 2 skillerabatter/yderrabatter a 3,0 m, en dob-
beltrettet 3,0 m bred sti i den sydlige side af vejen samt en
1,0 m bred yderrabat, jf. figur 4.13.

Den nuvaerende nord-sydgaende del af Skovnaesve; tilslut-
tes den udbyggede Skovnzaesvej i et signalreguleret kryds, jf.
figur 4.14.

Egelundsvej tilsluttes Skovneesvej via en ny underfgring
under Skovnaesve;.

Udbygningen af Skovnaesvej afsluttes mod vest i et signal-
reguleret kryds med Bygaden og Hyllestedvejen, der forlaeg-
ges ved krydset, jf. figur 4.12.

| det felgende omtales en reekke generelle forhold og forud-
saetninger for hele udbygningsstraekningen.

Hastighed
Den skiltede hastighed forudseettes at veere saledes:

m Pa den gstligste del af J.F. Willumsens Vej - mellem
rundkerslen pa Frederikssundsvej og Adalsvej/Aske-

lundsvej: 70 km/t

= Pa den bymeessige straekning af J.F. Willumsens Vej
og pa den nye fjordforbindelse: 60 km/t

m P& Skovnaesvej mellem fijorden og Bygaden: 80 km/t

Valg af hastighedsniveau er et resultat af vejtekniske og
trafiksikkerhedsmaessige forhold.

FIGUR 4.13: Typisk tveerprofil pa Skovnaesvej mellem fjorden og Bygaden
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FIGUR 4.14: Udformning af krydset Skovnaesvej/Fjordforbindelsen

Det skal bemaerkes, at det er Politiet, der endeligt fastsaetter
de tilladte hastigheder.

Autoveern

Der opseettes stalautoveern i midterrabatten pa den gst-
ligste del af J.F. Willumsens Vej, pa fjordkrydsningens bro
og vejdeemninger samt pa Skovnaesvej mellem fjorden og
Bygaden. Derudover opsaettes stalautoveern langs vejen,
hvor der er stejle skraninger, eller hvor der er stgjskaerme
eller andre faste genstande inden for en vis afstand fra
karebanen.

Beleegning
Pa de udbyggede vejstraekninger udleegges en stgjreduce-
rende asfaltbelaegning.

Krydsende stier

Den eksisterende stiunderfgring under J.F. Willumsens Vej
vest for adgangsvejen til Frederikssund Sygehus udbygges
som felge af vejudbygningen.

Den eksisterende stibro henover J.F. Willumsens Vej lige ost

for J.F. Willumsens Museum nedrives som fglge af vejud-
bygningen og erstattes af en ny stibro.

FORSLAG TIL NY FJORDFORBINDELSE VED KRONPRINS FREDERIKS BRO

- FORSLAG Nla

Forholdene for fodgaengere og cyklister

Pa den bymeessige streekning af J.F. Willumsens Vej og pa
den nye fjordkrydsning anlaegges feellesstier i begge sider af
vejen. Pa den gstligste del af J.F. Willumsens Vej og langs
Skovnaesvej anleegges en ny dobbeltrettet sti.

Pa den centrale del af J.F. Willumsens Vej igennem Frede-
rikssund forbedres forholdene for fodgaengere og cyklister
veesentligt som folge af de niveaufrie kryds ved Frederiks-
veerkvej og ved Odinsvej/Kocksvej, sammenlignet med

en "0 Igsning” eller en lgsning med krydsene i niveau - jf.
forslag N1b, se nedenfor.

Stgjafskaermning

Der opseettes 3 m hgje stgjskeerme langs J.F. Willumsens
Vej pa falgende straekninger, jf. ogsa kortbilagene bagerst i
rapporten:

= Nord for J.F. Willumsens Vej: Fra ca. 50 m vest for

Odinsvej til ca. 50 m gst for Strandvej, i alt ca. 900 m
stgjskaerm.
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= Syd for J.F. Willumsens Vej: Fra ca. 75 m gst for den
underfarte sti ved adgangsvejen til sygehuset, til ca.
80 m wst for Adalsvej, fra Adalsvej til 60 m vest for Fre-
deriksveerkvej, fra 50 m vest for Kocksvej til ny stibro, fra
Jenriksvej til Feergevej og fra Lille Faergevej til kysten, i
alt ca. 1.700 m stgjskaerm.

Stgjskeermene placeres enten i yderrabatten uden for feel-
lesstien, eller i skillerabatten mellem kgrebane og feellessti.
Afhaengigt af terraenforhold m.v. kan stgjskaerme evt. place-
res pa toppen af skraninger langs vejen.

Forslag til stajafskeermning er illustreret i rapport 352 Land-
skabsmeessig vurdering og arkitektonisk koncept.

Stgjskeermenes detaljerede udformning og placering vil blive
endeligt fastlagt i forbindelse med detailprojekteringen.

De stgjmeessige konsekvenser er beskrevet i kapitel 11.

Faunapassager

Der etableres en ny faunapassage for radyr og mindre pat-
tedyr under Skovneesvej, ca. 300 m vest for underfgringen
af Egelundsvej. Faunapassagens mal: bxh = 7x4 m. Fauna-
passagen etableres pa en straekning, hvor vejens leengde-
profil er haevet ca. 4 m i forhold til den nuvaerende ve;j.

Derudover vil den eksisterende stiunderfgring vest for ad-
gangsvejen til Frederikssund Sygehus til en vis grad kunne
fungere som passagemulighed for mindre pattedyr.

Desuden vil der som udgangspunkt blive etableret faunargr

for hver ca. 250 m pa de dele af Skovnaesvej der heaeves i
forbindelse udbygningen.
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Broer
Der skal bygges falgende nye broer:

= Overfaring af Frederiksveerkvej over J.F. Willumsensvej
= Overfgring af Odinsvej/Kocksvej over J.F. Willumsensvej
m  Overfaring af sti over J.F. Willumsens Vej gst for museet
= 4-sporet lavbro med klapbro pa den nye fjordforbindelse
= Underfgring af Egelundsvej under Skovnaesve;j

Den eksisterende stiunderfgring under J.F. Willumsens Vej
vest for adgangsvejen til Frederikssund Sygehus samt ve-
junderfgringen under Skovnaesvej til Frederikssund Golfklub
udvides.

Vejafvanding

Der etableres kantopsamling i vejsiderne, og alt vejvand
fra kerebanearealerne pa de udbyggede vejstraekninger vil
blive ledt i et lukket ledningssystem til regnvandsbassiner,
der er forsynet med dykkede udlgb og lukkemekanismer.
Fra bassinerne, hvor urenheder bundfaeldes, Igber vandet
videre i kontrollerede maengder enten til recipient (Roskilde
Fjord) eller til det offentlige aflabssystem.

Eventuelt spild af forurenende stoffer pa vejen kan tilbage-
holdes med lukkemekanisme i regnvandsbassinerne, hvor
stofferne kan opsamles eller bundfzaeldes.

Der etableres 5 nye regnvandsbassiner, heraf 3 som abne
jordbassiner og 2 som underjordiske bassiner ved J.F. Wil-
lumsens Ve;.
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Der etableres i alt 4 pumpestationer i tilknytning til regn-
vandsbassinerne.

Belysning
Der opseettes belysning i alle signalregulerede kryds.

Pa streekningen gennem bymaessig bebyggelse opsaettes
vejbelysning langs J.F. Willumsens Vej og pa ramperne til
Frederiksveerkvej. Derudover opsaettes belysning pa den

nye fjordforbindelses bro- og deemningsanleeg.

Undersiden af klapbroen samt bropillerne omkring gennem-
sejlingsfaget belyses.

Omfang af belysning langs feellesstierne afklares i detailpro-
jekteringsfasen.

Beplantning

For at skabe bedst mulig sammenhaeng mellem vejen og
dens omgivelser indgar ny beplantning langs vejen, pa skra-
ninger og pa deemninger som en del af vejanleeggets udtryk.

Pa J.F. Willumsens Vej udtrykker beplantningen sig som
raeekker af mindre treeer og buske, placeret henholdsvis foran
og bagved stgjskeermen, og som lave heekke, som kan
afgreense vejen mod erhverv og industri.

Langs Skovnaesvej beplantes deemninger og skraninger
med lav teet vegetation af lokale planter.

Forslag til beplantning er illustreret i rapport 352 Landskabs-
maessig vurdering og arkitektonisk koncept.

Hegn

Der opseettes ledehegn omkring faunaunderferingen pa
Skovnaesvej. Derudover paregnes der ikke opsat hegn langs
vejanlaggene.

Trafikledelsesudstyr

| anleegsperioden anvendes pa J.F. Willumsens Vej over-
vagningskameraer samt informationstavler for at sikre en
god trafikafvikling, mens udbygning af vejen og etablering af
niveaufrie krydsninger udfgres.

Der etableres ikke permanent trafikledelsesudstyr pa de
udbyggede vej- og broanlaeg.

dvrigt vejudstyr
Skiltning etableres dels ved benyttelse af eksisterende tav-
ler, dels ved opsaetning af nye tavler.

De eksisterende informationstavler ved bygraensen forud-
saettes genetableret efter udbygning af vej- og broanlaeg-
gene.

Fremmede ledninger

Udbygning af J.F. Willumsens Vej medfgrer, at en reekke
fremmede ledninger (vand, aflgb, el og tele m.v.) skal om-
leegges.

Samkgrselspladser
Den eksisterende samkgrselsplads ved Frederikssundsvej
opretholdes.

Rastepladser

Den eksisterende rasteplads ved fjorden pa sydsiden af
Skovnaesvej genetableres efter udbygningen af Skovnaes-
vej, med vejadgang via Egelundsve;.

Busbetjening pa J.F. Willumsens Vej og pa Skovnzaesvej
De nuveerende busstoppesteder retableres efter udbygning
af vejanleeggene. Dog flyttes stoppestederne pa J.F. Wil-
lumsens Vej ved Odinsvej/Kocksvej til tilkgrselsramperne
ved Frederiksveerkve;.

Tilvalgsmulighed

Som tilvalgsmulighed er skitseret en 5 m bred underfaring i
fijordforbindelsens vestlige deemning for kano- og kajakroere
m.fl., jf. figur 4.9 og 4.15. Denne underfgring indgar i den af
Fjordudvalget for Roskilde Fjord opstillede plan om en "bla
stiforbindelse” pa fjorden.

Kano/
kajakpassage

| R

FIGUR 4.15: Underfgring for kano- og kajakroere (tilvalgsmulighed)
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FORSLAG N1b

FORSLAG TIL NY FJORDFORBINDELSE VED KRONPRINS FREDERIKS BRO

- FORSLAG N1b

NY FJORDFORBINDELSE MED KLAPBRO OG KRYDS | NIVEAU PA J.F. WILLUMSENS VEJ
VED FREDERIKSVARKVEJ OG ODINSVEJ/KOCKSVEJ

Strandvej ‘

J.F. Willumsens
Museum

Roskilde Fjord

Figur 4.16: Udbygning i forslag N1b. Med blat er vist straekningen, hvor N1b adskiller sig fra

N1a

| forslag N1b er udbygning af fjordforbindelsen og de
tilstadende veje identisk med forslag N1a, bortset fra
straekningen pa J.F. Willumsens Vej mellem Askelundsvej/
Adalsvej og J.F. Willumsens Museum. | forslag N1b krydser
J.F. Willumsens Vej Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej
i niveau. | figur 4.16 er vist straekningen, hvor forslag N1b
adskiller sig fra forslag N1a.

| det folgende beskrives, hvorledes forslag N1b adskiller sig
fra forslag N1a.

Straekningen mellem Askelundsvej/Adalsvej og J.F. Wil-
lumsens Museum

J.F. Willumsens Vej udbygges fra 2 til 4 spor og krydser
Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej i niveau.

Et typisk tveerprofil pa den udbyggede J.F. Willumsens Vej
ervist i figur 4.17.

J.F. Willumsens Vej anleegges med et 25,9 m bredt tveer-
profil, bestaende af 2 karebaner a 7,5 m, afstribet med 2
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Ewt. stotteveeg

FORSLAG TIL NY FJORDFORBINDELSE VED KRONPRINS FREDERIKS BRO

- FORSLAG N1b
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FIGUR 4.17: Typisk tvaerprofil pa J.F. Willumsens Vej mellem Askelundsvej/Adalsvej og J.F.Willumsens Museum

kerespor a 3,5 m og 2 kantbaner/kantsten @ 0,25 m,en 2 m
bred midterrabat, 2 skillerabatter a 1,25 m, 2 feellesstier a
2,2 m og 2 yderrabatter a 1,0 m, jf. figur 4.17.

| forslag N1b udbygges krydsene pa J.F. Willumsens Vej ved
Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej til signalregulerede
kryds. @vrige kryds: Som i forslag N1a.

Forholdene for fodgaengere og cyklister

En udbygning af J.F. Willumsens Vej med signalregulerede
kryds i niveau vil medfgre en veesentlig stgrre barriere end i
dag i den centrale del af Frederikssund og i seerdeleshed for
de lette trafikanter.

Stgjafskaermning

Udover stgjafskaermning som beskrevet i forslag N1a
opseettes i forslag N1b 3 m hgje stgjskaerme langs J.F. Wil-
lumsens Vej pa felgende streekninger, jf. ogsa kortbilagene
bagerst i rapporten:

= Nord for J.F. Willumsens Vej: Pa en ca. 50 m lang
straekning lige vest for Odinsvej samt pa en ca. 160 m
lang streekning ud for Marienlystskolen gst for Odins-
vej, i alt ca. 210 m stgjskeerm udover det i forslag N1a
beskrevne.

= Syd for J.F. Willumsens Vej: Pa en ca. 130 m lang straek-
ning vest for Kocksve;j.

Stajskeermene placeres enten i yderrabatten uden for feel-
lesstien, eller i skillerabatten mellem kgrebane og faellessti.
Afhaengigt af terraenforhold m.v. kan stgjskaerme evt. place-
res pa toppen af skraninger langs vejen.

Forslag til stajafskeermning er illustreret i rapport 352 Land-
skabsmeessig vurdering og arkitektonisk koncept.

Stajskeermens detaljerede udformning og placering vil blive
endeligt fastlagt i forbindelse med detailprojekteringen.

De stgjmeessige konsekvenser er beskrevet i kapitel 11.
Busbetjening pa J.F. Willumsens Vej

Efter udbygning af vejanlaeggene retableres alle de nuvee-
rende busstoppesteder.
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FORSLAG Nlc

FORSLAG TIL NY FJORDFORBINDELSE VED KRONPRINS FREDERIKS BRO - FORSLAG Nlc

NY FJORDKRYDSNING MED SVINGBRO | gVRIGT SOM Nla

Strandvej

J.F. Willumsens
Museum

Svingbro

Nlc

Roskilde Fjord

FIGUR 4.18: Udbygning i forslag N1c. Med blat er vist streekningen, hvor N1c adskiller sig fra N1a

| forslag N1c er udbygningen af fjordforbindelsen og de
tilstadende veje identisk med forslag N1a, bortset fra fjord-
krydsningens broanlaeg. Dette udformes i forslag N1c med
en svingbro i stedet for en dobbelt klapbro. | figur 4.18 er
vist straekningen, hvor forslag N1c adskiller sig fra forslag
N1a.

| det felgende beskrives, hvorledes forslag N1c adskiller sig
fra forslag N1a.

Ny fjordkrydsning med svingbro

Der etableres en ny fjordkrydsning med en 4-sporet vej
med feellesstier i begge sider syd for Kronprins Frederiks
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Bro. Den nye fjordforbindelse forlgber fra den udbyggede
J.F. Willumsens Vej pa Frederikssundssiden mod sydvest til
sammenfgring med den vestgdende del af den udbyggede
Skovnaesve;.

Fjordkrydsningen anlaegges med en asymmetrisk svingbro
henover den nuveerende sejlrende og med vejdeemninger
gst og vest for broen. Broanlaegget, der i alt er 194 m langt,
har 4 fag, hvoraf det gstligste og det vestligste er faste med
leengder pa henholdsvis 50 m og 34 m. Svingbroen spzaender
over de to midterste fag, der er henholdsvis 63 m og 47 m
lange - heraf betegnelsen en asymmetrisk bro. Det gstligste
fag, der er det lzengste, spaender henover sejlrenden.
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FIGUR 4.19: Ny fjordkrydsning med svingbro

Fenderveerk

Svingbro (i &ben tilstand)

 —— I 19
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FIGUR 4.20: Svingbroen - set fra syd mod nord

Leengden af den gstlige og den vestlige vejdaemning er
henholdsvis 130 m og 450 m.

Den frie gennemsejlingshgjde under broen er 5 m, nar
broen er lukket.

Svingbroen, der udformes som en skrastagsbro, abner ved
at dreje mod uret omkring en kraftig centerpille. Over cen-
terpillen placeres en 25 m hgj pylon, hvorpa der monteres
skratstillede stalstaenger (stag) til baering af de to brodaek. |
det korte vestlige brodeek monteres kontraveegt til udligning
af veegtforskellen mellem de to brofag.

Pa fjordkrydsningens broanlaeg etableres stgjsvage fuge-
konstruktioner.

Langs sejlrenden monteres fenderveerker m.v., og der
etableres skibsstgdssikringer for enderne af den oplukkede
svingbro og for enderne af det gstlige fendervaerk. Der
speerres for gennemsejling i svingbroens korteste vestlige
fag.

| aben tilstand er der en gennemsejlingsbredde pa 40 m
mellem fendervaerkerne, malt i sejlrendens retning.
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Snit gennem svingfag

Figur 4.21: Vejens tveerprofil pa svingbroen

Vejens tveerprofil henover broen er 27,5 m bredt ekskl. bro-
reekveerk. Tveerprofilet omfatter 2 kgrebaner a 7,5 m afstribet
med 2 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner/kantsten a 0,25 m,
en 5 m bred midterrabat med pylonen og stalautovaern, 2
skillerabatter a 1,25 m og 2 feellesstier a 2,5 m, jf. figur 4.21.

Vejdeemningerne gst og vest for den nye bro anlaegges med
principielt samme tveerprofil som i forslag N1a, idet der sker
en gradvis indsnaevring af midterrabatten fra 5 m ved broan-
leegget til 2 m (som i forslag N1a).

st for svingbroen etableres et tarn til brovagten, der styrer
vejtrafikken og den gennemsejlende skibstrafik.

Den eksisterende Kronprins Frederiks Bro og vejdaemnin-
gerne pa begge sider af broen fiernes, nar den nye fjordfor-

bindelse er etableret.

De besejlingsmaessige forhold omtales naermere i kapitel 9.
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Snit gennem fast brofag

FIGUR 4.22: Svingbroen — set fra syd

Underfgring for kajak/kanoroere
(tilvalgsmulighed)
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FIGUR 4.23: Den nuveerende fjordforbindelse doubleres med en ny 2-sporet klapbro

4.2 FORSLAG N2 - UDBYGNING AF DEN NUVZAREN-

DE FJORDFORBINDELSE MED KRONPRINS =  FORSLAG N2b: J.F. Willumsens Vej krydser Frede-
FREDERIKS BRO riksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej i niveau. | gvrigt som
Der er for forslag N2 vurderet fglgende alternative Igsnings- forslag N2a.

muligheder:

= FORSLAG N2a: En udbygning af den nuveerende fjord- | det folgende beskrives de to forslag i hovedtreek.

forbindelse med en ny 2-sporet klapbro syd for Kronprins
Frederiks Bro, kombineret med en udbygning af J.F. Wil-
lumsens Vej og Skovnaesvej fra 2 til 4 spor. Den nuvee-
rende bro ensrettes med 2 spor for vestkgrende trafik,
og den nye bro ensrettes med 2 spor for gstkgrende
trafik. J.F. Willumsens Vej fgres under Frederiksveerkvej
og Odinsvej/Kocksve;.
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FORSLAG N2a

UDBYGNING AF DEN NUVARENDE FJORDFORBINDELSE MED EN 2-SPORET KLAPBRO OG
MED J.F. WILLUMSENS VEJ FGRT UNDER FREDERIKSVARKVEJ OG ODINSVEJ/KOCKSVEJ

Den samlede udbygningsstreekning er ca. 6,3 km lang og
omfatter:

= Udbygning af J.F. Willumsens Vej: ca. 3,3 km

m Ny fjordkrydsning: ca. 0,7 km

= Udbygning af Skovnaesvej: ca. 2,3 km

Udbygning af J.F. Willumsens Vej og af den vestlige del af
Skovnaesvej er identisk med forslag N1a. Forskellen mellem
forslag N2a og N1a udggres af selve fjordkrydsningen og af

den nord-syd gaende del af Skovnaesvej langs fjorden.

| figur 4.24 er vist straekningen, hvor N2a adskiller sig fra
forslag N1a.

| det felgende beskrives, hvorledes forslag N2a adskiller sig
fra forslag N1a.

Udbygning af fjordforbindelsen med en ny 2-sporet vej-
forbindelse og klapbro

Den nuveaerende fjordkrydsning udbygges med en ny 2-spo-
ret vejforbindelse lige syd for Kronprins Frederiks Bro. Den
nye vejforbindelse forlgber fra den udbyggede J.F. Wil-
lumsens Vej pa Frederikssundssiden til sammenfgring med
den nord-syd gaende del af den udbyggede Skovneesvej ud
for Feergegarden.

Fjordforbindelsen udbygges lige syd for den nuvaerende for-
bindelse ved i princippet at doublere denne forbindelse med
ny en 2-sporet lavbro henover den nuveerende sejlrende og
med vejdeemninger gst og vest for broen. Den nye 2-spo-

rede forbindelse skal betjene den gstkgrende trafik, idet den

FIGUR 4.24: Udbygning i forslag N2a. Med blat er vist streekningen, hvor N2a adskiller sig fra N1a

Strandvej

J.F. Willumsens
Museum
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\ \ o
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m

Roskilde Fjord
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s Evt. kano/kajakpassage

(tilvalgsmulghed)
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- FORSLAG N2a
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Kronprins Frederiks bro
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Ny klapbro

FIGUR 4.25: Udbygning af den nuveerende fjordforbindelse med en ny 2-sporet vej og dobbelt klapbro

Ny bro

IL

Snit gennem klapbrofag

FIGUR 4.26: Tveersnit i den nye klapbro og i den eksisterende klapbro

nuveaerende forbindelse samtidig ensrettes med 2 spor for
vestkgrende trafik.

Den frie afstand mellem den nuveerende og den nye lavbro
er ca. 10 m, og afstanden er i hovedsagen bestemt af
udfgrelsestekniske forhold, herunder hensyntagen til at den
nuveerende bro er funderet pa treepaele.

Den nye 2-sporede lavbro er i alt 153 m lang og har 4 fag,
hvoraf det ene er en dobbelt klapbro med en samlet lzengde
pa 32 m.

Den nye lavbro er i princippet identisk med den nuvaerende
bro. Dog vil den nye klapbro designmaessigt og visuelt
adskille sig meget fra den eksisterende 75 ar gamle bro,
der er udfert som en kraftig, nittet stalkonstruktion. Den nye
klapbro udfgres som en svejst stalkonstruktion.

Leengden af den gstlige og den vestlige vejdaemning er
henholdsvis 100 m og 450 m.

Vejens tveerprofil pa den nye 2-sporede bro er 11,5 m bredt
ekskl. broraekveerk. Tveerprofilet omfatter en 7,25 m bred
kerebane afstribet med 2 kgrespor a 3,5 m, en skillerabat a
1,25 m, en feellessti a 2,5 m og en yderrabat a 0,5 m.
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Eksisterende bro

Eksisterende bro

Snit gennem fast brofag

Pa den nye lavbro etableres stgjsvage fugekonstruktioner.

Den eksisterende bro, der har en kerebanebredde pa ca.
7 m, ensrettes med 2 vestgaende karespor a 3,5 m. Den
ca. 1,8 m brede vestgaende faellessti nord for kerebanen
bibeholdes, mens den sydlige gstgaende feellessti nedlaeg-
ges — og erstattes af en ny gstgdende feellessti pa den nye
lavbro.

Vejanlaeggene pa daemningerne gst og vest for den nye bro
anleegges med principielt det samme tveerprofil som vej- og
stianleegget pa broen.

Mellem de vestgaende og de gstgaende kerebaner anlaeg-
ges en ca. 10 m bred midterrabat, der tilsds med grees.

Den nye klapbro, der bestar af 2 broklapper hver med en
leengde pa ca. 16 m og en totalbredde pa 12,4 m, har en fri
gennemsejlingshgjde i lukket tilstand pa 3,1 m svarende til
forholdene ved den eksisterende bro.

Gennemsejlingsfagets geometri er principielt som pa den
eksisterende klapbro — dog kan broklapperne pa den nye
bro abnes naesten til lodret, hvorved gennemsejlingsbred-
den malt ved broklappernes top er gget fra den nuvaerende
bros ca. 21,6 m til ca. 29 m pa den nye klapbro.
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Det nuvaerende tarn til brovagten, der styrer vejtrafikken og
den gennemsejlende skibstrafik, bibeholdes.

Der etableres de for sejladsen ngdvendige afmeerkninger og
ledeveerker m.v. i gennemsejlingsfaget og pa klapbroerne.

De besejlingsmeessige forhold omtales naermere i kapitel 9.

Udbygning af Skovnaesvej fra 2 til 4 spor

Pa Hornsherredsiden udbygges Skovnaesvej fra 2 til 4 spor
pa streekningen fra den nuveerende fjordforbindelse (ud for
Faergegarden) til Bygaden, hvorfra der er forbindelse mod
syd til Gerlev.

Den gst-vest gaende del af Skovnaesvej udbygges som i
forslag N1a. Derudover udbygges i forslag N2a ogsa den
nord-syd géende del af Skovnaesvej, jf. figur 4.24.

Skovneaesvej anleegges med et 30 m bredt tveerprofil, be-
stdende af 2 kgrebaner a 8,0 m, afstribet med 2 karespor
a 3,5 mog 2 kantbaner a 0,5 m, en 0,5 m bred asfaltvulst i
kagrebanernes yderside, en 3 m bred midterrabat med graes
og autoveern, 2 skillerabatter/yderrabatter a 3,0 m, en dob-
beltrettet 3,0 m bred sti i den gstlige/sydlige side af vejen
samt en 1,0 m bred yderrabat, jf. figur 4.27.

Krydset pa J.F. Willumsens Vej ved Feergevej/Strandvej
tilpasses til fiordforbindelsens gstlige vejdeemning med 2
vestgaende og 2 gstgaende spor.

Krydset ud for Faergegarden - hvor fjordforbindelsens vest-
lige vejdeemning sluttes til Skovnaesvej og Faergelundsvej
(mod Jaegerspris) - bibeholdes som et signalreguleret kryds,
jf. figur 4.28.

Krydset anleegges med 1 hgjresvingsspor og 2 venstre-
svingsspor pa vejdeemningen, 1 ligeudspor og 2 hgjre-
svingsspor pa Skovnaesvej samt 1 ligeudspor og 2 venstre-
svingsspor pa Feergelundsve;j.

Qvrige kryds: Som i forslag N1a.

Tilvalgsmulighed

Som tilvalgsmulighed er skitseret en 5 m bred underfaring i
fijordforbindelsens vestlige deemning for kano- og kajakroere
m.fl. - i princippet som i forslag N1a. Denne underfering ind-
gar i den af Fjordudvalget for Roskilde Fjord opstillede plan
om en "bla stiforbindelse” pa fjorden.

./A‘-E’A\' — E
il —

Yderrabat Karespor Midterrabat Karespor Skillerabat Dobbeltrettet sti  Yderrabat
| 3,0 | 1,0 | 7,0 L 3,0 | 7,0 | 1,0 | 3,0 | 3,0 | 1,0 |
I 1 1 1 1 1 1 1 1 1

30m

FIGUR 4.27: Typisk tveerprofil pa Skovnaesvej mellem Feergegarden og Bygaden

FIGUR 4.28: Krydset ud for Feergegarden i forslag N2a
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FORSLAG N2b

J.F. WILLUMSENS VEJ KRYDSER FREDERIKSVARKVYEJ OG ODINSVEJ/KOCKSVEJ |
NIVEAU - | @VRIGT SOM N2a

| forslag N2b er udbygning af den nuveerende fjordforbindel- Forskellene mellem forslag N2b og N2a er identiske med
se og de tilstadende veje identisk med forslag N2a, bortset forskellene mellem forslag N1b og N1a. Der henvises til
fra straekningen pa J.F. Willumsens Vej mellem Askelunds- ovenstaende beskrivelse af forslag N1b.

vej/Adalsvej og J.F. Willumsens Museum. | forslag N2b
krydser J.F. Willumsens Vej Frederiksveerkvej og Odinsvej/
Kocksvej i niveau. | figur 4.29 er vist streekningen, hvor
forslag N2b adskiller sig fra forslag N2a.




- FORSLAG N2b
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FIGUR 4.29: Udbygning i forslag N2b. Med blat er vist streekningen,
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5. FORSLAG TIL EN NY
FJORDFORBINDELSE SYD OM
FREDERIKSSUND
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FIGUR 5.1: Sydlige lgsningsforslag S1, S2, S3 og S6

Der er vurderet 4 forslag til en ny fjordforbindelse syd om | det folgende beskrives forslagene i hovedtraek. For S2 og
Frederikssund - de sakaldte sydlige Iasningsforslag, jf. figur S3 er der undersggt alternative Igsningsmuligheder.
5.1:
Mere detaljerede beskrivelser findes i baggrundsmaterialets
= S1 - Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbaek og tekniske beskrivelser, jf. kapitel 18.
Tarslev Hage
Bagerst i rapporten er der oversigtskort, hvor forslagene er
= S2 - Ny motortrafikvej i en kort tunnel mellem Marbaesk indtegnet pa luftfotos. Her er desuden vist, hvor der forud-
og Tarslev Hage seettes etableret stotteveegge og stgjskaerme.

= S3 - Ny motortrafikvej i en lang tunnel mellem Marbask
og Tarslev Hage

= S6 - Ny motortrafikvej i en boret tunnel under Roskilde
Fjord og Tarslev Hage
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FORSLAG S1

NY MOTORTRAFIKVEJ PA HBJBRO MELLEM MARBZAEK OG T@RSLEV HAGE
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FIGUR 5.2: Udbygning i forslag S1
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| det felgende beskrives forslag S1 fra @st mod vest. = 0,9 km delvis nedgravet igennem sommerhusbebyggel-
sen pa Terslev Hage

Den nye vejforbindelse er en 8,6 km lang 4-sporet motortra-
fikvej. Heraf er: m 4,2 km i abent terreen mellem Terslev Hage og tilslutnin-

gen til Skibbyvej via en ny rundkersel syd for Lyngerup
= 1,6 kmi abent terreen mellem Frederikssundsvej/Frede-

rikssundmotorvejen og Marbaekvej Landerslevvej forleegges pa en ca. 2 km lang straekning
som 2-sporet landevej - benaevnt Ny Landerslevvej - gst om
= 1,9 km pa en hgjbro mellem Marbaekvej og Terslev Lyngerup, fra syd for Landerslev til motortrafikvejen.

Hage, inkl. deemninger pa begge sider af broen
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FIGUR 5.3: Hgjbro mellem Marbeek og Terslev Hage

FIGUR 5.4: Motortrafikvejens tilslutning til
Frederikssundmotorvejen ved Frederikssund
Syd

— Frederikssund-
motorvejen

NLLLAT LT

=

Ny motortrafikvej —

S ____ Strekningen mellem Frederikssundsvej/
Frederikssundmotorvejen og Marbeekvej

Mod gst sluttes motortrafikvejen til den planlagte Frederiks-
sundmotorvej i tilslutningsanlaegget Frederikssund Syd, jf.
figur 5.4. Herfra er der forbindelse til Kgbenhavn, Frederiks-
veerk, Slangerup og den gstlige del af Frederikssund.

Fra tilslutningsanleegget forlgber motortrafikvejen i terreen
mod vest frem til Marbaekve;.
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TORSLEV HAGE

- FORSLAG S1

Pa denne streekning anleegges motortrafikvejen med et 26
m bredt tveerprofil, bestdende af 2 kgrebaner a 8 m, afstribet
med 2 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner a 0,5 m, asfaltkiler
a 0,5 m (vejafvanding) i kerebanernes yderside, en 3 m
bred midterrabat med grees og dobbeltsidet autoveern samt
2 yderrabatter a 3,0 m, jf. figur 5.5.

Pa straekninger igennem kildepladszoner udfgres midter-
rabatten med en teet overflade, eller der etableres en teet
membran under midterrabatten.

Toregelgardsvej afbrydes pa begge sider af motortrafikve-
jen.

Ved Marbeaekvej, der fares under motortrafikvejen, etableres
et tilslutningsanleaeg som vist pa figur 5.6. Via Marbeekvej er
der forbindelse til Frederikssund bymidte.

==
= gl =
‘Yderrabat Karespor Midterrabat Kerespor ‘Yderrabat
| 3,0 | 1,0 | 7,0 L 3,0 L 7,0 | 1,0 | 3,0 |
[ T T 1 T T T |
26 m

FIGUR 5.5: Typisk tveerprofil for motortrafikvejen i abent land

FIGUR 5.6: Tilslutningsanleegget ved Marbaekvej
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Gennemsejlingsfag

FORSLAG TIL EN NY FJORDFORBINDELSE SYD OM FREDERIKSSUND

- FORSLAG S1

MARBZAEK

l
I

1

FIGUR 5.7: Hgjbroen mellem Marbaek og Tarslev Hage, set fra syd

Straekningen pa hgjbro mellem Marbaekvej og Tarslev
Hage

Motortrafikvejen fgres over Marbaekvej og videre pa en
daemning frem til hgjbroen. Broens gstlige endeunderstot-
ning er beliggende 180 m fra kysten. Her er vejen 10 m over
terreen. Der er herved skabt mulighed for at man kan pas-
sere langs fjordkysten.

Pa hgjbroen, der har en samlet laengde pa 1.360 m (malt
mellem endeunderstgtningerne), har motortrafikvejen en
svag krumning bade i det vandrette og i det lodrette plan. Pa
broens hgjeste punkt — over sejlrenden — er vejen belig-
gende 25 m over daglig vande.

Broens hgjde er bestemt af kravet om at der over sejlrenden
skal veere en fri gennemsejlingshegjde pa 22 m ved daglig
vande.

Da sejlrenden er beliggende 380 m fra kysten pa Marbask-
siden og 700 m fra kysten pa Tarslev Hage, har broen et
asymmetrisk laengdeprofil over Roskilde Fjord.

Broen understgttes af bropiller pr. 60 m, i alt 22 stk. Bropil-
lerne udformes som rammekonstruktioner i beton, med
indadheaeldende sgijler, der er indspaendt i fundamenterne og
foroven forbundet med tveergadende betonbjeelker. Sgjlernes
tveersniter 1,5 x 2,1 m.

| gennemsejlingsfaget er der en fri gennemsejlingsbredde
pa 50 m.

Brodaekket udformes som en kassedrager med en hgjde pa
2,5 m og en bredde pa 20 m. Brodeekket, der udferes med
skra undersider, er inddelt i 3 ekspansionsafsnit med fuger
mellem afsnittene og ved broens ender.

Ekspansionsfugerne udferes med stgjreducerende over-

flade.

FIGUR 5.8: Typisk tveersnit i
hgjbroen

V&Paelefundering Kalkoverfladen

Motortrafikvejens tvaerprofil pa hajbroen er 18,6 m bredt
mellem stalautovaernene pa indersiden af broraekvaerkerne.
Tveerprofilet omfatter 2 kgrebaner a 8,0 m, der hver er
afstribet med 2 karespor a 3,5 m og 2 kantbaner a 0,5 m,
en 0,6 m bred midterrabat med dobbeltsidet stalautovaern
samt 2 yderrabatter a 1,0 m. Yderrabatterne og de yderste
kantbaner udger tilsammen 1,5 m brede ngdzoner langs
broraekveerkerne.

Broforbindelsen kan ikke benyttes af lette trafikanter.

Der etableres de for sejladsen n@dvendige afmeerkninger og
ledeveerker m.v. i broens gennemsejlingsfag.

Broens vestlige endeunderstgtning er beliggende 90 m fra
kysten pa Terslev Hage. Her er vejen 5 m over terraen.

Forslag til hgjbroens udformning og landskabelige indpas-
ning er illustreret i rapport 352 Landskabsmaessig vurdering
og arkitektonisk koncept.
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- FORSLAG S1

FIGUR 5.9: Typisk tveerprofil for motortrafikvejen igennem Tarslev Hage

Streekningen gennem Tarslev Hage-omradet
Motortrafikvejen fgres igennem sommerhusomradet i den
korridor, som Frederiksborg Amt i 1960’erne udlagde til en
eventuel fjordforbindelse.

Motortrafikvejen, der forlgber lige nord for Gammel Faerge-
gardsvej igennem sommerhusomradet, er pa denne
straekning beliggende 0-3 m under terreen. For at begraense
arealbehovet anlaegges motortrafikvejen mellem spunsvaeg-
ge, hvorpa der monteres stgjskaerme.

Kystvej lukkes ved den gstlige tilslutning til Gammel Feerge-
gardsvej, og der etableres en vendeplads nord for motortra-
fikvejen.

Pa straekningen igennem Tgrslev Hage-bebyggelsen
anleegges motortrafikvejen med et 21,7 m bredt tvaerprofil,
bestaende af 2 kgrebaner a 8 m, der hver er afstribet med
2 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner a 0,5 m, en 1 m bred
belagt midterrabat med dobbeltsidet stalautovaern samt 2
ngdzoner a 2,05 m, jf. figur 5.9.
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Streekningen mellem Tarslev Hage og Ny Landerslev-
vej

Vest for Tarslev Hage-bebyggelsen forlaber motortrafikvejen
i afgravning 3-6 m under terraen frem til Torslevvej, der fares
over motortrafikvejen.

Motortrafikvejen anleegges med det pa figur 5.5 viste tveer-
profil.

Vest for sommerhusbebyggelsen etableres en ny vejoverfa-
ring, der forbinder den vestlige og den gstlige del af Gam-
mel Feergegardsve;.

Den vestlige del af Svanevaenget forbindes med den vest-
lige del af Gammel Feergegardsvej via en ny vej. Kysttoften
sluttes til den nye ve;j.

Vest for den nye vejbro etableres en 16 m bred faunabro
henover motortrafikvejen.

Tarslevvej fores over motortrafikvejen. Fra Tarslevvej
anlaegges en ny adgangsvej mod gst til ejendomme syd for
motortrafikvejen, og vest for Tarslevvej lukkes Beckersvej
nord for motortrafikvejen.

FIGUR 5.10: Tilslutningsanleegget
ved Ny Landerslevvej

Forlagt, frilagt
<—Mademose A
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Motortrafikvejen forlgber vest for Tarslevvej i terreen i en
stor kurve mod sydvest frem til Ny Landerslevve;.

Ved Ny Landerslevvej, der fgres under motortrafikvejen,
etableres et tilslutningsanleeg som vist pa figur 5.10. Herfra
er der forbindelse til Lyngerup, Landerslev, Gerlgv, Tarslev
og den vestlige del af Frederikssund samt til Jaegerspris og
Kulhuse.

Ved tilslutningsanleegget til Ny Landerslevvej etableres nye
adgangsveje til eiendomme syd for motortrafikvejen, og
Mejerigardsvej lukkes nord for motortrafikvejen.

Vangevej lukkes pa begge sider af motortrafikvejen, og der
etableres ny vendeplads syd for motortrafikvejen.

Motortrafikvejen fortsaetter herefter mod sydvest frem til en
ny rundkersel, hvortil ogséa Skibbyvej og Onsvedvej tilslut-
tes. Begge veje forleegges ved tilslutningen til rundkerslen.

Motortrafikvejen ophgrer ved rundkgrslen.

Den nuvaerende dobbeltrettede cykelsti i gstsiden af Skib-
byvej fgres under den nye rundkgrsel.

Ny Landerslevvej

Landerslevvej forleegges @st om Lyngerup pa en ca. 2 km
lang streekning fra ca. 0,5 km syd for Landerslev til tilslut-

ningsanleegget ved motortrafikvejen @st for Lyngerup. Den
nye vejstraekning benaevnes Ny Landerslevvej.

Ny Landerslevvej anlaegges som en 2-sporet landevej med
2 kgrespor a 3,5 m, kantbaner a 0,5 m og 3 m brede yder-
rabatter. Derudover etableres afvandingkonstruktioner. Nord
for Lyngerupvej anleegges en 3 m bred dobbeltrettet feelles-
sti langs vejen.

Den nuveerende Landerslevvej lukkes syd for Ny Lander-
slevve;.

| det felgende omtales en reekke generelle forhold og forud-
seetninger vedrgrende forslag S1.

Hastighed
Pa motortrafikvejen inklusive straekningen pa hgjbroen over
fjorden forudseettes en skiltet hastighed pa 90 km/t.

Valg af hastighedsniveau er et resultat af vejtekniske og
trafiksikkerhedsmaessige forhold.

FORSLAG TIL EN NY FJORDFORBINDELSE SYD OM FREDERIKSSUND

- FORSLAG S1

Det skal bemaerkes, at det er Politiet, der endeligt fastsaetter
de tilladte hastigheder.

Autoveern

Der opseettes stalautoveern i midterrabatten pa motortra-
fikvejen savel i abent land som pa hgjbroen og igennem
Tarslev Hage-bebyggelsen.

Der opseettes desuden stalautovaern pa broens kantbjeelker
og pa stettevaeggene igennem Torslev Hage-bebyggelsen
samt i gvrigt langs vejen, hvor der er stejle skraninger, eller
hvor der er faste genstande inden for en vis afstand fra
karebanen.

Beleegning
Der udlaegges en stajreducerende asfaltbelsegning pa hele
motortrafikvejsstraekningen.

Forholdene for fodgaengere og cyklister
st for fjorden kan cyklister krydse motortrafikvejen via
Marbaekve;j.

Fodgaengere langs kysten kan passere under hgjbroen
bade st og vest for fjorden.

Lette trafikanter kan ikke benytte hgjbroen.

Vest for Tarslev Hage kan cyklister krydse motortrafikvejen
via broen ved Tarslevvej og via den nye vejbro ved Kyst-
toften.

| den vestlige ende af motortrafikvejen kan cyklister langs
Skibbyvej krydse under den nye vejforbindelse via stitunne-
ler under rundkerslen syd for Lyngerup.

Stgjafskaermning

st for fjorden opseettes en 3 m hgj stgjskeerm langs den
nordlige side af motortrafikvejen pa en ca. 800 m lang
streekning, fra hgjbroens endeunderstgtning og mod @st
henover Marbaekvej. Der opsaettes endvidere en 3 m hgj
stgjskaerm langs den nordgstlige side af den nordlige rampe
til Marbaekve;j.

Pa hgjbroen opsaettes en 2 m hgj stgjskaerm langs begge
sider af broen pa en 200 m lang straekning naermest ende-

understgtningen pa Terslev Hage.

Pa straekningen igennem Tgrslev Hage-omradet opsaettes
stojskeerme oven pa stettevaeggene langs vejen. Stgjskeer-
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mene har en hgjde pa ca. 4 m over terreen pa nabosiden,
idet der samtidig foretages mindre terraenreguleringer pa
nabosiden.

Stajskeermen langs sydsiden af motortrafikvejen opsaettes
fra hgjbroen og gennem Tgrslev Hage-bebyggelsen til 160
m vest for Granbrinken, i alt ca. 840 m. Stgjskeermen langs
nordsiden af motortrafikvejen opseettes fra hgjbroen og gen-
nem Tgarslev Hage-bebyggelsen til 30 m vest for Kysttoften,
i altca. 1.020 m.

Spunsveeggene langs vejen igennem Tarslev Hage beklae-
des med stgjreducerende paneler.

Forslag til stajafskeermning er illustreret i rapport 352 Land-
skabsmeessig vurdering og arkitektonisk koncept.

Stajskeermenes detaljerede udformning vil blive endeligt
fastlagt i forbindelse med detailprojekteringen.

De stgjmeessige konsekvenser er beskrevet i kapitel 11.

Faunapassager
Der etableres en paddepassage med en diameter pa 50 cm
ca. 200 m gst for Torggelgardsve;.

Dyr kan passere under hgjbroen pa begge sider af fiorden,
da broens gstlige og vestlige endeunderstgtninger er belig-
gende henholdsvis 180 m og 90 m fra fjorden.

Der etableres en 16 m bred faunaoverfgring for radyr og
mindre pattedyr pa en 20 m bred bro 300 m vest for Kyst-
toften ved Tarslev Hage.

Den nuvaerende rgrlagte Mademose A mellem Tagmosen
og Mademosen forlaegges og frilaeegges st for tilslutnings-
anlaegget til Ny Landerslevvej, jf. figur 5.10. Aen fares under
motortrafikvejen med 1,5 m brede banketter i en 5 m bred
underfaring.

Vangevej nedlaegges pa begge sider af motortrafikvejen, og
der etableres en tgr faunapassage med en diameter pa 150
cm for mindre pattedyr i Vangevejs nuvaerende linjefaring.

Desuden vil der som udgangspunkt blive etableret faunargr
for hver ca. 250 m pa streekninger, hvor vejen ligger i terreen
eller pa deemninger. Naermere fastleeggelse af disse sker i
forbindelse med detailprojekteringen.
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Bygveerker
| forslag S1 skal der etableres fglgende bygveerker:

= En 1.360 m lang hgjbro over Roskilde Fjord med tilhg-
rende endeunderstatninger, stotteveegge og deemnings-
anleeg pa Marbezeksiden og pa Tarslev Hage

= Underfgring af Marbeekvej

=  Stetteveegge langs motortrafikvejen igennem Tarslev
Hage

= Overfaring af ny forbindelsesvej mellem @stlig og vestlig
del af Gammel Faergegardsvej vest for Kysttoften

m Faunapassage over motortrafikvejen vest for Kysttoften
= Overfaring af Tarslevvej
= Underfgring af Ny Landerslevvej

m 3 stitunneler under den nye rundkgrsel mellem motortra-
fikvejen og Skibbyvej

Vejafvanding

Der etableres kantopsamling i vejsiderne, og alt vejvand

fra kerebanearealerne pa motortrafikvejen vil blive ledt i et
lukket ledningssystem til regnvandsbassiner, der er forsynet
med dykkede udlgb og lukkemekanismer. Fra bassinerne,
hvor urenheder bundfeeldes, Igber vandet videre i kontrol-
lerede maengder til Roskilde Fjord.

Eventuelt spild af forurenende stoffer pa vejen kan tilbage-
holdes med lukkemekanisme i regnvandsbassinerne, hvor
stofferne kan opsamles eller bundfeeldes.

| forslag S1 skal der etableres 4 nye regnvandsbassiner.
Bassinernes omtrentlige placering kan ses af kortbilagene
bagerst i rapporten. Bassinet pa Terslev Hage anleegges
som et lukket bassin. De gvrige bassiner anlaegges som
abne bassiner.

Der etableres en pumpestation ved bassinet pa Tarslev
Hage.

Belysning
Der opseettes belysning i alle rundkgrsler samt i stiunderfg-
ringerne i rundkarslen syd for Lyngerup.
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Beplantning

For at skabe bedst mulig sammenheeng mellem vejen og
dens omgivelser indgar ny beplantning langs vejen, pa skra-
ninger og pa deemninger som en del af vejanleeggets udtryk.

Der plantes treegrupper pa de arealer, der omsiluttes af
ramperne i tilslutningsanlaeggene ved Marbaekvej og ved Ny
Landerslevve;.

Der plantes ledebeplantning pa begge sider af motortrafik-
vejen ved faunaoverfgringen vest for Kysttoften.

Forslag til beplantning er illustreret i rapport 352 Landskabs-
meessig vurdering og arkitektonisk koncept.

Hegn

Der opseettes vildthegn pa begge sider af vejanleegget
mellem Tarslevvej og stejskeermene i Tarslev Hage-bebyg-
gelsen. En del af hegnet vil blive udformet som ledehegn
omkring faunaoverfgringen vest for Kysttoften.

Derudover opsaettes paddehegn ved alle paddeunderfgrin-
ger.

Trafikledelsesudstyr
Der etableres informationstavler, signaler og bomme ved
hgjbroens landfeester.

- FORSLAG S1

Derudover etableres hverken midlertidigt eller permanent
trafikledelsesudstyr pa den nye motortrafikve;.

@vrigt vejudstyr
Skiltning etableres ved opsaetning af nye tavler.

Fremmede ledninger
Anleeg af en ny motortrafikvej medfarer, at en raekke frem-
mede ledninger (vand, aflgb, el og tele m.v.) skal omlaegges.

Samkgrselspladser

Ved tilslutningsanleegget ved Store Rarbeek planlaegges
etableret et "parker og rejs”-anleeg. Dette er ikke en del af
projektet.

Ved tilslutningsanleegget ved Ny Landerslevvej etableres
en samkgrselsplads. Pladsens stgrrelse og udformning
fastleegges i detailprojekteringen.

Kollektiv trafik
Der forudseettes ikke etableret busforbindelser med stoppe-
steder langs den nye motortrafikve;j.

Tilvalgsmulighed

Tilvalgsmulighed til forslag S1: En 2 m hgj stejskeerm pa
begge sider af hgjbroen i hele dens leengde, bortset fra den
200 m lange vestligste straeekning, hvor der, jf. ovenstaende
beskrivelse, i forslag S1 forudseettes monteret stgjskeerme
nzermest endeunderstgtningen pa Terslev Hage.




FIGUR 5.11: Forslag S2 — Kort tunnel mellem Marbzek og Terslev Hage

FORSLAG S2

NY MOTORTRAFIKVEJ | EN KORT TUNNEL MELLEM MARBZAK OG TURSLEV HAGE

Den nye vejforbindelse er en 8,6 km lang 4-sporet motortra- Landerslevvej forleegges pa en ca. 2 km lang straekning
fikvej. Heraf er: som 2-sporet landevej — bengevnt Ny Landerslevvej - gst om
Lyngerup, fra syd for Landerslev til motortrafikvejen.
= 1,6 kmi abent terreen mellem Frederikssundsvej/Frede-
rikssundmotorvejen og Marbaekve;j Forslag S2 (kort tunnel) og forslag S1 (hgjbro) er identiske
bortset fra fiordkrydsningen og vejanlaeggene, der stgder op
= 2,0 kmien kort tunnel mellem Marbaek og Terslev Hage, il fiorden, jf. figur 5.12.
inkl. ramper pa begge sider af tunnelen
Der er for forslag S2 vurderet tre alternative udfgrelsesme-
= 0,6 km delvis nedgravet igennem sommerhusbebyggel- toder, benaevnt S2a, S2b og S2c:
sen pa Terslev Hage

= 4,4 km i abent terraeen mellem Terslev Hage og tilslutnin-
gen til Skibbyvej via en ny rundkersel syd for Lyngerup
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m Forslag S2a: Tunnelen under Roskilde Fjord udfgres m Forslag S2c: Tunnelen under Roskilde Fjord udfgres
som en traditionel saenketunnel — med 3 stk. ca. 150 m som en traditionel saenketunnel — med 2 stk. ca. 230
lange tunnelelementer, der stgbes i en tgrdok i fiorden m lange tunnelelementer, der stgbes ét ad gangen i
og derefter flades ud til deres endelige placering i en en smal terdok, der etableres delvis pa land, delvis
udgravet rende pa bunden af fjorden. Der tilfyldes her- ude i fiorden. Elementerne flades ud til deres endelige
efter omkring tunnelen, en del af tunnelrampen bygges i placering i en udgravet rende pa bunden af fjorden.
terdokken inden denne fiernes og arealet, hvor tgrdok- Der tilfyldes herefter omkring tunnelen, og det meste af
ken har veeret placeret, retableres delvis til det tidligere indfatningsveeggene omkring tardokken anvendes ved
niveau og delvis til et deemningsanleeg i fjorden. stgbning af den gstlige tunnelrampe.

m Forslag S2b: Tunnelen under Roskilde Fjord udfares

som en sakaldt Cut & Cover tunnel. | denne lgsning De tre udfgrelsesmetoder, der bl.a. har forskellige miljg-
stgbes tunnelen pa stedet i en tgrlagt byggegrube, der meessige og gkonomiske konsekvenser, beskrives neermere
etableres imellem midlertidige deemninger med spuns- i kapitel 13 Gennemfarelse af projektet.

vaegge pa begge sider. Tunnelen udfgres i to hove-

detaper, en gstlig og en vestlig. Sejlrenden forleegges De feerdige vej- og tunnelanleeg er ens i forslag S2a, S2b og
midlertidigt til en vestligere placering, mens den gstlige S2c, og de beskrives i det felgende under ét - som forslag
etape udfares. Der tilfyldes omkring tunnelen, og de S2 - fra gst mod vest.

midlertidige deemninger fjernes.

FIGUR 5.12: Udbygning i forslag S2. Med blat er vist streekningen, hvor S2 adskiller sig fra S1

Roskilde Fjord

Kglholm
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Straekningen mellem Frederikssundsvej/
Frederikssundmotorvejen og Marbeekvej

Forslag S2 og S1 er identiske fra tilslutningen til Frederiks-
sundmotorvejen og frem til ca. 500 m gst for Marbaekvej.
Herfra fares motortrafikvejen i forslag S2 videre i afgravning
frem mod Marbaekve;.

Ved Marbaekvej, som motortrafikvejen fares under, etableres
et tilslutningsanleaeg som vist pa figur 5.13. Ved Marbaekvej
er motortrafikvejen 3,5 m under terreen.

FIGUR 5.14: Fjordkrydsningen med en kort tunnel
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FIGUR 5.13: Tilslutningsanleegget ved Marbzaekvej

Streekningen mellem Marbeekvej og Tarslev Hage, inkl.

tunnelstreekningen i Roskilde Fjord

Efter Marbeekvej fares motortrafikvejen videre mod vest i en
aben afgravning frem til 300 m gst for fjorden. Motortrafikve-
jen, der her er 4,5 m under terraen, viderefgres i en U-formet
betonrampe ned mod tunnelen.

Ved den gstlige tunnelportal, der er beliggende 150 m ude i
fiorden, er vejen beliggende i kote -6, d.v.s. 6 m under daglig
vande i fjorden.

MARBZAEK




FIGUR 5.15: Jstlig rampe og tunnelportal

Tunnelens placering og geometri er primaert bestemt af kra-
vet om, at der i sejlrenden over tunnelen i en bredde af 50 m
skal veere en dybde pa minimum 5 m ved daglig vande, og
at vejens leengdeprofil skal veere tilpasset til den forudsatte
tilladte hastighed. Der er desuden taget hensyn til, at der
skal veere en miljgmaessig acceptabel vandgennemstrgm-
ning i fjorden pa det pageeldende sted.

Da sejlrenden er beliggende 380 m fra kysten pa Marbaek-
siden og 700 m fra kysten pa Taerslev Hage, har tunnel- og

rampeanlaeg et asymmetrisk lsengdeprofil i Roskilde Fjord.

Tunnelen er 680 m lang, og den gstlige og den vestlige tun-
nelrampe er henholdsvis 450 og 840 m lange.

Servicevej/cykelsti

Tunnelrampe

Marbaekvej

Den gstlige og den vestlige deemning omkring tunnelram-
perne streekker sig henholdsvis 220 og 420 m ud fra den
nuvaerende kystlinje.

| tunnelramperne gges midterrabattens bredde gradvist ned
mod tunnelen til 5,6 m, og midterrabatten indrettes med op-
lukkelige bomme til overledning af trafik til modsat kgreret-
ning ved uheld eller andre haendelser i et tunnelror.

Tunnelrampernes vaegge fares op til 3,5 m over daglig
vande i fjorden. Der anleegges en servicevej pa opfyldnin-
gen langs tunnelramperne, jf. figur 5.16. Servicevejen skal
benyttes ved drifts- og vedligeholdelsesarbejder for tunnel-
og rampeanlaeggene.

Servicevej/cykelsti

Mudderflade

FIGUR 5.16: Typisk snit i tunnelrampe
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Servicevejen kan ogsa benyttes af lette trafikanter ved pas-
sage langs kysten uden om tunnelrampen.

Adgang til servicevejen sker ved den gstlige deemning via
en ny vej syd for rampen, med forbindelse til Marbaekve;.
Servicevejen pa den vestlige deemning forbindes til Gammel
Faergegardsvej og til Kystvej.

Opfyldningen langs den vestlige tunnelrampe udformes
saledes, at den fremtidige kystlinje far et afrundet forlgb fra
Tarslev Hage og frem til tunnelportalen. Dette sker ved at
der i "vigene” nord og syd for rampen tilfyldes med afgra-
vet materialet. P& disse arealer vil der med tiden opsta et
strandengslignende habitat.

| forleengelse heraf samt langs hele den gstlige rampe etab-
leres et 10 m bredt areal langs den fremtidige kystlinje belig-
gende 0-1 m over daglig vande. Dette areal vil fa karakter af
stenstrand eller mudderflade.

For omradets dyreliv vil der saledes stadig veere muligt at
beveege sig langs vandet pa mudderfladen eller den ydre
stenstrand eller pa den vegetationsdeekkede rampe, der
tilplantes med grees og buske.

Tunneltveersnittet, der er fastlagt efter analyser af vej-
tekniske, sikkerhedsmaessige og driftsmaessige forhold,
udfgres som en 3-cellet tunnel, med 2 tunnelrgr til vejtrafik
og et midtlagt 1,5 m bredt tunnelrgr som adgangsve;j for
driftspersonale og med plads til tekniske installationer over
gangarealet. Det midterste rgr kan desuden fungere som
flugtvejskorridor ved brand eller lignende haendelser i et

af tunnelrgrene. Der etableres flugtveje via dgre mellem
vejtunnelerne og det midterste tunnelrar.

FIGUR 5.17: Typisk tveersnit i tunnelen

Hvert tunnelrer til vejtrafik har en indvendig bredde pa

11,3 m, og tveerprofilet i hvert tunnelrgr omfatter en 8 m bred
kegrebane afstribet med 2 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner
a 0,5 m, et 1,5 m bredt ngdfortov langs yderveeggen og et
1,0 m bredt ngdfortov langs den indvendige vaeg samt 0,4 m
brede betonautoveern i begge sider.

| tunnelrgrene er der en frihgjde pa 4,8 m over kerebanerne.
Variable tavler til hastigheds- og vognbaneregulering mon-
teres i loftet over kgrebanerne. Ventilatorer opseettes i loftet
udenfor straekningen med tunnelelementer.

| hver ende af tunnelen etableres et portalbygveerk med
afvandingsanlaeg og pumpestation m.m. Over tunnelporta-
lerne etableres teknikbygninger med diverse el-og vandin-
stallationer samt faciliteter til lokal styring og overvagning

af tunnelanleegget ved ulykker og lignende haendelser.
Derudover paregnes etableret fijernovervagning til Politiet og
til Vejdirektoratet.

| tunnelens dybeste punkt — under sejlrenden — er kareba-
nen beliggende i kote -13.

Over tunnelen tilfyldes med sten for at beskytte tunnelen
mod pasejling og eventuelle skader fra ankre el. lign.

Tunnelforbindelsen kan ikke benyttes af lette trafikanter.

Der etableres de for sejladsen ngdvendige afmaerkninger pa
begge deemninger.

Den vestlige tunnelportal er beliggende 350 m fra den nu-
veerende kystlinje pa Terslev Hage. Vest for tunnelportalen
fores motortrafikvejen i en tunnelrampe frem til vejkorridoren
igennem Tarslev Hage.
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Motortrafikvejen er ved den nuvaerende kystlinje beliggende
i kote -2.

Forslag til tunnel- og deemningsanleeggenes udformning og
landskabelige indpasning er illustreret i rapport 352 Land-
skabsmeessig vurdering og arkitektonisk koncept.

Streekningen gennem Tarslev Hage-omradet
Motortrafikvejen forlgber i forslag S2 igennem Tarslev Hage-
omradet med samme linjefaring som i forslag S1. Igennem
sommerhusomradet er motortrafikvejen i forslag S2 belig-
gende 2-3 m under terreen. For at begreense arealbehovet
anleegges motortrafikvejen mellem stottevaegge, hvorpa der
monteres stgjskaerme - i princippet som i forslag S1.

Vest for Tarslev Hage-bebyggelsen er forslag S2 og S1
identiske.

| det felgende omtales en reekke generelle forhold og forud-
saetninger, der er geeldende for forslag S2.

Hastighed

Pa motortrafikvejen forudsaettes en skiltet hastighed pa 90
km/t. | detailprojekteringsfasen skal det vurderes, om den
skiltede hastighed eventuelt skal nedseettes til 80 km/t i tun-
nelen og pa tunnelramperne.

Autoveern

Der opseettes stalautovaern i midterrabatten pa motortrafik-
vejen savel i abent land som pa tunnelramperne og igennem
Terslev Hage-bebyggelsen. Derudover opseettes stalauto-
veern pa begge sider af servicevejen pa opfyldningen langs
tunnelramperne.

| tunnelen opseettes betonautoveern i begge sider af vejen.
Forholdene for fodgeengere og cyklister

st for fjorden kan cyklister krydse motortrafikvejen via
Marbaekvej.

Fodgaengere og cyklister, der feerdes langs kysten, kan pas-
sere uden om tunnelens deemningsanleeg pa servicevejene
bade pa den gstlige og pa den vestlige side af fjorden.

Lette trafikanter kan ikke benytte tunnelforbindelsen.

Vest for Tarslev Hage er forholdene som beskrevet i forslag
S1.

- FORSLAG S2

Stgjafskaermning

st for fjorden opseettes ikke stgjafskeermning, da mo-
tortrafikvejen er beliggende i afgravning fra 500 m gst for
Marbaekvej.

Pa den vestlige tunnelrampe opseettes 4 m hgje stgjskaerme
pa begge sider af vejen fra den nuveerende kystlinje og vide-
re mod vest pa stottevaeggene langs motortrafikvejen igen-
nem Tarslev Hage-omradet. Stgjskeermen langs sydsiden
af motortrafikvejen opsaettes frem til 160 m vest for Gran-
brinken, pa en streekning pa i alt 925 m. Stgjskeermen langs
nordsiden af motortrafikvejen opsaettes frem til 30 m vest for
Kysttoften, svarende til en straekning pa i alt 1.050 m.

Betonvaeggene i den vestlige del af den vestlige tunnelram-
pe samt spunsveaeggene langs vejen igennem Tgrslev Hage
beklaedes med stgjreducerende paneler.

Forslag til stajafskeermning er illustreret i rapport 352 Land-
skabsmeessig vurdering og arkitektonisk koncept.

Stajskeermenes detaljerede udformning vil blive endeligt
fastlagt i forbindelse med detailprojekteringen.

De stgjmeessige konsekvenser er beskrevet i kapitel 11.
Faunapassager

Opfyldningen omkring deemningsanlaeggene i fijorden udfor-
mes, sa der bliver passagemulighed langs fjorden for mindre

pattedyr via et beplantet areal langs den fremtidige kystlinje.

Derudover etableres faunapassager som beskrevet i forslag
S1.

Bygveerker
| forslag S2 skal der etableres fglgende bygvaerker pa den

gstlige del:

= En 680 m lang 3-cellet tunnel under Roskilde Fjord med
tilhgrende tunnelramper og teknikbygninger m.v.

m  Overfgring af Marbeekvej

m Stetteveegge langs motortrafikvejen igennem Tarslev
Hage

Bygveerker vest for Tgrslev Hage-bebyggelsen: Som i
forslag S1.
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Vejafvanding
Vejafvandingen etableres i princip som beskrevet i forslag
S1.

Der etableres opsamlingsbassiner og pumpestationer ved
tunnelportalerne og i tunnelens dybdepunkt til afvanding
af tunnelramperne og tunnelen. Fra opsamlingsbassinerne

pumpes vandet til de neermest liggende regnvandsbassiner.

| forslag S2 skal der etableres 4 regnvandsbassiner, der i
princippet udformes som i forslag S1. Bassinernes omtrent-
lige placering fremgar af kortbilagene bagerst i rapporten.

Udstyr i tunnelen

Der installeres ventilationsanleeg, ngdtelefoner, brandalar-
meringstryk, ildslukkere og videoovervagning samt detekte-
ringsanlaeg for holdende kgretgjer, luftkvalitet og brand.
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Belysning
Der etableres belysning i tunnelen og pa tunnelramperne.
Derudover belysning som i forslag S1.

Trafikledelsesudstyr

Der etableres overvagningskameraer, informationstavler og
kevarsling samt hgjdedetekteringsudstyr for kgretgjer pa
straekningerne for tunnelen. Ved tunnelportalerne etable-
res desuden signaler og bomme til overledning af trafik til
modsatte tunnelrgr.

| vejtunnelerne ophaenges variable tavler med vognbane- og
hastighedsregulering.

Planer for sikkerhed, uheld, redning og rydning

| samarbejde med Politiet og beredskabsmyndighederne
skal der i den videre planleegning af en tunnelforbindelse
udarbejdes detaljerede planer for sikkerhed, uheld, redning

og rydning.
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FORSLAG S3

- FORSLAG S3

NY MOTORTRAFIKVEJ | EN LANG TUNNEL MELLEM MARBAK OG TYRSLEV HAGE

Den nye vejforbindelse er en 8,6 km lang 4-sporet motortra-
fikvej. Heraf er:

= 1,5 km i abent terreen mellem Frederikssundsvej/Frede-
rikssundmotorvejen og Marbaekvej

= 2,1 kmien lang tunnel mellem Marbaek og Tarslev
Hage, inkl. ramper pa begge sider af tunnelen

= 0,6 km delvis nedgravet igennem sommerhusbebyggel-
sen pa Terslev Hage

FIGUR 5.18: Forslag S3 - Tunnelportal pa Terslev Hage

= 4,4 km i abent terraeen mellem Terslev Hage og tilslutnin-
gen til Skibbyvej via en ny rundkersel syd for Lyngerup

Landerslevvej forleegges pa en ca. 2 km lang straekning
som 2-sporet landevej — bengevnt Ny Landerslevvej - gst om
Lyngerup, fra syd for Landerslev til motortrafikvejen.

Forslag S3 (lang tunnel) og S2 (kort tunnel) er identiske
bortset fra fiordkrydsningen, jf. figur 5.19.




KAPITEL 5 - FORSLAG TIL EN NY FJORDFORBINDELSE SYD OM FREDERIKSSUND - FORSLAG S3

B
W

uj

24@
Landersle

L3 derslevyej

— 7

arslev

y o P;HM“I/
‘ ‘\v ﬂrslev
. L\\\ / EGR Kglholm
Lyngerup 74 ‘

{

Roskilde Fjord

Steng

FIGUR 5.19: Udbygning i forslag S3. Med blat er vist streeskningen, hvor S3 adskiller sig fra S2

Der er for forslag S3 vurderet to alternative udfgrelsesmeto-
der, benaevnt S3a og S3b, jf. ogsa de tilsvarende alternative
lgsninger for forslag S2:

m Forslag S3a: Tunnelen under Roskilde Fjord udfgres
som en traditionel seenketunnel — med ca. 180 m lange
tunnelelementer.

m Forslag S3b: Tunnelen under Roskilde Fjord udfares
som en Cut & Cover tunnel.

De to udfgrelsesmetoder, der bl.a. har forskellige miljgmaes-
sige og gkonomiske konsekvenser, beskrives naermere i
kapitel 13 Gennemfgrelse af projektet.

De feerdige vej- og tunnelanlzeg er ens i forslag S3a og S3b,

og de beskrives i det fglgende under ét — som forslag S3 —
fra gst mod vest.
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N

Marbaekvej

Ny motortrafikvej

y

|
—

Marbaekvej

Straekningen mellem Frederikssundsvej/Frederikssun-
dmotorvejen og Marbaekvej

Forslag S3 og S2 er identiske fra tilslutningen til Frederiks-
sundmotorvejen og frem til lige gst for Marbaekvej. Herfra
fores motortrafikvejen i forslag S3 videre i en dybere afgrav-
ning frem mod tunnelen.

Marbaekvej fgres over motortrafikvejen, der her er 3,8 m
under terreen. Der etableres et tilslutningsanlaeg som vist pa
figur 5.20.

Streekningen mellem Marbeekvej og Tarslev Hage, inkl.
tunnelstraekningen under Roskilde Fjord

100 m vest for Marbeekvej fgres motortrafikvejen i en U-
formet betonrampe videre ned mod tunnelen.

Ved den gstlige tunnelportal, der er beliggende 280 m fra

kysten, er vejen beliggende i kote 0, hvilket er ca. 7 m under
terreen.
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FIGUR 5.20: Tilslutningsanleegget
ved Marbaekvej

Tunnelens udformning er bestemt af falgende forhold:

m Atingen dele af det feerdige tunnelanlzeg skal veere
synlige i fiorden

m Attunnelen inklusive stenbeskyttelsen skal veere belig-
gende under det eksisterende niveau af fjordbunden

m Atder i sejlrenden over tunnelen i en bredde af 50 m
skal veere en dybde pa minimum 5 m ved daglig vande

m At motortrafikvejens laeengdeprofil skal veere tilpasset il
den tilladte hastighed pa streekningen
Tunnelen er 1.590 m lang, og den gstlige og den vestlige

tunnelrampe er henholdsvis 310 og 185 m lange.

| tunnelramperne gges midterrabattens bredde gradvist ned
mod tunnelen til 5,6 m, og midterrabatten indrettes med op-



FIGUR 5.21: Gstlig tunnelportal

Marbeekvej

FIGUR 5.22: Typisk tveersnit i tunnelen

lukkelige bomme til overledning af trafik til modsat kgreret-
ning ved uheld eller andre haendelser i et tunnelror.

Tunneltveersnittet er identisk med tveersnittet for forslag
S2, bortset fra, at der i S3 skal monteres ventilatorer over

karebanerne pr. ca. 200 m, jf. figur 5.22. Der etableres tun-
nelportaler og teknikbygninger i princip som i forslag S2.

| tunnelens dybeste punkt — under sejlrenden — er kgreba-
nen beliggende i kote -15.
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Motortrafikvejen er ved den nuvaerende kystlinje pa Terslev
Hage beliggende i kote -8.

Den vestlige tunnelportal er beliggende pa Tgrslev Hage,
200 m fra kysten. Her er motortrafikvejen i kote -4, eller ca.
7 m under terraen. Vest for tunnelportalen fgres motortra-
fikvejen i en tunnelrampe frem til vejkorridoren igennem
Tarslev Hage.

Forslag til tunnel- og rampeanlaeggenes udformning og
landskabelige indpasning er illustreret i rapport 352 Land-
skabsmeessig vurdering og arkitektonisk koncept.

| det felgende omtales en reekke generelle forhold og forud-
saetninger, der er geeldende for forslag S3.

Hastighed

Pa motortrafikvejen forudsaettes en skiltet hastighed pa 90
km/t. | detailprojekteringsfasen skal det vurderes, om den
skiltede hastighed eventuelt skal nedseettes til 80 km/t i tun-
nelen og pa tunnelramperne.

Forholdene for fodgaengere og cyklister

st for fjorden kan cyklister krydse motortrafikvejen via
Marbaekve;j.

Begge tunnelportaler er beliggende mere end 200 m fra ky-
sten. Fodgaengere og cyklister, der feerdes langs kysten, kan
derfor passere henover tunnelen pa begge sider af fijorden.

Lette trafikanter kan ikke benytte tunnelforbindelsen.

Vest for Tarslev Hage er forholdene som beskrevet i forslag
S2.
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Stgjafskaermning

st for fjorden opseettes ikke stgjafskeermning, da mo-
tortrafikvejen er beliggende i afgravning fra 500 m gst for
Marbaekve;j.

Der opseettes 4 m hgje stojskeerme pa den vestlige tun-
nelrampe, fra tunnelportalen og videre mod vest pa stot-
teveeggene langs motortrafikvejen igennem Tgrslev Hage-
omradet. Stgjskeermen langs sydsiden af motortrafikvejen
opsaettes frem til 160 m vest for Granbrinken, svarende til
en streekning pa i alt 720 m. Stgjskaermen langs nordsiden
af motortrafikvejen opseettes frem til 30 m vest for Kysttof-
ten, svarende til en streekning pa i alt 840 m.

Betonvaeggene i den vestlige tunnelrampe samt spunsvaeg-
gene langs vejen igennem Tgrslev Hage bekleedes med
stgjreducerende paneler.

Forslag til stajafskeermning er illustreret i rapport 352 Land-
skabsmeessig vurdering og arkitektonisk koncept.

Stajskeermenes detaljerede udformning vil fgrst blive ende-
ligt fastlagt i forbindelse med detailprojekteringen.

De stgjmeessige konsekvenser er beskrevet i kapitel 11.

Faunapassager
Dyr kan passere langs den nuvaerende kyst pa begge sider
af fjorden, da begge tunnelportaler er beliggende mere end
200 m fra kysten.
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Bygveerker = Stetteveegge langs motortrafikvejen igennem Tarslev
| forslag S3 skal der etableres fglgende bygvaerker pa den Hage

gstlige del:
Bygveerker vest for Tgrslev Hage-bebyggelsen: Som i

= En 1.590 m lang 3-cellet tunnel under Roskilde Fjord forslag S2.
med tilhgrende tunnelramper og teknikbygninger m.v.

Vejafvanding, udstyr i tunnelen, belysning og trafikledelses-
= Overfgring af Marbzekvej udstyr: Som i forslag S2.




KAPITEL 5 - FORSLAG TIL EN NY FJORDFORBINDELSE SYD OM FREDERIKSSUND

FORSLAG S6

- FORSLAG S6

NY MOTORTRAFIKVEJ | EN BORET TUNNEL UNDER ROSKILDE FJORD OG T@RSLEV HAGE

Den nye vejforbindelse er en 8,5 km lang 4-sporet motortra-
fikvej. Heraf er

= 1,1 km i abent terreen vest for Frederikssundsvej/Frede-
rikssundmotorvejen

m 3,7 kmien boret tunnel under Roskilde Fjord og Tarslev
Hage, inkl. ramper pa begge sider af tunnelen

= 3,7 km i abent terraen fra vest for Terslev Hage til
tilslutningen til Skibbyvej via en ny rundkgrsel syd for
Lyngerup

FIGUR 5.23: Forslag S6 — Tunnelportal vest for Tarslev Hage

Landerslevvej forleegges pa en ca. 2 km lang straekning
som 2-sporet landevej - benaevnt Ny Landerslevvej - gst om
Lyngerup, fra syd for Landerslev til motortrafikvejen.

Forslag S6 (boret tunnel) starter mod gst ved Frederiks-
sundmotorvejens tilslutningsanleeg Frederikssund Syd -
ligesom forslag S1, S2 og S3 - og er sammenfaldende med
disse forslag pa den vestligste del fra tilslutningsanlaegget
ved Ny Landerslevvej mod sydvest til rundkarslen ved tilslut-
ningen til Skibbyvej, jf. figur 5.24. P& den mellemliggende
straekning har S6 et omtrent retlinet forlgb under Roskilde
Fjord og Tarslev Hage. S6-linjefaringen er beliggende op til
200 m sydligere end linjefgringen for S1, S2 og S3.
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FIGUR 5.24: Udbygning i forslag S6. Med blat er vist straekningen, hvor S6 adskiller sig fra S1, S2 og S3

| det felgende beskrives forslag S6 fra gst mod vest frem til
tilslutningsanleegget ved Ny Landerslevvej. Vest herfor er
forslag S6 identisk med forslag S1, S2 og S3.

Straekningen mellem Frederikssundsvej/Frederikssund-
motorvejen og Marbeaekvej

Fra tilslutningen til Frederikssundmotorvejen forlgber motor-

trafikvejen i abent terraen lidt sydligere end forslag S1, S2

og S3 frem til den gstlige portal til den borede tunnel, der er

beliggende 160 m gst for Marbaekvej.Ved portalen er motor-
trafikvejen 13 m under terreen.

Jst for Marbaekvej, som bibeholder sit nuveerende forlgb,
etableres et tilslutningsanlaeg som vist pa figur 5.25.
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FIGUR 5.25: Tilslutningsanleegget gst for Marbaeskvej

Straekningen mellem Marbaekvej og Tarslevvej, inkl.
tunnelstraekningen under Roskilde Fjord og

Torslev Hage

Motortrafikvejen fgres videre mod vest i en boret tunnel
under Roskilde Fjord og Terslev Hage frem til den vestlige
tunnelportal, der er beliggende 400 m vest for sommer-
husbebyggelsen pa Tarslev Hage. Motortrafikvejen, der
ved tunnelportalen er 13 m under terreen, viderefgres mod
vest i en 250 m lang U-formet betonrampe og videre i aben
afgravning frem mod Tarslevvej.

Vejtunnelen udfares som to borede tunnelrgr. Tunnelrgrenes
placering og geometri er bl.a. bestemt af falgende forhold:

FIGUR 5.26: Laengdesnit i tunnel og ramper
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m At der skal veere et vist jorddaekke over tunnelrgrene og
en vis mindste afstand mellem tunnelrgrene a.h.t. tun-
nelboringen

= At motortrafikvejens laengdeprofil skal tilpasses til den
tilladte hastighed pa streekningen.

Tunnelen er 3.100 m lang. Den gstlige og den vestlige tun-
nelrampe er henholdsvis 300 og 250 m lange.

| tunnelramperne gges midterrabattens bredde gradvist ned
mod tunnelen til ca. 16 m, og midterrabatten indrettes med
oplukkelige bomme til overledning af trafik til modsat kgre-
retning ved uheld eller andre haendelser i et tunnelrgr.

Torslev Hage




KAPITELS5 - FORSLAG TIL EN NY FJORDFORBINDELSE SYD OM FREDERIKSSUND - FORSLAG S6

FIGUR 5.27: Typisk tveersnit i den borede tunnel

Den borede tunnel udfgres med to tunnelrgr, der hver har Der etableres tveertunneler med en indvendig diameter pa

en indvendig diameter pa ca. 11,6 m. 4,5 m pr. 250 m. Tveertunnelerne fungerer som flugtveje fra
et tunnelrgr til det andet.

| hvert tunnelrgr etableres en 8 m bred kgrebane afstribet

med 2 kgrespor a 3,5 m og 2 kantbaner a 0,5 m, et 1,5 m | hver ende af tunnelen etableres et portalbygveerk med
bredt ngdfortov langs yderveeggen og et 1,0 m bredt ngd- afvandingsanlaeg og pumpestation m.m. Over tunnelporta-
fortov langs den indvendige veeg. Der opsaettes betonauto- lerne etableres teknikbygninger med diverse el-og vandin-
veern i begge sider. stallationer samt faciliteter til lokal styring og overvagning

af tunnelanleegget ved ulykker og lignende haendelser. Der-
| tunnelrgrene er der en frihgjde pa 4,8 m over kgrebanerne.  udover paregnes etableret fiernovervagning til Politiet og til
Ventilatorer og variable tavler til hastigheds- og vognbanere-  Vejdirektoratet.l tunnelens dybeste punkt, der er beliggende
gulering monteres i loftet over kerebanerne. under fjorden, er kgrebanen beliggende i kote -36.

Under kgrebanearealet etableres rum til afvanding og tekni- Tunnelforbindelsen kan ikke benyttes af lette trafikanter.
ske installationer.
Forslag til tunnelportalernes landskabelige indpasning er
illustreret i rapport 352 Landskabsmeessig vurdering og
arkitektonisk koncept.

Marbaek
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Streekningen vest for Tarslevvej

Tarslevvej fares over motortrafikvejen, der her er 5 m under
terraen. Motortrafikvejen, der krydser Tarslevvej 200 m
sydligere end forslag S1, S2 og S3, forlgber i dbent land i et
omtrent retlinet forlgb videre mod vest til tilslutningsanlaeg-
get ved Ny Landerslevve;j.

Vest herfor er forslag S6 og forslag S1, S2 og S3 identiske.

| det felgende omtales en reekke generelle forhold og forud-
saetninger, der er geeldende for forslag S6.

Hastighed

Pa motortrafikvejen forudsaettes generelt en skiltet ha-
stighed pa 90 km/t. | den borede tunnel forudsaettes den
skiltede hastighed dog at veere 80 kml/t.

Forholdene for fodgaengere og cyklister

Da tunnelportalerne til den borede tunnel er beliggende
henholdsvis 160 m gst for Marbeekvej og 400 m vest for
sommerhusbebyggelsen pa Tarslev Hage, vil forholdene for
cyklister og gaende pa den mellemliggende streekning, bl.a.
langs fjorden og i sommerhusomradet pa Terslev Hage,
veere uaendrede i forhold til dagens situation.

Lette trafikanter kan ikke benytte tunnelforbindelsen.

Vest for Tarslevvej er forholdene som beskrevet i forslag S1.

Stgjafskaermning
Der opseettes ikke stgjafskeermning i forslag S6.

Faunapassager
Der etableres en paddepassage med en diameter pa 50 cm
ca. 350 m gst for Tor@gelgardsve;.

Langs fjorden er forholdene usendrede.

Vest for Tarslevvej etableres faunapassager som beskrevet
i forslag S1.
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Bygveerker
| forslag S6 skal der etableres fglgende bygveerker:

m 2 borede vejtunneler, hver med en lazengde pa 3.100 m,
med tilhgrende tveertunneler pr. 250 m, samt portalbyg-

veerker, teknikbygninger og tunnelramper m.v.

= Overfaring af Tarslevvej

Bygveerker vest for Tarslevvej: Som i forslag S1.
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Vejafvanding | forslag S6 skal der etableres 3 regnvandsbassiner, der

Udfgres i princippet som beskrevet i forslag S1. anlaegges som abne jordbassiner. Bassinernes omtrentlige
placering fremgar af kortbilagene bagerst i rapporten.

Der etableres opsamlingsbassiner og pumpestationer ved

tunnelportalerne og i tunnelens dybdepunkt til afvanding Udstyr i tunnelen, belysning og trafikledelsesudstyr svarer i

af tunnelramperne og tunnelen. Fra opsamlingsbassinerne princippet til forslag S2.

pumpes vandet til de neermest liggende regnvandsbassiner.

i Y F’ ¥ r

Jf:
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6. ANDRE UNDERSQOGTE

MULIGHEDER

Med udgangspunkt i de forslag, der blev skitseret i Vejdi-
rektoratets debatopleeg til den indledende offentlige haring
samt de forslag, Vejdirektoratet modtog i denne hgringsfase,
er der undersggt i alt ca. 50 forslag til enten en forbedret
fijordforbindelse ved den eksisterende bro eller en ny fjord-
forbindelse syd om Frederikssund.

Lagsningsforslagene kan opdeles i falgende hovedgrupper:

= Ingen udbygning af fjordforbindelsen og de tilsluttede
veje — det sakaldte 0 ("nul”) alternativ

= Mindre udbygninger af den nuveerende fjordforbindelse
og de tilsluttede veje — sakaldte 0+ ("nulplus”) alternati-
ver

= Reversibel vognbane ("en 2+1 vej”) pa J.F. Willumsens
Vej

= Udbygning af den nuvaerende broforbindelse og vejfor-
bindelsen igennem Frederikssund (J.F. Willumsens Vej)
og pa Hornsherredsiden (Skovnaesvej) — eller en ny bro-
eller tunnelforbindelse i naerheden af den nuveerende
bro, kombineret med udbygning af J.F. Willumsens Vej
og Skovnaesvej. Disse Igsninger betegnes under ét
Nordlige lgsninger.

m Etablering af en ny vejforbindelse syd om Frederikssund,
med fjordkrydsningen udformet som hgjbro eller tunnel.
Disse Igsninger betegnes under ét Sydlige lgsninger.

| det felgende redeggres for de overordnede forudsaetnin-
ger for en udbygget eller ny fjordforbindelse samt for de
lgsningsforslag, der er skitseret. Derudover omtales de
vurderingskriterier, der er lagt til grund ved vurdering og ud-
veelgelse/fravalg af de skitserede Igsningsmuligheder, samt
resultaterne af hele vurderingsprocessen.
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6.1 OVERORDNEDE FORUDSATNINGER
De overordnede forudsaetninger omfatter:

= Det dimensionerende maksimale hgjvande i anleegge-
nes levetid (100 ar), der er fastsat til kote +2,9 m, ud fra
statistiske vurderinger af en ekstrem vandstand (10.000
ars haendelse) pa +2,3 m samt et tilleeg pa ca. 0,6 m
som folge af forventede klimasendringer (vurderet af
FN’s internationale klimapanel IPPC i 2007).

m  Ueendret vandgennemstrgmning i Roskilde Fjord ved
Snaevringen, dvs. bibeholde samme tveersnit som i bro-
fagene pa den nuveerende bro.

m De besejlingsmaessige forhold — disse omfatter i hoved-
sagen en minimumsdybde pa ca. 5 m i sejlrenden og en
fri gennemsejlingshgjde pa 22 m under en hgjbro (sva-
rende til den frie hgjde under hgjspaendingsledningerne
ved Skuldelev).

m  Opgravet bundsediment fra Roskilde Fjord forudsaettes
at kunne deponeres ("klappes”) pa en p.t. ikke neermere
fastlagt lokalitet i Kattegat, beliggende max. 20 km fra
Hundested.

m Frederikssundmotorvejen anlaegges som anfart i
anleegsloven frem til rundkerslen pa Frederikssundsvej/-
J.F. Willumsens Vej. En eventuel sydlig fjordforbindelse
forudsaettes sluttet til Frederikssundmotorvejen i et
B-anlaeg ved Store Rgrbaek (etableres som en del af
motorvejen).

= Undersggelsesstraekningen for en udbygning af den
nuveaerende fjordforbindelse eller for en ny nordlig fjord-
forbindelse omfatter J.F. Willumsens Vej, Kronprins Fre-
deriks Bro og Skovnaesvej - frem til Bygadens tilslutning
mod Gerlev.



FIGUR 6.1: Nuveerende tveerprofil pa
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J.F. Willumsens Vej

FIGUR 6.2: Trafikledelse pa den nuvaerende

J.F. Willumsens Vej

-
2 =
Feellessti Rabat Kerespor Rabat Feellessti
| 22-25 ‘ 15-20 ‘ 7,0-8,0 | 15-2,0 ‘ 22-25 |
I I I I I 1
14,4-17,0m
-
2 =
Feellessti Rabat Kerespor Rabat Feellessti
| 22-25 | 15-20 | 7,5 | 15-2,0 | 22-25 |
I I I I I 1
14,4-17,0m

6.2 '0 ALTERNATIVET’

| dette alternativ ("nulalternativet”) sker der ingen sendringer
i den fysiske udformning af den nuvaerende fjordforbindelse
med Kronprins Frederiks Bro og de tilsluttede veje J.F. Wil-
lumsens Vej og Skovnaesvej, dvs. samme vejstandard og
samme omfang af vejudstyr som i dag.

'0 alternativet’ benyttes som reference ved vurdering af
andre alternativer. Trafikken i ‘0 alternativet’ er fremskrevet
til 2018.

| kapitel 8 er der redegjort for den forventede trafikudvikling
fra dagens situation og frem til 2018 samt en yderligere
fremskrivning til 2028.

Trafikken over Kronprins Frederiks Bro vil i henhold til de
udarbejdede prognoser blive forgget med ca. 20 % i 2018 i
forhold til den registrerede trafik i 2009.

6.3 'O+ ALTERNATIVER’

'0+ alternativer’ (nulplus) er mindre forbedringer af de
nuvaerende vej- og broforbindelser med henblik pa at age
kapaciteten og fremkommeligheden pa vejene.

Trafikledelse pa den nuveerende J.F. Willumsens Vej
Det nuvaerende tvaerprofil pa J.F. Willumsens Vej, pa broen
og pa Skovnaesvej bibeholdes. Der etableres et trafikledel-

sessystem med informationstavler og kameraovervagning
pa J.F. Willumsens Vej.

Det vurderes, at etablering af et trafikledelsessystem pa
den eksisterende J.F. Willumsens Vej ikke vil gge vejens
kapacitet naevneveerdigt — men der kan blive tale om feerre
forsinkelser for trafikanterne som fglge af en mere glidende
trafikafvikling og feerre uheld.

6.4 J.F. WILLUMSENS VEJ SOM EN ”2+1 VEJ” - MED
EN REVERSIBEL VOGNBANE

Reversible eller vendbare vognbaner anvendes typisk pa
vejstraekninger, hvor der er udpraeget forskel i trafikkens
retningsfordeling om morgenen og om eftermiddagen. Pa
den nuveerende fjordforbindelse og de tilsluttede veje er
retningsfordelingen ca. 30 % / 70 % i myldretiderne.

En lgsning med en reversibel vognbane kan etableres ved
at udbygge J.F. Willumsens Vej med et ekstra spor. Streek-
ningen mellem Askelundsvej/Adalsvej og Frederiksvaerkve;
er allerede 3-sporet.

Den udbyggede J.F. Willumsens Vej udformes i sa tilfeelde
som en sakaldt "2+1-ve]” — med 2 spor i den mest trafike-
rede straekning i myldretiderne, og med 1 spor i den mindst
trafikerede retning. Vognbanestyringen foregar ved hjeelp
af variable vognbanetavler, der viser, om en vognbane er
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FIGUR 6.3: J.F. Willumsens Vej udbygget til
en "2+1 vej”

Feellessti Rabat

aben (gren pil) for trafik i den pagaeldende retning, eller er
speerret (med et rgdt kryds). Uden for myldretiderne vil det
midterste spor som regel veere spaerret, bl.a. for at sikre,
at vognbanen er temt for trafik, inden der abnes for trafik i
sporet i den modsatte retning.

Af vejtekniske og trafiksikkerhedsmaessige hensyn skal
"2+1-vejen” i alle vejkryds udbygges til 2 spor i hver retning
samt venstresvingsspor. Alle kryds forudseettes at veere
signalregulerede.

Grundet de korte afstande pa 300-600 m mellem krydsene
pa J.F. Willumsens Vej samt forudsaetningen om 4 spor plus
venstresvingsspor ved alle kryds, vil der kun kunne etable-
res "2+1 vej” pa 0-300 m lange straekninger mellem kryd-
sene. Af denne arsag - samt det forhold, at det vejteknisk
og trafiksikkerhedsmeessigt er ret kompliceret at udforme
overgangsstraekningerne mellem 2+1- og 2+2-straeknin-
ger - er det vurderet, at lasningen med J.F. Willumsens Vej
udbygget til en "2+1 vej” med en reversibel vognbane ikke

Korespor Rabat Feellessti

vil lgse fremkommelighedsproblemerne igennem Frederiks-
sund. Lasningen er derfor fravalgt i VVM-undersggelsen.

6.5 VURDERING OG UDVALGELSE AF FORSLAG TIL
EN NY FJORDFORBINDELSE

Udgangspunktet for vurderinger af forslag til en ny fjordfor-
bindelse har veeret forslag A-H, der blev skitseret i Vejdirek-
toratets debatoplaeg — suppleret med de forslag, Vejdirekto-
ratet modtog i den indledende hgringsfase, jf. figur 2.2.

Da mange af de forslag til ny fijordforbindelse, Vejdirek-
toratet modtog i den farste hgringsfase, har linjefaringer
ved Skuldelev og syd herfor, er der indledningsvis lavet en
trafikberegning for at vurdere de trafikale konsekvenser af
en ny fjordforbindelse henholdsvis ved Tarslev Hage og ved
Skuldeley, jf. figur 6.4.

Trafikberegningen viste, at en ny fjordforbindelse ved
Skuldelev vil aflaste Kronprins Frederiks Bro for ca. 3.000

FIGUR 6.4: Linjefgringer for en fjordforbindelse ved Terslev Hage (red) og ved Skuldelev (bld), som har dannet
grundlag for indledende trafikale vurderinger

" SkuldelevAs

o

iy
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FIGUR 6.5: Oversigt over alle undersagte linjefgringsforslag

karetgjer feerre end hvis forbindelsen etableres ved Tarslev
Hage. Dette skyldes, at en forbindelse over fjorden ved
Skuldelev eller sydligere i hgjere grad vil have karakter af
en ny regional forbindelse, der forbinder den sydlige del af
Hornsherred med en kommende Frederikssundmotorvej,
end at fungere som aflastning for rute 53 via Kronprins Fre-
deriks Bro og J.F. Willumsens Vej.

Pa baggrund af denne analyse blev det besluttet at koncen-
trere undersggelsen om mulige linjefaringer, der ligger nord
for Skuldelev As.

6.5.1 Bearbejdning af linjefgringsforslagene
Debatoplaeggets forslag samt de forslag, der er modtaget

i hgringsfasen, har dannet grundlag for skitsering af en
lang reekke linjefgringsforslag og varianter heraf — i alt ca.
10 forslag ved den nuvaerende bro og ca. 40 forslag til en
sydlig fjordforbindelse. En del af forslagene kan i princippet
udfgres bade som bro- og tunnellgsning. Linjefgringerne
er optegnet under hensyntagen til vejgeometriske forhold,
miljerelaterede forhold (beskyttede naturomrader m.v.) og

KAPITEL 6 - ANDRE UNDERS@GTE MULIGHEDER

den landskabelige indpasning. | de forslag, der gar gennem
sommerhusbebyggelsen pa Terslev Hage, er vejen forudsat
at kunne veere beliggende enten pa terreen, delvis nedgra-
vet (med stattevaegge langs vejen), eller i tunnel.

En hgjbrolgsning ved Kronprins Frederiks Bro — med en fri
gennemsejlingshgjde pa 22 m — anses ikke for at veere et
relevant alternativ, dels af arkitektoniske og landskabelige
arsager, dels fordi broen farst vil kunne tilsluttes J.F. Wil-
lumsens Vej gst for J.F. Willumsens Museum — med deraf
felgende problematiske tilslutninger til de eksisterende veje.

| figur 6.5 er vist alle de linjefgringsforslag, der er vurderet
efter den indledende haring.

Hvert af de skitserede forslag er vurderet ud fra trafikale,
vej-, bro- og tunneltekniske, miljgmaessige, hydrauliske og
landskabelige samt arkitektoniske hensyn. Pa dette grund-
lag er der foretaget en trinvis udvaelgelse af forslag til mere
detaljerede undersagelser og fravalg af de gvrige forslag.
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6.5.2 Vurderingskriterier

Som grundlag for de gennemfgrte vurderinger og udveel-
gelsel/fravalg af forslag er der opstillet falgende vurderings-
kriterier:

m Forslagets trafikale effekter (trafikantbesparelser og
aflastning af J.F. Willumsens Vej)

m Den vejtekniske udformning (bl.a. oversigtsforhold og
hastighed)

m  Vejbetjening af naboer og naerliggende bysamfund
m Besejlingsmaessige forhold

m  Omfang af miljgmaessige pavirkninger, herunder stgj-
gener og passagemuligheder langs fjorden for men-
nesker og dyr, konflikter med udpegede internationale
og nationale beskyttelsesomrader, gener pa det marine
miljg, barriere for fuglelivet og konflikter med geologiske,
kulturhistoriske og fredningsmaessige interesser
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= Landskabelig indpasning og mindst mulig fragmentering
af bebyggede omrader, der direkte bergres af anlaeg-
get, samt vurdering af fremtidig terreenudformning og
beplantning efter anlaeggenes etablering

m Hydrauliske forhold: Mindst mulig eendring af de strgm-
ningsmaessige og sedimentologiske forhold i fjorden
under anlaeg og efter konstruktion

m  Arealmeessige konsekvenser (ekspropriationsomfang)

6.5.3 Resultatet af den indledende vurdering

Den indledende vurdering af de i alt ca. 50 forslag til en ny
fiordforbindelse resulterede i udvaelgelse af 8 linjefgringsfor-
slag - 2 nordlige og 6 sydlige - til yderligere undersagelser,
jf. figur 6.6.

De nordlige linjefgringsforslag omfatter:

m Forslag N1: En ny fjordforbindelse syd for den nuvee-
rende bro, udformet som en oplukkelig lavbro eller en
biltunnel, suppleret med en oplukkelig stibro.

FIGUR 6.6: Oversigt over
udvalgte linjefaringsforslag
efter den indledende
vurdering




m Forslag N2: Kapaciteten over fjorden gges ved at etab-
lere en ny 2-sporet klapbro (en "tvillingebro”) med tilhg-
rende deemningsanlaeg lige syd for den nuveerende bro.

| begge forslag forudseettes J.F. Willumsens Vej og den
gstlige del af Skovneesvej udbygget til 4 spor.

De udvalgte sydlige forslag omfatter:

m Forslag S1: En ny 4-sporet vej over Roskilde Fjord pa
en hgjbro mellem Marbeek og Tarslev Hage, og videre
gennem Tarslev Hage-bebyggelsen pa terraen, delvis
nedgravet eller i tunnel. Vest for Tarslev Hage forlgber
vejen syd om Tarslev by.

m Forslag S2: Fjordkrydsningen etableres som en kort tun-
nel under sejlrenden og med tilsluttede abne tunnelram-
per — linjefaring i @vrigt som forslag S1.

m Forslag S3: Fjordkrydsningen etableres som en lang tun-
nel fra kyst til kyst - linjefaring i gvrigt som forslag S1.

SRRETY - R RN |
NORDLIGE LINJEFZRINGER:

N
N1 - Bevaegelig lavbro syd for den nuveerende bro \‘( A\

N2 - Ny klapbro ved nuvaerende bro \ é
N
N

)

SYDLIGE LINJEFBRINGER: . ’
S1 - Hajbro ) 7@
S2 - Kort tunnel

S3 - Lang tunnel (kyst-kyst)
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m Forslag S4: En ny 4-sporet vej under Roskilde Fjord i en
lang tunnel mellem Marbaek og Tarslev Hage, og videre
lige nord om Tarslev Hage. Vest for Tarslev Hage forlg-
ber vejen syd om Tarslev by.

m Forslag S5: En ny 4-sporet vej under Roskilde Fjord i en
lang tunnel syd om Tearslev Hage, og videre mod vest i
et forlgb syd for Mademose A.

m Forslag S6: En ny 4-sporet vej under Roskilde Fjord og
Tarslev Hage i en boret tunnel. Vest for Tarslev Hage
forlgber vejen syd om Tarslev by.

6.5.4 Resultatet af de mere detaljerede vurderinger

De udvalgte forslag er herefter blevet skitseret og vurderet
savel m.h.t. byggefasen som driftsfasen (det feerdige an-
leeg). Der er her anvendt de samme vurderingskriterier som
naevnt i punkt 6.5.2. Derudover er der foretaget en relativ
grov vurdering af udgifterne til anlaeg og drift af de forskel-
lige forslag.

FIGUR 6.7: Oversigt over
udvalgte linjefaringsforslag
til detaljerede vurderinger i
VVM-redeggrelsen
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Ved udveelgelse af lgsninger til videre bearbejdning har det
veeret afggrende, at der gennemfares dyberegaende analy-
ser bade af nordlige og sydlige lgsningsforslag, og at disse
omfatter savel bro- som tunnellgsninger.

Pa den baggrund er der udvalgt de i kapitel 4 og 5 beskrev-
ne forslag N1 og N2 samt S1, S2, S3 og S6 til yderligere
bearbejdning og vurdering i VVM-redeggrelsen, jf. ogsa
figur 6.7.

For de Igsninger, der er fravalgt, er det konkluderet, at der
vil vaere sammenlignelige alternativer blandt de 6 Igsninger,
der er udvalgt til videre analyse, som bade miljgmaessigt og
gkonomisk vil veere mindre belastende.

Hvad angar de fravalgte lgsninger skal bemaerkes felgende.

For FORSLAG N1, udformet som en 4-sporet biltunnel

syd for den nuvaerende bro, kombineret med en bevaegelig
stibro, er der skitseret lgsninger med tunnelens dybdepunkt
beliggende enten under den nuveerende sejlrende eller midt
i fiorden. Sidstneevnte lgsning forudsaetter en forlaegning

af sejlrenden. | begge lgsninger sluttes biltunnelen mod

gst til en udbygget J.F. Willumsens Vej og mod vest til en
udbygget Skovneesvej. | farstnaevnte Igsning, hvor sejlren-
den bibeholdes, vil tunnelrampen fgrst kunne sluttes til J.F.
Willumsens Vej ved Jendriksvej (lige vest for muséet). Med
lgsningen, hvor sejlrenden forlaegges mod vest, vil tunnel-
rampen forst kunne sluttes til J.F. Willumsens Vej gst for
Faergevej. Det skal desuden bemeerkes at en tunnellgsning
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forudsaetter, at lette trafikanter krydser fjorden pa en stibro
(placeret hvor den nuvaerende bro er), da det ikke vurderes
at veere hensigtsmaessigt at etablere en stiforbindelse ned
igennem en dybtliggende biltunnel.

Tunnellgsningerne og de deraf afledte konsekvenser for
vej- og stiforholdene pa og omkring den vestlige del af J.F.
Willumsens Vej er vurderet i samarbejde med Frederikssund
Kommune, og det er konkluderet at ingen af Igsningerne vil
veere acceptable.

FORSLAG S1, S2 OG S3, fgrt gennem Tgrslev Hage-
bebyggelsen som en vej pa terraen, og med ca. 5 m hgje
stgjskaerme langs begge sider af vejen, vil skabe en meget
stor fysisk og visuel barriere i bebyggelsen. Derudover vil
en sadan lgsning veere stgjmaessigt darligere end en delvis
nedgravet vej. Lasningen med vejen pa terraen er fravalgt af
disse arsager.

FORSLAG S1, S2 OG S3, hvor vejen fgres gennem Tgrslev
Hage-bebyggelsen i tunnel, vil medfgre, at der i byggepe-
rioden skal anvendes et ca. 15 m bredere areal til stabning
af tunnelen end en Igsning, hvor vejen anlaegges delvis
nedgravet under terreen med spunsveegge langs begge
sider. Dette vil bl.a. medfgre behov for at nedrive en del af
sommerhusene langs den nuveerende Gl. Faergelundsve;j.

En lgsning, hvor en saenketunnel under fjorden viderefares
i en vejtunnel gennem Tarslev Hage, vurderes at veere ca.
500 mio. kr. dyrere end en delvis nedgravet vej gennem



Tarslev Hage, og den er derfor fravalgt som vaerende min-
dre attraktiv end Igsningen med en delvis nedgravet vej.

FORSLAG S4, der er en 4-sporet vej i en lukket beton-
rampe langs den nordlige kyst pa Tarslev Hage, kombineret
med en lang tunnel under fijorden mellem Tgrslev Hage og
Marbeek, er fravalgt af savel miljgmaessige som landskabe-
lige og skonomiske arsager:

m Forslaget vil forlgbe langs med og henover strandenge
pa nordsiden af Tarslev Hage, fourageringsomrader for
fugle vil blive bergrt, og Steng vil formentlig blive bort-
gravet i anlaegsperioden.

m  Stgjafskaermning pa betonrampen vil fa en hgjde pa
min. 5-6 m over daglig vande, og derved neesten skjule
nordsiden af Tgrslev Hage.

m Forslag S4 er veesentligt dyrere end forslag S3, da der i
S4 skal anleegges en ca. 400-500 m lang rampe med en
4-sporet vej.

FORSLAG S5, der er en 4-sporet vej syd om Tgrslev Hage
enten i en lang tunnel fra kyst til kyst eller i en kort tunnel
under sejlrenden kombineret med en lang deemning i den
vestlige del af fjorden, er fravalgt af savel miljgmeessige
som gkonomiske arsager. Linjefgringen har et mere end 2
km langt forlgb i fiorden, der er udpeget som Natura 2000-
og fuglebeskyttelsesomrade. | den vestlige del af fjorden
forlgber forslaget igennem et lavvandet omrade, der er et
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vigtigt fouragerings- og faeldeomrade for fugle, og anlaegsar-
bejdet vil skulle gennemfares meget teet ved den fredede @
Kglholm. Her er der i fuglenes yngleperiode adgangsforbud
inden for en afstand pa 50 m. En deemningslgsning vil des-
uden medfere store stgj- og lysgener i hele fiordomradet.
Anleegsudgifterne til forslag S5 udformet som en lang tunnel
vurderes at veere af samme stgrrelsesorden som forslag S6
(en boret tunnel).

Der er ved den videre bearbejdning af nogle af de udvalgte
forslag vurderet forskellige lgsningsmuligheder. Disse omta-
les i det fglgende.

6.6 NIVEAUFRIE KRYDSNINGER PA

J.F. WILLUMSENS VEJ

Safremt fjordforbindelsen udbygges som i et af de nordlige
forslag N1 eller N2, er det beregnet, at der i 2018 pa en
4-sporet J.F. Willumsens Vej vil kgre ca. 19.000 biler pr.
hverdagsdggn pa den centrale straekning mellem Odinsvej/
Kocksvej og Frederiksvaerkvej. | 2008 kgrte der pa den sam-
me straekning ca. 16.000 biler pr. hverdagsdagn. Da frem-
kommeligheden pa J.F. Willumsens Vej vil blive forbedret
efter en udbygning, og hastigheden som fglge heraf vil blive
gget i forhold til dagens situation, vil vejen blive en betyde-
ligt starre trafikal, miljgmaessig og visuel barriere end i dag.
Og i den sammenhaeng skal naevnes, at der er mange lette
trafikanter, der krydser J.F. Willumsens Vej ved Odinsvej/
Kocksvej og Frederiksveerksvej for at komme fra de centrale
og sydlige dele af Frederikssund til undervisningsinstitutio-
ner og svemmehal m.v. nord for J.F. Willumsens Ve;.
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FIGUR 6.8: J.F. Willumsens Vej og de skeerende veje Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveerkvej

Vejdirektoratet har pa den baggrund i samarbejde med
Frederikssund Kommune, vurderet forskellige muligheder
for at mindske barriereeffekten, ved etablering af niveaufrie
krydsninger mellem J.F. Willumsens Vej og de skeerende
veje Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveerkvej, jf. figur 6.8.
Det forudsaettes, at vejforbindelsen mellem Frederikveerks-
vej og J.F. Willumsens Vej i alle tilfeelde skal opretholdes,
evt. via ramper.

Efter en indledende analyse af vejenes lsengdeprofiler, nu-
veerende veijtilslutninger og adgangsforhold til eiendommene
langs de respektive veje blev det konkluderet, at det ikke
var hensigtsmaessigt at foretage yderligere undersggelser af
mulighederne for at fare de skeerende veje Odinsvej/Kocks-
vej og/eller Frederiksvaerkvej under J.F. Willumsens Vej.

Der er i stedet vurderet falgende muligheder for at etablere
niveaufrie krydsninger ved at fgre J.F. Willumsens Vej

= under Odinsvej/Kocksvej, idet det sa samtidig efter aftale
med Frederikssund Kommune forudseettes, at der ikke
skal etableres vejforbindelse via ramper til Odinsvej/
Kocksvej

m eller under Frederiksveerkvej — med rampeforbindelser
mellem de to veje

= eller under bade Odinsvej/Kocksvej og Frederiksvaerkvej
- med rampeforbindelser til sidstnaevnte vej
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Efter analyser af de forskellige lgsningsmuligheder har
Vejdirektoratet efter aftale med Frederikssund Kommune
indarbejdet sidstneevnte forslag - en underfering af J.F.
Willumsens Vej under bade Odinsvej/Kocksvej og Frede-
riksveerkvej — som én mulig Igsning ved en udbygning af
J.F. Willumsens Vej fra 2 til 4 spor i forslag N1 og N2. Som
alternativ hertil vurderes i forslag N1 og N2 en Igsning, hvor
J.F. Willumsens Vej krydser Odinsvej/Kocksvej og Frederiks-
veerkvej i niveau i signalregulerede kryds.

6.7 HOIBRO VED TURSLEV HAGE

En hgjbro over Roskilde Fjord kan udformes pa mange
forskellige mader, herunder som en traditionel pladebro med
relativt korte spaend, eller som en skrastags- eller hasngebro
med stgrre afstand mellem understgtningerne.

Som brokoncept for en hgjbro mellem Marbaek og Tarslev
Hage i forslag S1 er der ud fra landskabelige, arkitektoniske
og miljgmeessige hensyn valgt en pladebro med bropiller pr.
ca. 60 m. En sadan lgsning vurderes at vaere den mest ac-
ceptable under hensyntagen til fuglelivet og Roskilde Fjords
status som fuglereservat. Af samme grund er skrastags- og
haengebrolgsninger fravalgt, da sddanne Igsninger med-
forer, at der skal etableres opragende pyloner og kabler i
luftrummet over brodeekket.

Der er vurderet 3 forslag til udformning af brounderstatnin-
gerne, jf. figur 6.9:
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FIGUR 6.9: Forskellige forslag til brounderstatninger

= Slanke skratstillede cirkuleere brosgjler

m Brounderstgtninger, der er udformet som rammekon-
struktioner med skratstillede ben

m  Brounderstgtninger, der er udformet som massive skiver

Efter vurderinger af arkitektoniske, brotekniske og driftsrela-
terede fordele og ulemper er det valgt at forudsaette hajbro-
lgsningen i forslag S1 med understatninger, der er udformet
som rammekonstruktioner.

6.8 TILSLUTNING AF MARBZAKVEJ TIL EN NY
SYDLIG FJORDFORBINDELSE

Der er foretaget trafikberegninger for de sydlige lgsninger
med og uden tilslutning af kommunevejen Marbaekvej, jf.
figur 6.10.

De trafikale konsekvensvurderinger er beskrevet i kapitel 8.

Det forudsaettes efter aftale med Frederikssund Kommune,
at Marbaekvej tilsluttes en eventuel ny sydlig fjordforbindel-
se, som adgangsve;j til og fra bymidten i Frederikssund.
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FIGUR 6.10: Eventuel tilslutning af Marbaekvej og Terslevvej til en ny sydlig fjordforbindelse

6.9 TILSLUTNINGSANLAG VED TORSLEVVEJ TIL
EN NY SYDLIG FJORDFORBINDELSE

Der er ligeledes foretaget trafikberegninger for de sydlige
lgsninger med og uden tilslutning af kommunevejen Tgrslev-
vej syd for Tarsley, jf. figur 6.10.

De trafikale konsekvensvurderinger er beskrevet i kapitel 8.

Det forudsaettes efter aftale med Frederikssund Kommune,
at Tarslevvej ikke tilsluttes en eventuel ny sydlig fjordfor-
bindelse, dels af vejtekniske arsager (kort afstand mellem
tilslutningsanlaeg ved Tarslevvej og ved Ny Landerslevvej),
dels fordi biltrafikken igennem Tarslev, Gerlev og Skuldelev
ellers vil blive forsgget.

6.10 VURDERINGER AF DE UDVALGTE FORSLAG
Som grundlag for konsekvensvurderingerne beskrives i ka-
pitel 7 den nuveaerende fjordforbindelse og de tilsluttede veje
igennem Frederikssund og pa Hornsherred.
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Dernzest beskrives i kapitel 8-15, hvorledes de forskellige
forslag og alternativer vurderes med hensyn til

m Trafikale konsekvenser, kapacitet og trafiksikkerhed
(kapitel 8)

m Besejlingsmaessige forhold (kapitel 9)
m Visuelle forhold (kapitel 10)

m  Stgj (kapitel 11)

= @vrige miljgkonsekvenser (kapitel 12)
m  Gennemfarelse af projektet (kapitel 13)
m Arealbehov (kapitel 14)

= Anleegs- og samfundsgkonomiske konsekvenser
(kapitel 15)
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Den nuveerende fjordforbindelse med Kronprins Frederiks
Bro indgar som en del af den 2-sporede hovedlandevej
rute 53.

Rute 53, der er en statsvej, forlaber op gennem den sydlige
del af Hornsherred fra Holbaekmotorvejen ved Elverdam
(ca. 20 km vest for Roskilde) mod nord via Skibby til Frede-
rikssund og videre mod gst via Slangerup til Hillergdmotor-
vejen syd for Hillergd.

Samtidig indgar Kronprins Frederiks Bro sammen med
hovedlandevejsstraekningen mellem broen og Slangerup
som en del af rute 207, der fra rute 16 ved Hundested via
feergeruten Sglager-Kulhuse forlgber ned gennem den
nordlige del af Hornsherred via Jeegerspris til Frederikssund
og videre mod gst via Slangerup-Farum-Birkergd-Hgrsholm
til Rungsted Strandvej. Rute 207 er kommunevej, hvor den
ikke er sammenfaldende med rute 53.

Den del af rute 53/207, der er beliggende i gstlig forlaen-
gelse af Kronprins Frederiks Bro, hed tidligere Omkgrsels-
vejen, fordi den var anlagt udenom Frederikssund by. | dag
har byen bredt sig pa begge sider af Omkearselsvejen. Kort
efter artusindskiftet blev Omkgrselsvejen og dennes gstlige
forlaengelse, Frederiksborgvej, omdgbt til J.F. Willumsens
Vej. Herved kom hele rute 53-streekningen i den daveerende
Frederikssund Kommune til at hedde J.F. Willumsens Vej.

Den nuveaerende fjordforbindelse med Kronprins Frederiks Bro

J.F. Willumsens Vej skeeres af den 2-sporede hovedlandevej
rute 211, Frederikssundsvej, i en rundkersel umiddelbart gst
for Frederikssund.

Frederikssundsvej er den primeere vejforbindelse mellem
Kronprins Frederiks Bro og Kgbenhavn, men den alternative
rute ad rute 207 via Farum og Hilleradmotorvejen er ogsa
meget benyttet.

"HELSINGZR

KZBENHAVN

FIGUR 7.1: Oversigt over Rute 53
mellem Hillergd og Holbaek




Kronprins Frederiks Bro set fra syd

7.1 DEN NUVARENDE FJORDFORBINDELSE MED
KRONPRINS FREDERIKS BRO

Fjordforbindelsen, der bestar af to vejdaemninger og et mel-
lemliggende broanleeg, er ca. 700 m lang. Sejllgbet er belig-
gende teettest ved Frederikssundsiden, og broen er placeret
symmetrisk henover sejligbet. Laengden af den vestlige og
den gstlige daemning er henholdsvis 450 m og 100 m.
Kronprins Frederiks Bro er en lavbro i stal med en sterste
frihgjde pa 3,1 m over daglig vande. Broen, der blev indviet
i 1935, bestar af en dobbelt klapbro og to sidefag. Den

frie gennemsejlingsbredde mellem klapbroens bropiller er
29,8 m. Hele broanlaegget er 150 m langt.

Der er et mangvrehus ved det nordgstlige brovederlag.
Herfra styres i "1. sals hgjde” savel vejtrafikken pa broen
som broabninger.

Kgrebanebredden pa broen er 7 m, og pa ydersiden af
broen er der i begge sider haegtet ca. 1,8 m brede cykel- og
gangstier.

Vejdirektoratet foretager lgbende eftersyn af broen. Den har
senest i 2007 gennemgaet et starre eftersyn, og den vurde-
res generelt at veere i acceptabel stand. Der vil inden for de
naeste 10 ar vaere behov for starre renoveringer af stal- og
betonkonstruktioner samt udskiftning af vejbeleegningen pa
de faste fag.
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FIGUR 7.2: J.F. Willumsens Vej, Kronprins Frederiks Bro og Skovnaesvej

7.2 TILSLUTNINGSVEJENE TIL KRONPRINS
FREDERIKS BRO

| det felgende beskrives de nuvaerende tilslutningsveje til
fiordforbindelsen fra gst mod vest.

J.F. Willumsens Vej

Den 2-sporede J.F. Willumsens Vej starter mod gst ved
rundkerslen pa Frederikssundsvej. For at imgdekomme det
stadigt stigende trafikpres blev rundkarslen i 2008 ombygget
til en 2-sporet rundkarsel, og de tilsluttede veje blev tilpasset
til den eendrede udformning.

Vest for rundkgrslen er der abent land nord for J.F. Wil-
lumsens Vej frem til adgangsvejen mod nord til Frederiks-
sund Sygehus.

Syd for J.F. Willumsens Vej er der et skovbevokset omrade,
Granlien skov, mellem rundkgrslen og det signalregulerede
kryds Askelundsvej/Adalsvej. En stitunnel med forbindelse til
et nord-sydgaende stisystem er fort under J.F. Willumsens
Vej.

Mellem krydsene ved Askelundsvej/Adalsvej og Frede-
riksveerkvej er J.F. Willumsens Vej 3-sporet, med 2 spor i
gstgaende retning. Der er boligbebyggelser syd for J.F. Wil-
lumsens Vej og erhvervsbyggeri nord for vejen.

Krydset ved Frederiksvaerkvej er udformet som en 1-spo-

ret rundkersel, med markant beplantning og store sten i
midtergen.
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J.F. Willumsens Vej fortsaetter som 2-sporet vej vest for Fre-
deriksveerkvej. Mellem Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocks-
vej er der boligbebyggelser og en brandstation syd for J.F.
Willumsens Vej. Nord for vejen er der undervisningsinstituti-
oner (Marienlystskolen, VUC og Frederikssund Gymnasium
og Handelsskole) samt Frederikssund Svgmmehal. Sydgst
for rundkerslen pa Frederiksvaerkvej er der en tankstation.

Krydset ved Odinsvej/Kocksvej, der benyttes af mange ga-
ende og cyklister til institutionerne nord for J.F. Willumsens
Vej, er signalreguleret.

Pa streekningen mellem Odinsvej/Kocksvej og Faergevej/
Strandvej er sidearealerne nord for J.F. Willumsens Vej
grenne med grees og buskbeplantning, med bagvedliggende
boligbebyggelser. Syd for J.F. Willumsens Vej er der pa
denne straekning dels boligbebyggelser og erhvervsbygnin-
ger, dels det fritiggende J.F.Willumsens Museum omgivet af
graesbekleedte arealer med store skulpturer.

Mellem Odinsvej/Kocksvej og museet er J.F. Willumsens Vej
beliggende i en markant afgravning, og en stibro fgrer over
vejen lige gst for museet.

Krydset Faergevej/Strandvej er signalreguleret, og de to
vejtilslutninger er forsat i forhold til hinanden. Der er boligbe-
byggelser sydvest for krydset og en ryddet brandtomt efter
restauranten ”Bi lidt” nordvest for krydset. Vest for Strandvej
er der parkeringsarealer til en strandkiosk og til "Bi lidt”.
Efter krydset gar J.F. Willumsens Vej over i deemningsan-
leegget til Kronprins Frederiks Bro.



Skovnaesvej

Pa vestsiden af fijorden er broanleegget tilsluttet Faerge-
lundsvej (mod Jeegerspris) og Skovnaesvej (mod Skibby) i et
signalreguleret kryds. Krydset er placeret ud for Feergegar-
den, der bl.a. rummer egnsmuseet.

Skovneaesvej forlgber fra krydset mod syd langs kysten. Vest
for vejen ligger Jeegerspris Vandrerhjem i kanten af skoven
Feaergelunden.

Skovneaesvej drejer vaek fra kysten i en ret lille kurve og
fortsaetter mod sydvest igennem et kuperet landskab med
Frederikssund Golfklub beliggende pa begge sider af vejen.
| svinget er der en lille rasteplads ud mod fjorden. Pa mod-
sat side af vejen er der et mindre badeveerft.

Sydvest for golfbanen forlgber Skovneesvej igennem et fladt,
abent terraen frem til krydset, hvor Bygaden (mod Gerlgv og
Tarslev) er tilsluttet Skovnaesvej. | samme kryds er Hylle-
stedvejen (mod Over Draby) tilsluttet.

1D
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7.3 VEJENES TVARPROFILER
Et typisk tveerprofil for den nuveerende J.F. Willumsens Vej
er vist i figur 7.3.

Tveerprofilet bestar af falgende elementer:

m En kgrebane indeholdende 2 karespor a 3,5-4,0 m,
adskilt med dobbeltstribe

m  Graesbeklaedte rabatter a 1,5-2,0 m
= 2,2-2,5 m brede feellesstier i begge sider

Mellem Askelundsvej/Adalsvej og Frederiksvaerkvej inde-
holder karebanen 1 karespor i vestlig retning og 2 kerespor
i gstlig retning. De to kgreretninger er adskilt med dobbelt-
stribe.

Tveerprofilet for Skovnaesvej bestar af en karebane med 2
karespor a ca. 3,5 m og graesbeklaedte yderrabatter. Syd for
vejen er der en ca. 3 m bred dobbeltrettet cykelsti i varieren-
de afstand fra vejen.

Faellessti Rabat Karespor Rabat Feellessti

| 22-25 | 15-20 | 7,0-8,0 | 15-20 | 22-25 |
I I I I I 1

144-17,0m

FIGUR 7.3: Typisk tveerprofil for den nuveerende
J.F. Willumsens Vej
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7.4 KRYDSUDFORMNING

Bortset fra rundkerslen pa Frederiksvaerkvej er alle kryds
pa J.F. Willumsens Vej signalregulerede og med seerskilte
venstresvingsspor.

Krydset pa Hornsherredsiden mellem broen/vejdeemningen
og Skovnaesvej/Feergelundsvej er ligeledes signalreguleret,
med seerskilte venstre- og hgjresvingsbaner.

7.5 HASTIGHED

Bygraensen for Frederikssund by er markeret lige ast for
Askelundsvej/Adalsvej og ved den gstlige ende af Kronprins
Frederiks Bro. J.F. Willumsens Vej er pa bystraekningen
skiltet med 60 km/t. Samme hastighedsbegreensning er gael-
dende pa Kronprins Frederiks Bro. Den vestlige vejdeemning
er skiltet med 70 km/t.

Den tilladte hastighed pa den gstligste del af J.F. Wil-
lumsens Vej (ved rundkerslen pa Frederikssundsvej) og pa
Skovnaesvej er 80 km/t. Dog er der pa Skovnaesvej skiltet
70 km/t pa den kuperede straekning langs golfbanen.

7.6 VEIBELAGNING
Der er i 2009 foretaget undersggelser af vejbelaegningen pa
J.F. Willumsens Vej og pa Skovnaesve;j.

Vejbeleegningen pa de to veje vurderes generelt at vaere

i god stand, bortset fra en streekning pa ca. 500 m pa J.F.
Willumsens Vej, hvor belaegningen skal forsteerkes, hvis

trafikbelastningen gges veesentligt.

7.7 TRAFIKKEN PA KRONPRINS FREDERIKS BRO
Hverdagsdaegntrafikken i 2008 pa fjordforbindelsen er vist i
figur 7.4.

Det fremgar af figur 7.4, at hverdagsdegntrafikken pa J.F.
Willumsens Vej i 2008 har variereret mellem 15.800 og
19.200 kgretgjer. Pa Kronprins Frederiks Bro har hverdags-
dagntrafikken i 2008 vaeret 21.300 karetgjer. Heraf karte ca.
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14.200 pa Hornsherredsiden ad Skovnaesvej mod Skibby,
Gerlgv og Terslev, mens ca. 6.100 kerte ad Faergelundsve;j
mod Jaegerspris.

Der er ved hjeelp af en trafikmodel beregnet et sakaldt rute-
bundt. Dette viser, hvor trafikanterne pa Kronprins Frederiks
Bro kommer fra, og hvor de kgrer til. | figur 7.5 er vist, hvor-
ledes trafikken i 2018 forventes at veere sammensat, hvis
den nuveerende broforbindelse bibeholdes uaendret.

Trafikken pa Kronprins Frederiks Bro fordeler sig som falger
henholdsvis vest og gst for broen:

Vest for broen kgrer ca. 30 % af brotrafikken ad rute 207
(mod Jeegerspris) og ca. 70 % ad rute 53 (mod Skibby).

Kun ca. 10 % af den samlede brotrafik har mal eller ud-
gangspunkt syd for Hornsherred.

st for broen har ca. 50 % af brotrafikken mal eller ud-
gangspunkt i Frederikssund, ca. 15 % kerer ad rute 211,
Frederikssundsvej syd for Frederikssund, ca. 7 % kgrer ad
rute 211, Frederikssundsvej nord for Frederikssund (mod
Frederiksveerk), og ca. 28 % kgrer ad rute 53/207 gst for
Frederikssund og fordeler sig med ca. 12 % pa rute 53 (nord
om Slangerup) og ca. 16 % pa rute 207 (syd om Slangerup).

Kun ca. 10 % af den samlede brotrafik har mal eller ud-
gangspunkt i Kebenhavnsomradet (det tidligere Kaben-
havns Amt plus Kgbenhavns og Frederiksberg kommuner).

Der er en meget skaev retningsfordeling pa trafikken over
Kronprins Frederiks Bro. Den gstkgrende trafik udger ca.
70 % af den samlede trafik om morgenen — og om eftermid-
dagen er billedet det modsatte, jf. figur 7.6.

Fremkommeligheden pa Kronprins Frederiks Bro og pa

de 2-sporede straekninger pa J.F. Willumsens Vej og pa
Skovnaesvej er darlig i myldretiderne. Det skyldes en hgj
belastningsgrad - forholdet mellem antallet af biler pa vejen
og dennes kapacitet — isser gennem krydsene, med deraf
felgende reducerede hastigheder. P4 Hornsherredsiden
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FIGUR 7.4: Hverdagsdggntrafik i 2008 pa J.F. Willumsens Vej, Kronprins Frederiks Bro og Skovnaesve;j

Strandvej

- J.F. Willumsens
Museum

FIGUR 7.5: Forventet rutefordeling for trafik
pa Kronprins Frederiks Bro i 2018
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KRONPRINS FREDERIKS BRO, TIMETRAFIK MOD @ST
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FIGUR 7.6: Fordeling af trafikken over dggnet pa Kronprins Frederiks Bro

i september 2008

er det iseer i morgenmyldretiden, der er problemer i gstlig
retning. Dette skyldes flaskehalsen ved det signalregulerede
kryds ud for Feergegarden. Pa Frederikssundsiden er det
iseer om eftermiddagen, der er problemer for den vestkg-
rende trafik. Det skyldes flaskehalse i de signalregulerede
kryds ved Faergevej og Odinsvej/Kochsvej samt i rundkgrs-
len pa Frederiksveerkve;.

Den ngjagtige kapacitet, og dermed belastningsgrad, er
vanskelig at beregne gennem kryds. | stedet kan de malte
gennemsnitshastigheder give en indikation af treengslen, jf.
figur 7.7. Den gennemsnitlige rejsehastighed mod gst (mel-
lem Faergegarden og rundkerslen pa Frederikssundsvej) er
32-38 km/t mellem kl. 6 og 9. Tilsvarende er gennemsnits-
hastigheden mod vest pa samme straekning 30-42 km/t mel-
lem kI. 15 og 18. Normalt anses gennemsnitshastigheder
pa under 70 % af den tilladte hastighed - svarende til under
42 km/t - for at veere et tegn pa fremkommelighedsproble-
mer.
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7.8 BELYSNING

Alle kryds og rundkgrsler pa J.F. Willumsens Vej er belyst.
Derudover er der belysning pa broforbindelsen og pa J.F.
Willumsens Vej pa hele straekningen mellem rundkgrslen pa
Frederikssundsvej og broen.

7.9 STOIAFSKARMNING

Der er ikke etableret seerlige stajdeempende foranstaltnin-
ger, sasom stgjskaerme eller stgjvolde pa undersggelses-
straekningen.

7.10 TRAFIKLEDELSESSYSTEMER
Der er ingen trafikinformationssystemer pa den aktuelle
straekning.

FIGUR 7.7: Gennemsnitlig hastighed over dggnet
pa J.F. Willumsens Vej og Kronprins Frederiks Bro pa
hverdage i foraret 2008



7.11 KOLLEKTIV TRAFIK
Der er folgende busbetjening pa den aktuelle streekning:

m Stoppested pa J.F. Willumsens Vej i begge retninger
ved stiunderfgringen gst for Askelundsvej/Adalsvej. Her
standser rute 301, 307, 308, 319 og 309E.

m Stoppested pa J.F. Willumsens Vej i begge retninger ved
Odinsvej/Kocksvej. Her standser rute 317, 318, 322, 323
og 229E.

m Stoppested pa Skovneaesvej i sydlig retning ved Faerg-
egarden. Her standser rute 318 og 323.

Der er S-tog mellem Frederikssund og Farum via Kgben-
havn H. Der paregnes etableret en ny station ved Store
Rarbeek.

7.12 TRAFIKSIKKERHEDSMASSIGE FORHOLD

Der er foretaget en kortleegning af stedfundne trafikulykker
pa den aktuelle streekning. Kortlaegningen, der er resuméret
i tabel 7.1, omfatter alle trafikulykker, der er registreret af
politiet pa straekningen i den 5-arige periode 2004-2008.
Derudover er der anfert sakaldte ekstrauheld (mindre uheld,
hvor der ikke er optaget politirapport) i samme periode.

Der er ingen draebte ved de registrerede uheld, men 14 per-
soner er kommet alvorligt til skade, og 19 personer er blevet
lettere skadet.

For J.F. Willumsens Vej og Kronprins Frederiks Bro under

ét kan ulykkesfrekvensen opgeares til ca. 0,2 uheld pr. mio.
vognkilometer, hvis personskade- og materieluheld betrag-
tes samlet. Dette anses ikke for at veere en hgj ulykkesfre-
kvens for en bystraekning. Der er ikke noget tydeligt mgnster
i uheldene, dog med den undtagelse, at der er registreret

3 uheld, hvor hgjresvingende biler har pakert knallerter i
krydset J.F. Willumsens Vej/Faergevej.

KAPITEL 7 - EKSISTERENDE FORHOLD

FIGUR 7.8: Geoteknisk boring i Roskilde Fjord lige syd for
Kronprins Frederiks Bro

7.13 JORDBUNDSFORHOLD | UNDERSQGELSESOM-
RADET

Til supplering af foreliggende oplysninger om jordbundsfor-
holdene i undersggelsesomradet er der i 2009 udfert i alt
40 geotekniske boringer, dels ved Kronprins Frederiks Bro
og pa J.F. Willumsens Vej, dels ved Marbaek og pa Terslev
Hage. 7 af boringerne er udfert pa vand.

Formalet med boringerne har veeret at skaffe viden om
bund- og funderingsforholdene samt beliggenheden af
grundvandsspejlet pa de lokaliteter, hvor de skitserede for-
slag til en ny fjordforbindelse paregnes placeret.

| 4 af boringerne ved Marbaek og pa Terslev Hage er der ud-
fort pumpeforsag for at kunne vurdere, hvor meget grund-
vand - og kvaliteten heraf - der skal oppumpes ved udfg-
relse af de skitserede tunnellgsninger ved Tarslev Hage.

Syd for Kronprins Frederiks Bro er kalkoverfladen beliggen-
de i kote ca. -30 m eller dybere, stigende til kote ca. -20 m

Streeknin Personskade- Materielskade- Ekstra- lait
g uheld uheld uheld

J.F. Willumsens Vej 12 15 16 43
Kronprins Frederiks Bro
) . 2 3 6 11
(incl. deemninger)
Skovneesvej (mellem

10 6 5 21
broen og Bygaden)
| alt 24 24 27 75

TABEL 7.1: Uheld i perioden 2004-2008

107



KAPITEL 7 - EKSISTERENDE FORHOLD
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FIGUR 7.9: Jordbundsforholdene lige syd for Kronprins Frederiks Bro
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FIGUR 7.10: Jordbundsforholdene mellem Tgrslev Hage og Marbaesk

under land. Over kalken findes 3-8 m moraeneler overlejret
af 9-15 m smeltevandssand og -grus. @verst er der 2-3 m
dynd (gytje) teettest pa kysterne. Centralt under fjorden er
der forekomster af gsters- og muslingeskaller i op til 10 m
tykkelse.

Bundforholdene mellem Tarslev Hage og Marbeek er karak-
teriseret ved, at der findes op til 2 m tykke aflejringer af tarv/
gytje under skalbanker i fiorden. Herunder er der dels sand-
og grusaflejringer, dels moraeneler. Kalkoverfladen i fjorden

er beliggende i kote ca. -30 m eller dybere, stigende til kote

ca. -20 m under land.

7.14 ROSKILDE FJORD

Spor fra vikingetiden - og senere

| og omkring Roskilde Fjord er der fundet mange spor efter
menneskers aktiviteter tilbage i vikingetiden (omkring ar
1.000 e.K.) og endnu tidligere.

Det mest markante fund fra vikingetiden er de 5 vikinge-
skibe - "Skuldelev-skibene” — der blev fundet pa bunden af
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I Smeltevandssand/grus

Moraene aflejning Kalk

Roskilde Fjord ud for Skuldelev. Fundstedet er beliggende
i kanten af det sydlige undersggelsesomrade for naervae-
rende VVM-undersggelse.

Vikingeskibsmuseet i Roskilde og Egnsmuseet pa Faerg-
egarden i Frederikssund har som led i denne undersggelse
vurderet mulige konflikter med de skitserede forslag til en
ny fjordforbindelse. De fredningsmeaessige og arkaeologiske
konflikter er beskrevet i kapitel 12 — og mere detaljeret i
rapport 353 Miljgvurdering.

Der har igennem arhundreder veeret drevet fiskeri i fjorden,
herunder muslingefiskeri. Nu er der kun en enkelt erhvervs-
fisker i Frederikssund.

Siden 1930’erne er der gravet gsters- og muslingeskaller pa
flere lokaliteter i fjorden - bl.a. syd for Kronprins Frederiks
Bro og ud for Tarslev Hage. De opgravede skaller er blevet
forarbejdet til hgnsefoder o.lign. pa 4 skalleveerker ved Fre-
derikssund jf. figur 7.12. Skallegravningen, der ophgrte i slut-
ningen af 1990’erne, har efterladt dybe huller i fiordbunden.



Roskilde Fjord - et Natura 2000-omrade

Roskilde Fjord og nogle af landomraderne op til fjorden

er et nationalt og internationalt naturbeskyttelsesomrade.
Hele Roskilde Fjord og nogle af kystomraderne blev i 1983
udpeget som EF-fuglereservat. | 1998 blev fjorden og nogle
af kystomraderne desuden udpeget som EU-habitatomrade
(if. figur 7.13).

Der er knyttet en raekke seerlige bestemmelser til et Natura
2000-omrade - det sakaldte udpegningsgrundlag. Der skal
derfor foretages vurderinger af, hvilke konsekvenser et nyt
bro- eller tunnelanlaeg vil kunne fa for fiordmiljget og for det
dyreliv, der er i, pa og omkring fjorden. | kapitel 12 - og mere
detaljeret i rapport 353 Miljgvurdering - er der redegjort for de
miljgmeessige konsekvenser og for de afvaergeforanstaltnin-
ger, der foreslas gennemfart for at mindske konsekvenserne.

FIGUR 7.11: Udgravning af vikingeskibe ved Skuldelev i 1962
(Foto: Hans Stiesdahl Copyright: Vikingeskibsmuseet i Roskilde)

FIGUR 7.12: Tidligere skalleveerk ved Frederikssund
(Foto: Erik Hansen)
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FIGUR 7.13: Natura 2000-omrader i og
omkring Roskilde Fjord

REDERIKSVAERK

FIGUR 7.14: Vanddybder i Roskilde Fjord

Vanddybde

<1.00

1.00-1.99
2.00-2.99
3.00-3.99
4.00-4.99
5.00-5.99
6.00-6.99
7.00-7.99
8.00-8.99

9.00-9.99
10.00 - 10.99 Vanddybder i Roskilde Fjord

>11.00 Som led i VVM-undersggelsen er der foretaget en opmaling
af dybdeforholdene i Roskilde Fjord i undersggelsesomradet
mellem Kronprins Frederiks Bro og Kglholm. Resultatet af
opmalingen er vist i figur 7.14.

Opmalingerne er anvendt ved vurdering af stremnings-,
besejlings- og funderingsforholdene for de forskellige las-
ningsforslag.

7.15 BESEJLINGSMASSIGE FORHOLD
Den eksisterende bro bestar af fire fag, hvoraf gennemsej-
lingsfaget er en dobbelt klapbro.

Ved daglig vandstand er den fri hgjde under broklapperne
3,1 m. Den frie hgjde under de faste brofag er ved daglig
vande aftagende fra 3,1 m ind mod land pa begge sider af
broens oplukkelige fag.



KAPITEL 7 -

EKSISTERENDE FORHOLD

Den fri gennemsejlingsbredde er 29,8 m op til en hgjde af
9,15 m over daglig vande. Herfra aftager gennemsejlings-
bredden lineeert opad. Ved broklappernes top - i en hgjde
af 20,7 m over daglig vande - er gennemsejlingsbredden
reduceret til 21,6 m.

Broabningen er afmaerket med fyr pa bropillerne. Broen er
belyst om natten.

En brovagt overvager og styrer vejtrafik og broabninger fra
et tarn pa det nordgstlige vederlag for klapbroen.

Nord for broen er etableret et fortgjningsarrangement - be-
stdende af en reekke paele forbundet med hinanden - bereg-
net til ventende fartgjer. Syd for broen er ventende fartgjer
henvist til Frederikssund Havn.

Der blev for en del ar siden indfert speerretid for broabninger
pa alle hverdage i vejtrafikkens myldretider om morgenen
og om eftermiddagen.

Uden for vejtrafikkens myldretid om eftermiddagen ab-
nes broen efter behov for gennemsejling hver halve time
mandag-fredag fra kl. 9 til en halv time efter solnedgang,

samt lgrdage, sgndage og helligdage fra kl. 06.30 til en halv
time efter solnedgang.

Sofartsstyrelsen har udsendt en bekendtggrelse med regler
for gennemsejling ved Kronprins Frederiks Bro.

Skibstrafik og brodbninger

Skibstrafikken bestar neesten udelukkende af lystbade.
Tabel 7.2 viser broabninger registreret i 2008, herunder pas-
sager fordelt pa skibstyper.

Det gennemsnitlige antal skibspassager pr. brooplukning va-
rierer fra 1-2 fartgjer i lavsaesonen til 4-5 fartgjer i hgjsaeso-
nen. | hgjsaesonen er det dog ikke ualmindeligt at der lukkes
op til 15 fartgjer igennem ved en brooplukning.

Sterste skib, der jeevnligt passerer broen, er det uklas-
sede passagerskib M/S Sagafjord (bruttotonnage: 273 ton,
leengde: 36,1 m, bredde: 7 m og dybde: 3,1 m)

Den typiske maksimale mastehgjde pa lystbade i omradet

vurderes at veere 17-18 m. Der forventes i fremtiden ikke at
veere bade med en mastehgjde over 20 m.
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Januar 3 1 0 5 1 2
Februar 5 2 16 1 2 3
Marts 18 16 2 6 8 5
April 111 180 0 3 177 0
Maj 358 1.551 7 2 1.542 0
Juni 364 1.589 35 2 1.554 5
Juli 489 2.638 6 1 2.631 0
August 392 1.586 4 3 1.579 3
September 250 707 4 1 702 0
Oktotober 117 190 0 2 188 0
November 23 28 3 2 23 0
December 12 10 0 2 8 2

1)Samlet antal oplukninger, 2)Alle enheder der kraever brodbning, 3)Fartgjer der har kendingsbogstaver pa steevn, 4)Coastere, sleebebade, uddybningsfartgijer,

stenfisker o. lign., 5)Prevedbninger ved reparation/test

TABEL 7.2: Broabninger pa Kronprins Frederiks Bro i 2008

ANDEL %

MINUTTER

FIGUR 7.15: Andel af broabninger i 1997 i forhold til varighed

| Frederiksborg Amt’s rapport fra 1999 om "Kronprins
Frederiks Bro og Omkearselsvejen i Frederikssund” blev
varigheden af broabninger undersagt ved gennemgang af
broabningerne ved lystfartgjers passage i august 1997, hvor
vejtrafikbelastningen ogsa var hgj. Resultatet ses pa figur
7.15. Det vurderes at varigheden af broabninger ikke har
endret sig veesentligt siden 1997.



7.16 PLANFORHOLD

| forbindelse med strukturreformen blev Frederiksborg Amt
nedlagt pr. 1. januar 2007, og samtidig blev de tidligere
Frederikssund, Jeegerspris, Skibby og Slangerup kommuner
sammenlagt til "Frederikssund Kommune”.

Undersgagelsesomradet for en ny fjordforbindelse ligger
inden for de nedlagte Frederiksborg og Roskilde amter, for
hvilke HUR’s regionplan, nu Landsplandirektiv er geeldende.

Fra 1. august 2007 tradte en ny Fingerplan (et landsplan-
direktiv) i kraft, som delvis erstatter Regionplanen. Finger-
planen udger det overordnede grundlag for kommunernes
planleegning af byudvikling, byomdannelse, grgnne kiler og
trafikanleeg m.v. i hovedstadsomradet.

Frederikssund Byrad har i 2008 vedtaget "Trafikpolitik for
Frederikssund by - de store linier”. Heri omtales planer for

KAPITEL 7 - EKSISTERENDE FORHOLD

bedre fremkommelighed pa J.F. Willumsens Vej. Der peges
bl.a. pa muligheden af at ombygge rundkerslen pa Frede-
riksveerkvej til et signalreguleret kryds, eller evt. at etablere
en niveaufri skaering med forbindelsesramper.

Frederikssund Byrad har fremlagt Forslag til Kommuneplan
2009-2021 for Frederikssund Kommune til offentlig hering i
perioden september-november 2009. Kommuneplanen blev
vedtaget den 24. februar 2010.

Af relevans for naervaerende undersggelse skal bemaerkes,
at forslaget til kommuneplan indeholder de forslag til ny
fiordforbindelse, som vurderes i VVM-undersgagelsen.

| trafik- og stajberegninger forudseettes Sydbyen i Frederiks-
sund at veere udbygget i 2018 som anfart i de respektive
lokalplaner, jf. ogsa figur 7.16.

FIGUR 7.16: Udsnit af Frederikssund Kommunes “Helhedsplan - Sydbyen” fra 2005.

o
Jares
o
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8. TRAFIK, KAPACITET OG
TRAFIKSIKKERHED

8.1 TRAFIKALE KONSEKVENSER

Trafikafviklingen pa den nuveerende fijordforbindelse er
preeget af daglige traengselsproblemer bade i morgen- og
eftermiddagsmyldretiden, jf. beskrivelsen af de eksisterende
forhold i kapitel 7.

Trafikken pa Kronprins Frederiks Bro var i 2009 ca. 19.300
karetgjer pr. arsdegn. Trafikken har veeret jeevnt stigende,
med i alt ca. 21 % siden 1995, jf. tabel 8.1. Hverdagsdagn-
trafikken var i 2009 pa ca. 20.500 keretgjer.

Til vurdering af de trafikale konsekvenser af en ny forbin-
delse over Roskilde Fjord er der anvendt Grestadstrafikmo-
dellen OTM version 5.0. Denne model har veeret anvendt til
vurderinger af de fleste infrastrukturprojekter i hovedstads-
omradet.

Modellen indeholder oplysninger om vejnettet og de kol-
lektive transportsystemer i hovedstadsregionen. Derudover
indeholder modellen oplysninger om befolkningsdata og

arbejdspladser — opdelt i ca. 820 zoner i hele hovedstads-
regionen. Der tages i modellen hensyn til kapaciteten pa
straekninger og i kryds. | forbindelse med VVM-undersagel-
sen er zoneopdelingen i Frederikssund Kommune blevet
detaljeret svarende til den opdeling, kommunen anvender i
sin trafikplanlaegning.

Trafikmodelberegninger er beheeftet med nogen usikkerhed.
Usikkerheden i beregningen af biltrafikken pa sterre veje er
mindre end beregning af trafikken pa sma veje. Usikkerhe-
den pa trafiktallenes indbyrdes forhold ved sammenligning
af forskellige alternativer er typisk omkring 10 %.

Forudsaetninger for trafikberegningerne

Ved vurderinger af de trafikale konsekvenser er det bereg-
ningsmaessigt forudsat, at en ny forbindelse over Roskilde
Fjord vil kunne tages i brug i 2018. Alle trafikberegninger for
projektets forskellige Iasningsforslag er gennemfert for ar
2018. Dermed er det muligt at sammenligne effekterne af de
forskellige lgsningsforslag.

Arsdegntrafik 15.900 17.620

18.820

19.940 19.780 19.340

Hverdagsdegntrafik 16.650 18.480

19.710

20.540 21.300 20.470

TABEL 8.1: Arsdagntrafik og hverdagsdegntrafik pa Kronprins Frederiks Bro i perioden 1995-2009

Basis 2004 15.600 12.400 14.800 16.000 19.700 13.300
Basis 2018 21.500 16.700 19.400 20.400 25.400 17.400
5.900 4.300 4.600 4.400 5.700 4.100
Stigning
38 % 35% 31 % 28 % 29 % 31 %

TABEL 8.2: Beregnet hverdagsdggntrafik pa J.F. Willumsens Vej, pa Kronprins Frederiks Bro og pa Skovnzaesvej i 2018,
sammenlignet med Basis 2004 — uden udbygning af fjordforbindelsen
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FIGUR 8.1: Basis 2018 - beregnet hverdagsdegntrafik (i 1.000 biler) i 2018, uden en ny fjordforbindelse - sammenlignet

med hverdagsdggntrafik i 2004 (Basis 2004)

Som sammenligningsgrundlag for gvrige Igsningsforslag er
gennemfart en beregning for O-alternativet i en 2018-situa-
tion — ogsa kaldet Basis 2018. | dette alternativ er trafikken
fremskrevet under forudsaetning om, at der ikke etableres
en ny forbindelse over Roskilde Fjord, men at infrastruktur-
projekter, som allerede er vedtaget, er forudsat etableret.

De veesentligste aendringer af vejnettet frem til 2018 i forhold
til modellens basisvejnet for ar 2004 omfatter:

= Kgge Bugt Motorvejen er udbygget fra 6 til 8/10 spor
mellem Motorring 4 og Greve Syd

= Motorring 3 er udbygget til 6 spor mellem Jaegersborg og
Holbeekmotorvejen

m Frederikssundmotorvejen er udbygget til 6 spor mellem
Motorring 3 og Motorring 4 og der er etableret en 4-spo-
ret Frederikssundmotorvej mellem Ring 4 og Frederiks-
sund.

= Holbaekmotorvejen er udbygget fra 4 til 8 spor gennem
Flgng fra Baldersbrgnde til Hedelandsvej og til 6 spor fra
Hedelandsvej til Roskilde Vest.

Der er i december 2009 indgaet en politisk aftale om at
udvide Kage Bugt Motorvejen fra 6 til 8 spor mellem Greve
S og Solrgd S, samt at udvide Helsingarmotorvejen fra 4 til
6 spor mellem @vergdvej og Harsholm Kongevej. Da disse
vejprojekter ikke forventes at ville fa nogen betydning for
effekten af en ny forbindelse over Roskilde Fjord, er der ikke
lavet nye trafikberegninger, hvor disse udvidelser er med i
vejnettet.

| tabel 8.2 og i figur 8.1 er vist hverdagsdggntrafikken gen-
nem Frederikssund fordelt pa delstraskninger i basissitua-
tionen i 2004 og i 2018. Det er den situation, hvor der ikke
anleegges en ny forbindelse over fjorden.

Af figur 8.1 fremgar endvidere, hvorledes hverdagsdegn-
trafikken forventes at stige pa en raekke veje, der steder op
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til fjordforbindelsens hovedstreekning pa rute 53 igennem
Frederikssund by og pa Hornsherred, dvs. J.F.Willumsens
Vej, Kronprins Frederiks Bro og Skovnaesve;j.

Til brug i de samfundsgkonomiske beregninger, jf. kapitel
15, er trafikken fremskrevet fra 2018 til 2028 med 1,8 % pr.
ar.

Trafikberegninger for de forskellige losningsforslag.

De trafikale konsekvenser af de undersggte forslag til en ny
forbindelse over Roskilde Fjord er vurderet ved at sammen-
holde den beregnede trafik for udbygningsforslagene med
den tilsvarende trafik for Basis 2018.

8.1.1 Trafikale konsekvenser af de nordlige forslag

For de nordlige forslag til en ny forbindelse over Roskilde
fiord er der gennemfgrt trafikberegninger for forslag N1a og
N1b. De trafikale konsekvenser af forslag N1c er som for
N1a.

Da den samlede vejstraekning, der udbygges i forslag N2a
og N2b, kun er ca. 400 m, eller 7 % leengere end i forslag
N1a og N1b, og vejanlaeggene i gvrigt er principielt ens
udformet, vurderes de trafikale konsekvenser af forslag N2a
og N2b at vaere omtrent de samme som for henholdsvis
N1a og N1b.

FORSLAG Nla

| forslag N1a etableres en ny klapbro over fjorden og J.F.
Willumsens Vej udbygges til en 4-sporet vej med niveaufri
tilslutning ved Frederiksvaerksvej. Det betyder, at der anlaeg-
ges ramper, som gar det muligt for trafikanter at kare fra og
til J.F. Willumsens Vej i begge retninger. Odinsvej/Kochsvej
feres over J.F. Willumsens Vej pa en bro uden rampetilslut-
ninger. Pa Hornsherredsiden udbygges Skovnaesvej fra 2 til
4 spor.

| forslaget er der forudsat en maksimal hastighed pa 60 km/t
pa de bymaessige straekninger og pa fjordforbindelsen. Pa

den gstligste del af J.F. Willumsens Vej er den forudsatte
hastighed 70 km/t og pa Skovnaesvej 80 km/t.

Hverdagsdegntrafikken pa en ny nordlig fjordforbindelse

er i forslag N1a beregnet til ca. 28.900 kgretgjer pr. hver-
dagsdegn i 2018. Dette svarer til en stigning pa ca. 3.500
karetgjer pr. dggn, eller 14 %, sammenlignet med Basis
2018, mens trafikken igennem Frederikssund by stiger med
3.300-4.000 keretgjer pr. dggn, svarende til en stigning pa
14-23 %.

Af figur 8.2 fremgar, hvorledes hverdagsdggntrafikken i
forslag N1a forventes at stige savel pa fjordforbindelsens
hovedstraekning igennem Frederikssund by og pa Hornsher-
red som pa en raekke andre veje, der stgder op til ho-
vedstraekningen.

| byomradet i Frederikssund sker der udover trafikstignin-
gen pa J.F. Willumsens Vej kun mindre flytninger af trafik,
herunder en omfordeling af trafikken mellem Odinsvej/Koch-
svej og Frederiksveerkvej samt en reduktion af trafikken pa
Agade.

Der sker som folge af den forbedrede fremkommelighed en
foragelse af antallet af bilture i hovedstadsomradet med ca.
1.600 ture pr. hverdagsdagn.

Ved de nordlige forbindelser vil trafikanterne hovedsageligt
spare tid i myldretiderne som fglge af, at den nye forbin-
delse er 4-sporet i stedet for den eksisterende 2-sporede
forbindelse. Derved forbedres fremkommeligheden, og
kokarsel og forsinkelser undgas. N1-forslagene er derud-
over lidt kortere for trafikanter fra Skovnaesvej, hvilket ogsa
bidrager til tidsgevinsterne. Dermed spares ogsa lidt kersel.
Det er beregnet at trafikanterne pa den udbyggede fjordfor-
bindelse vil spare i gennemsnit ca. 2 minutter. Tidsbesparel-
sen er opgjort til ca. 1.150 timer pr. hverdagsdagn, eller ca.
390.000 timer pr. ar. Da ruten for de trafikanter, der aendrer
rute, gennemsnitligt er lidt kortere ad den nye forbindelse, vil

Frederikssundsvej Adalsvej- Frederiksvaerkvej — Odinsvej/ Kronprins Skovnzesvej
- Adalsvej Frederiksveaerkvej Odinsvej/Kocksvej Kocksvej— Frederiks Bro (til Bygaden)
Faergevej
Basis 2018 21.500 16.700 19.400 20.400 25.400 17.400
Forslag N1a 25.100 20.000 24.100 24.100 28.900 21.400
3.600 3.300 4.700 3.700 3.500 4.000
Stigning
17 % 20 % 24 % 18 % 14 % 23 %

TABEL 8.3: Beregnet hverdagsdegntrafik i 2018 pa J.F. Willumsens Vej, pa den nye fjordforbindelse (m. klapbro) og pa Skovnaesvej i Basis

2018 og i forslag N1a
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FIGUR 8.2: Beregnet hverdagsdggntrafik (i 1.000 biler) i 2018 i Basis 2018 og i forslag N1a

der ogsa komme en lille kgrselsbesparelse for de eksiste- FORSLAG N1b
rende trafikanter. Som fglge af den nyskabte trafik stiger det | forslag N1b etableres en ny klapbro over fjorden, og J.F.
samlede trafikarbejde dog med ca. 67.000 kgretgjskilometer ~ Willumsens Vej udbygges til en 4-sporet vej med tilslutninger
pr. hverdagsdggn, eller ca. 23 mio. kgretgjskilometer pr. ar. gennem Frederikssund i niveau. Det betyder, at krydsene
Frederikssundsvej Adalsvej- Frederiksvaerkvej — Odinsvej/ Kronprins Skovnzesvej
- Adalsvej Frederiksveerkvej Odinsvej/Kocksvej Kocksvej- Frederiks Bro (til Bygaden)
Faergevej
Basis 2018 21.500 16.700 19.400 20.400 25.400 17.400
Forslag N1b 24.200 19.400 21.900 24.100 28.700 21.200
2.700 2.700 2.500 3.700 3.300 3.800
Stigning
13% 16 % 13 % 18 % 13 % 22 %

TABEL 8.4: Beregnet hverdagsdegntrafik i 2018 pa J.F. Willumsens Vej, pa den nye fjordforbindelse (m. klapbro) og pa Skovnaesvej i Basis
2018 og i forslag N1b
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BASIS 2018

N1ib

FIGUR 8.3: Beregnet hverdagsdggntrafik (i 1.000 biler) i 2018 i Basis 2018 og i forslag N1b

ved Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kochsvej bliver etableret
som signalregulerede kryds. Skovneesvej udbygges som i
forslag N1a.

Hverdagsdaegntrafikken pa en ny nordlig fiordforbindelse er i
forslag N1b beregnet til ca. 28.700 keretgjer i 2018. Trafik-
ken pa hovedstraekningen i gvrigt stiger med ca. 2.500-3.800
karetgjer pr. dggn, eller 13-22 %, i forhold til Basis 2018.

Der sker som fglge af den forbedrede fremkommelighed en
foragelse af antallet af bilture i hovedstadsomradet pa ca.
1.600 ture pr. hverdagsdagn.

Den forbedrede fremkommelighed efter en udbygning af
broen og vejen igennem Frederikssund medfarer, at trafi-
kanterne vil opna en tidsbesparelse, som i N1b er ca. 1.000
timer pr. hverdagsdegn, eller ca. 340.000 timer pr. &r. Da
ruten for de trafikanter, der eendrer rute gennemsnitligt er
kortere ad den nye forbindelse, vil der ogsa komme en lille
karselsbesparelse for de eksisterende trafikanter. Som falge
af den nyskabte trafik stiger det samlede trafikarbejde dog
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med ca. 58.000 kgretgjskilometer pr. hverdagsdagn, eller
ca. 20 mio. keretgjskilometer pr. ar.

Trafikafvikling i anlaagsfasen

De vaesentligste trafikantgener i anleegsfasen vil opsta i
forbindelse med udvidelsen af J.F. Willumsens Vej og Skov-
naesvej samt ved etableringen af de 2 niveaufrie krydsninger
ved Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveerksvej i forslag N1a
og N2a.

Som felge af den reducerede hastighedsbegraensning pa
J.F. Willumsens Vej og Skovnaesvej kan beregnes en forsin-
kelse pa ca. 115.000 timer pr. ar, eller ca. 285.000 timer for
de 2% ar, anlaegsarbejdet forventes at vare.

De niveaufrie krydsninger forudseettes etableret med trafik
pa bade J. F. Willumsens Vej og pa de skeerende veje i
stagrstedelen af anleegsperioden. For Odinsvej/ Kocksvej og
Frederiksveerkvej geelder dog, at der speerres for al trafik i en
periode pa ca. 3 uger (ikke samtidig), og at J. F. Willumsens
Vej speerres i en periode pa ca. 5 dage i forbindelse med
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FIGUR 8.4: Beregnet hverdagsdggntrafik (i 1.000 biler) i 2018 i Basis 2018 og i forslag S1, S2 og S3

etableringen af hver af de to broer. Bortset fra disse kortva-
rige vejlukninger forudsaettes trafikken afviklet uden vaesent-
lige kapacitetsnedsaettelser.

Speerringen af J.F.Willumsens Vej vil blive planlagt i sam-
arbejde med Frederikssund Kommune, og der vil forud for
speerringen bl.a. blive informeret i lokale medier og pa trafik-
ken.dk.

Bilisternes rutevalg i perioden med lukning af J.F.Willumsens
Vej er komplekst og afhaengigt af hvorfra og hvortil turene
gar. Rutevalget er desuden afhaengigt af hvor store forsin-
kelserne bliver. En overslagsmaessig beregning af forsin-
kelserne pa de vigtigste ruter indikerer forsinkelser op til 16
minutter i spidsperioder.

De samlede forsinkelser som fglge af etableringen af de
niveaufrie skeeringer kan pa den baggrund beregnes til ca.
20.000 kgretgjstimer.

8.1.2 Trafikale konsekvenser af de sydlige forslag

For de sydlige forslag S1, S2 og S3 til en ny forbindelse
over Roskilde Fjord vil de trafikale konsekvenser veere de
samme, da linjefgring og tilslutningsanleeg m.v. er identiske.
| forslag S2 (kort tunnel) og i S3 (lang tunnel) vil trafikken
dog kunne blive marginalt mindre end i S1 (hgjbro), idet

den tilladte hastighed igennem tunnelen maske vil blive lidt
lavere end de 90 km/t, der generelt forudseettes pa motortra-
fikvejen.

Som grundlag for trafikberegningerne er det forudsat at for-
bindelsen udfares som en 4-sporet motortrafikvej. Endvidere
forudseettes at Frederikssundmotorvejen er anlagt frem til
rundkerslen pa J.F.Willumsens Vej, og at tilslutningsanleeg
Frederikssund S ved Store Rarbeek er etableret.

Der etableres tilslutningsanleeg til motortrafikvejen ved Mar-
baekvej og ved Ny Landerslevve;j.

Den beregnede hverdagsdegntrafik i 2018 er vist i figur 8.4.
Trafikken pa en ny sydlig forbindelse er beregnet til
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ca. 19.800 karetgjer pr. dggn i 2018. Mellem Frederikssund
S og Marbeekvej vil hverdagsd@gntrafikken ogsa veere ca.
19.800 kgretgjer, og pa Marbaekvej vil der kere ca. 5.400
karetgjer pr. dggn nord for den nye motortrafikvej.

Beregningerne for S1, S2 og S3 vurderes ogsa at veere
repraesentative for forslag S6 (boret tunnel), selv om den
tilladte hastighed i den ca. 3 km lange borede tunnel i S6
formentlig kun vil blive 80 km/t.

Effekten af de sydlige lgsningsforslag pa trafikken pa den
nuvarende fjordforbindelse

Trafikken pa Kronprins Frederiks Bro og igennem Frederiks-
sund reduceres, hvis der etableres en ny sydlig forbindelse.
Der vil dog stadig veere en betydelig trafik bade pa den ek-
sisterende bro og igennem Frederikssund. Den forventede
reduktion i trafikken gennem Frederikssund fremgar af tabel
8.5. Hverdagsdagntrafikken i 2018 pa Kronprins Frederiks
Bro er beregnet til 13.300 kgretgjer efter abningen af en ny
sydlig motortrafikvej.

| Frederikssund by og pa den eksisterende bro sker der i
2018 en aflastning med 7.-12.000 kgretgjer pr. hverdags-
dagn. Til gengeeld sker der en forggelse af trafikken pa den
sydlige del af Marbaekvej og en reduktion af trafikken pa
Agade og pa Strandvaenget.

Omkring Frederikssund forventes trafikken at stige pa alle
veje, som fgrer til og fra den nye sydlige fjordforbindelse,
jf. figur 8.4. Pa Frederikssundmotorvejen og pa Skibbyve;j
forventes trafikken at stige med ca. 5.000 kgretgjer pr.
hverdagsdggn. Pa Landerslevvej vil trafikken stige med ca.
3.000 karetajer mellem Lyngerup og Jaegerspris. Trafikken

stiger bl.a. fordi der flyttes trafik mellem Kgbenhavnsomra-
det og Hornsherred fra ruten syd om Roskilde til den nye
fijordforbindelse, og fordi den nye forbindelse betyder at der i
det hele taget foretages flere ture til og fra Hornsherred.

Den forbedrede fremkommelighed i savel de sydlige som
de nordlige forslag betyder ogsa, at flere trafikanter vaelger
at krydse fjorden i bil. Nogle af disse flyttes fra ruten syd om
Roskilde, nogle overflyttes fra andre transportmidler (kollek-
tiv, cykel, gang), nogle eendrer destinationsvalg sa de efter-
felgende skal krydse fjorden i stedet for at blive pa samme
side, og endelig veelger nogle at foretage en tur, de ellers
ikke ville have gennemfert. Forggelsen af antallet af bilture i
hovedstadsomradet er ca. 2.900 bilture pr. hverdagsdagn.

Ved de sydlige forslag vil trafikanterne fa en hurtigere
vejforbindelse med vaesentlig starre kapacitet (4 spor samt
opretholdelse af de eksisterende 2 spor), som for de fleste
trafikanter ogsa vil medfgre en kortere vej. Det betyder

at trafikanterne sparer tid. Specielt i myldretiderne sparer
trafikanterne tid, da den eksisterende vejforbindelse gen-
nem Frederikssund har for lille kapacitet, hvilket medfarer
kakgrsel og forsinkelser. En ny sydlig fjordforbindelse vil
dermed betyde, at bade trafikanter, der flytter over til den
nye forbindelse, og trafikanter som stadig karer gennem
Frederikssund, undgar forsinkelser, da den overbelastede
vej aflastes. Ogsa uden for myldretiderne sparer trafikan-
terne tid, dels pa grund af den stgrre hastighed pa den nye
forbindelse, dels fordi den er kortere hvilket ogsa er arsagen
til, at der spares karsel. Specielt for trafikanterne mellem
Hornsherred (syd for den nye vej) og Frederikssundmotor-
vejen er den nye forbindelse kortere. Det er beregnet at tra-
fikanterne pa en ny sydlig forbindelse i gennemsnit vil spare

Frederikssundsvej Adalsvej- Frederiksvaerkvej — Odinsvej/ Kronprins Skovnzesvej
- Adalsvej Frederiksveaerkvej Odinsvej/Kocksvej Kocksvej- Frederiks Bro (til Bygaden)
Faergevej
Basis 2018 21.500 16.700 19.400 20.400 25.400 17.400
Trafik efter
etablering
af en sydlig 14.600 9.700 11.200 11.300 13.300 7.400
motortrafik-
vej
6.900 7.000 8.200 9.100 12.000 10.000
Reduktion
32% 42 % 42 % 45 % 48 % 57 %

TABEL 8.5: £ndringer i den beregnede hverdagsdegntrafik i 2018 pa J.F. Willumsens Vej, pa Kronprins Frederiks Bro og pa Skovnzesvej som
felge af en ny motortrafikvej syd om Frederikssund, sammenlignet med Basis 2018
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ca. 5 minutter, mens trafikanterne pa den eksisterende for-

bindelse vil spare ca. 2 minutter, hvilket i gennemsnit giver

en tidsbesparelse pa ca. 4 minutter. Tidsbesparelsen er alt i
alt opgjort til ca. 2.700 timer pr. hverdagsdegn, svarende til
ca. 900.000 timer pr. ar.

Da ruten for de trafikanter, der sendrer rute, gennemsnitligt
er kortere ad den nye forbindelse, kommer der ogsa en
karselsbesparelse for de eksisterende trafikanter. Som falge
af den nyskabte trafik stiger det samlede trafikarbejde dog
med ca. 100.000 kgretgjskilometer pr. hverdagsdagn, eller
ca. 34 mio. keretgjskilometer pr. ar.

ANDRE UNDERSYGTE LOSNINGER | DE SYDLIGE
FORSLAG

Intet tilslutningsanlag ved Marbakvej

Det er aftalt med Frederikssund Kommune, at der skal
forudsaettes etableret et fuldt tilslutningsanlaeg til motortra-
fikvejen ved Marbaekve;.

Med denne forudseetning er trafikken pa Marbeekvej i forslag
S1-S3 beregnet til at ville blive ca. 5.300 kgretgjer pr. dagn
i 2018.

Safremt der ikke etableres et tilslutningsanleeg til Marbeek-
vej, er det beregnet, at hverdagsdggntrafikken pa motortra-
fikvejen ville blive reduceret med ca. 3.000 karetgjer i 2018.

Eventuelt tilslutningsanlaeg ved Torslevvej

Det er aftalt med Frederikssund Kommune, at der ikke skal
forudsaettes etableret et tilslutningsanlaeg til motortrafikvejen
ved Tarslevvej.

Safremt der blev etableret et fuldt tilslutningsanlaeg til
Terslevvej, er det beregnet, at hverdagsdegntrafikken pa

TRAFIK, KAPACITET OG TRAFIKSIKKERHED

motortrafikvejen i 2018 ville blive gget med ca. 1.600 kgre-
tejer — og at trafikken pa Terslevvej lige nord for motortrafik-
vejen ville blive gget med ca. 500 kgretajer pr. dggn i 2018.

8.1.3 Konsekvenser af eventuel brugerbetaling pa en
sydlig vejforbindelse

Det er ved hjeelp af OTM-modellen vurderet, hvilken betyd-
ning det vil have for benyttelsen af en ny sydlig vejforbindel-
se og for trafikken pa den eksisterende forbindelse gennem
Frederikssund, hvis der blev etableret brugerbetaling for
benyttelse af den sydlige fjordforbindelse.

| modelberegningen er anvendt falgende priser:
m 10 kr. pr. tur for personbiler

m 20 kr. pr. tur for varebiler og
m 30 kr. pr. tur for lastbiler

Det forudsaettes at brugerbetalingen opkreeves fuldautoma-
tisk, og uden at trafikanterne forsinkes.

Bortset fra brugerbetalingen er forudsaetningerne fuldsteen-
dig som de tidligere gennemfgrte prognoseberegninger for
forslag S1, S2 og S3 — dvs. en 4-sporet motortrafikvej med
en tilladt hastighed pa 90 km/t.

| tabel 8.6 er anfgrt den beregnede hverdagsdggntrafik i
2018, dels i referencesituationen (Basis 2018), dels med
en sydlig fjordforbindelse uden brugerbetaling og dels med
en sydlig fjordforbindelse med brugerbetaling som anfort
ovenfor.

Ifelge beregningerne vil trafikken pa den sydlige forbindelse
blive reduceret fra ca. 19.800 keretgijer til ca. 4.700 kgre-

Sydlig Kronprins Trafik i alt pa
fjordforbindelse Frederiks Bro fjordforbindelserne
Referencesituationen (Basis 2018) 0 25.400 25.400
Sydlig forbindelse uden brugerbetaling 19.800 13.300 33.100
Sydlig forbindelse med brugerbetaling 4.700 23.000 27.700

TABEL 8.6: Beregnet hverdagsdegntrafik i 2018 pa tveers af Roskilde Fjord, dels i Basis 2018, dels pa en ny sydlig fjordforbindelse mellem

Marbaek og Terslev Hage uden og med brugerbetaling
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tajer pr. hverdagsdaegn, hvis der opkraeves brugerbetaling.
Den store reduktion af trafikken skyldes i hovedsagen, at
den eksisterede Kronprins Frederiks Bro forudseettes ogsa i
fremtiden at veere et muligt og gratis alternativ for den fjord-
krydsende trafik. En analyse af trafikberegningerne viser, at
den beregnede hverdagsdegntrafik pa ca. 4.700 keretgjer i
en situation med brugerbetaling primeert udggres af trafikan-
ter, der i myldretiderne veelger den sydlige fjordforbindelse af
tidsmaessige arsager.

Betalingsvilligheden ma dog forventes at stige efter 2018
i takt med en forventet trafikstigning og traengsel pa den
eksisterende bro.

De arlige indtaegter ved brugerbetaling vil med de forudsatte
takster veere ca. 20-25 mio. kr. (2010 priser), afhaengigt af
fordelingen af personbiler, varebiler og lastbiler. Herfra skal
treekkes udagifter til etablering og drift af betalingssystemet
for at fa det forventede provenu ved en sadan lgsning.

Beregningen med brugerbetaling skal tages med forbehold,
da der kun er begraenset erfaringsmateriale i Danmark ved-
rgrende trafikanters betalingsvillighed.

8.1.4 Alternativ med betydelig udbygning af den kollektive
trafik

Vejdirektoratet har i samarbejde med Trafikstyrelsen, DSB
og Movia fastlagt et scenarie med en betydelig udbygning af
den kollektive trafik - som alternativ til en ny vejforbindelse
over Roskilde Fjord.

Der er ingen konkrete planer om at etablere S-tog over Ros-
kilde Fjord til Hornsherred. Forudseetningerne for et scenarie
med en betydelig udbygning af den kollektive trafik er pa den
baggrund fastlagt til at omfatte forbedret S-togsbetjening
mellem Kgbenhavn og Frederikssund kombineret med for-
bedret busbetjening over Roskilde Fjord mellem Frederiks-
sund og bysamfundene pa Hornsherred (Jaegerspris, Skibby
m.fl.).
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Som grundlag for et sddant scenarie har DSB skitseret et
forslag til forbedret S-togsbetjening mellem Kgbenhavn og
Frederikssund.

Pa den baggrund er der som regneeksempel for et scenarie
med betydelig udbygning af den kollektive trafik ved Ros-
kilde Fjord gennemfart en prognoseberegning med OTM
modellen for 2018 med DSB’s forslag til S-togsbetjening,
kombineret med en fordobling af antallet af busafgange pa
alle buslinjer over Roskilde Fjord, samt en forbedring af bus-
sernes hastigheder svarende til en reduktion af passagerer-
nes rejsetider pa 10 %.

For dette scenarie er det beregnet, at der pr. dagn vil vaere
ca. 3.000 flere ture med kollektiv trafik end i referencescena-
riet (Basis 2018). Antallet af bilture forventes reduceret med
ca. 900.

Overflytningen fra bil til kollektiv trafik vil vaere starst langs
S-togslinjen mellem Kgbenhavn og Frederikssund.

Pa J.F. Willumsens Vej i Frederikssund forventes biltrafik-
ken reduceret med op til ca. 250 biler pr. hverdagsdegn. Pa
Kronprins Frederiks Bro reduceres personbiltrafikken med
ca. 70 biler pr. hverdagsdagn.

8.2 KAPACITETSMASSIGE FORHOLD

| det nordlige forslag N1a, hvor fjordforbindelsen og de
tilstadende veje udbygges til 4 spor, er det beregnet at den
gennemsnitlige rejsehastighed inkl. forsinkelser i kryds vil
veere ca. 50 km/ti 2018 og ca. 43 km/t i 2028. | forslag N1b
(med kryds i niveau) er det tilsvarende beregnet, at gennem-
snitshastigheden vil veere ca. 41 km/ti 2018 og ca. 38 km/t

i 2028.

Etablering af en sydlig fjordforbindelse vil primaert betyde,
at der sa vil veere i alt 6 spor over Roskilde Fjord — hvilket



vil @ge den samlede vejkapacitet veesentligt i forhold til en
situation, hvor fjordforbindelsen udbygges til 4 spor ved
Kronprins Frederiks Bro. En ny sydlig forbindelse vil des-
uden bevirke, at vejtrafikken vil kunne afvikles over Roskilde
Fjord i situationer, hvor Kronprins Frederiks Bro helt eller
delvis lukkes p.g.a. trafikuheld, stgrre reparationer el.lign.

Belastningsgraden pa den 4-sporede motortrafikvej i de syd-
lige Igsninger - opgjort som spidstimebelastningen i forhold
til vejens beregningsmaessige kapacitet — er beregnet til
henholdsvis 25 % og 30 % i 2018 og 2028.

8.3 TRAFIKSIKKERHEDSMASSIGE FORHOLD
Nordlige forslag

Trafiksikkerheden pa de nordlige forslag afhaenger primaert
af omfanget af kryds i niveau, hastighedsniveau, trafik-
maengden, indstilling af signaler, kurveradier og oversigtsfor-
hold samt forholdene for de lette trafikanter bade langs med
og pa tveers af J.F. Willumsens Vej.

Safremt J.F.Willumsens Vej og Skovnaesvej udbygges til
4-sporede veje med signalregulerede kryds som i forslag
N1b og N2b, forventes der ikke under normale forhold
traengsel pa straekningen - og derved reduceres risikoen

for bagendekollisioner. Men samtidig forventes en hgjere
gennemsnitshastighed bade i og udenfor myldretiden, hvilket
kan medfare en stgrre uheldsrisiko. De udbyggede veje

vil give en forbedret trafikafvikling og mere trafik - og da
risikoen for ulykker stiger med trafikmeengden, kan en aget
trafik medfare flere uheld.
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TRAFIK, KAPACITET OG TRAFIKSIKKERHED

Lasningerne N1a og N1b med niveaufrie krydsninger ved
Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej vil reducere risikoen
for ulykker, sammenlignet med forslag N1b og N2b, da der
er feerre konfliktpunkter i sadanne kryds. Dette er iseer geel-
dende for de lette trafikanter. Herudover vil venstresving i de
signalregulerede kryds i niveau pa J. F. Willumsens Vej i N1b
og N2b blive erstattet af mere ukomplicerede venstresving

i rampekrydsene pa Frederiksveerkvej, da trafikmaengden i
disse kryds er vaesentlig mindre.

Den samlede vurdering af de nordlige forslag er, at antallet
af ulykker vil veere omtrent uaendret i forhold til den nuvee-
rende situation.

Sydlige forslag

De trafiksikkerhedsmeessige forhold efter abning af en ny
sydlig fjordforbindelse skal vurderes samlet for den nye
motortrafikvej og vejanleeggene pa den nuvaerende fjordfor-
bindelse ved Kronprins Frederiks Bro, der samtidig aflastes
vaesentligt som folge af den nye motortrafikvej.

En sydlig forbindelse vil medfare en betydelig aflastning af
J. F. Willumsens Vej, hvorved antallet af uheld pa denne
streekning reduceres. Samtidig sker der ogsa uheld pa de
nye veje, og den samlede biltrafik stiger.

Der er samlet beregnet en forggelse pa ca. 1,2 personskade
pr. ar.
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9. BESEJLINGSMASSIGE

FORHOLD

Hvert ar passeres den eksisterende Kronprins Frederiks Bro
af ca. 8.500 fartgjer, primaert lystsejlere. Ved anleeg af en ny
vejforbindelse over Roskilde Fjord skal der tages hensyn til
de besejlingsmeessige forhold for de fartgjer, der besejler
farvandet omkring Frederikssund snaevring.

Starste skib, der jeevnligt passerer broen, er det uklas-
sede passagerskib M/S Sagafjord (bruttotonnage: 273 ton,
leengde: 36,1 m, bredde: 7 m og dybde: 3,1 m).

Den typiske maksimale mastehgjde pa lystbade i omradet
vurderes at vaere 17-18 m. Der forventes i fremtiden ikke at
veere lystbadde med en mastehgjde over 20 m.

Udgangspunktet for de skitserede lgsningsforslag er, at de
fremtidige besejlingsmaessige forhold ikke forringes i forhold
til i dag.

De veesentligste forhold, der har betydning for besejlingen
er gennemsejlingsleengde og -bredde, besejlingshgjden,
vanddybden samt strgm- og vindforhold.

Der er foretaget beregninger af de strgamningsmaessige
forhold, herunder strgamhastigheder og stremningsforlgb ved
den eksisterende bro, samt gvrige nordlige brolgsningsfor-
slag, bl.a. med henblik pa at vurdere konsekvenserne for
sejlere.

FIGUR 9.1: Gennemsejlingsfaget i forslag N1a og N1b

De skitserede forslag og de besejlingsmaessige forhold i
tilknytning hertil har veeret drgftet med repraesentanter fra
Sefartsstyrelsen, Farvandsveesenet, DanPilot - Lodseriet
Danmark, Roskilde Fjordudvalg og Kronprins Frederiks
Bro’s brofoged.

For alle lgsningsforslag geelder, at afmeerkning for gen-
nemsejling mv. fastsaettes af Farvandsveesenet i forbindelse
med detailprojekteringen af anlsegget.

| anleegsperioden skal paregnes visse gener, og generelt vil
fiorden veere praeget af en gget trafik med pramme mv.

Far igangseettelse af anlaegsarbejder pa fjorden skal
Sofartsstyrelsen senest 3 maneder forinden ansgges om
tilladelse. Krav til afmaerkning af arbejdsomrader, herunder
om der skal etableres midlertidig afmeerkninger, fastsaettes
af Farvandsveesenet.

9.1 FORSLAG N1A OG N1B - NY FJORDFORBIN-
DELSE MED DOBBELT KLAPBRO

Klapbroen bestar af 2 broklapper, hver med en leengde pa
ca. 26 m og en totalbredde pa 25,4 m.

Broen er placeret i en let skré vinkel i forhold til den eksi-
sterende sejlrende. Afstanden mellem brofundamenterne i

GENNEMSEJLINGS-
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broens oplukkelige fag er ca. 48 m, malt i broens lzengde-
retning.

| oplukket tilstand er broklappernes toppunkt ca. 35 m over
daglig vande. Den fri gennemsejlingsbredde i sejlrendens
retning er ca. 37 m, malt ved toppen af broklapperne.

Broen har en fri gennemsejlingshgjde i lukket tilstand pa
min. 5,1 m ved daglig vande, hvilket vil sikre at mindre lyst-
bade, joller og mindre motorbade kan passere broen uden
den skal abnes.

Gennemsejlingsleengden gennem brofaget parallelt med
brofundamenterne er ca. 39 m, mod den nuveaerende gen-
nemsejlingsleengde pa 16 m.

Vanddybden ved gennemsejlingsfaget svarer til forholdende
ved den nuveerende broforbindelse.

@st for klapbroen etableres et tarn til brovagten, der styrer
vejtrafikken og den gennemsejlende skibstrafik.

Fortgjningsarrangementet beregnet til ventende fartgjer
nord for den eksisterende bro bibeholdes. Syd for broen er
ventende fartgjer henvist til Frederikssund Havn.

Der vil i hele anleegsfasen vaere mulighed for passage pa

tveers af linjefaringen, bortset fra fa dage i forbindelse med
montering af klapfagene.

FIGUR 9.2: Gennemsejlingsfaget i forslag N1c
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Det vurderes, at forslaget ikke vil forringe besejlingen gen-
nem Roskilde Fjord. Besejlingsmaessigt kan det veere en
ulempe, at broen ikke ligger vinkelret pa sejlretningen, samt
at gennemsejlingsleengden er gget en smule i forhold til den
eksisterende bro. Dette er der dog kompenseret for ved at
gare besejlingsbredden lidt starre. Forslaget vil ikke med-
fare veesentlige aendringer i stramforholdene.

9.2 FORSLAG N1C - NY FJORDFORBINDELSE MED
ASYMMETRISK SVINGBRO

Den asymmetriske svingbro er forsynet med ét gennem-
gaende svingfag, der drejer omkring en sakaldt pivotpille.
Broen er placeret i en let skra vinkel i forhold til sejlrenden.

Parallelt med det dbne svingfag er gennemsejlingslaengden
140 m, mens gennemsejlingsbredden mellem det abne
svingfag og modstaende bropille er 40 m.

Ved daglig vandstand er den fri hgjde under svingbroen 5 m
nar denne er lukket. Dette vil sikre at mindre lystbade, joller
og mindre motorbade kan passere broen uden den skal
abnes.

Vanddybden ved gennemsejlingsfaget svarer til forholdende
ved den nuveerende broforbindelse.

Der etableres et tarn til brovagt pa broens nordlige side, lige
gst for svingfaget.

GENNEMSEJLINGS-
FAGET
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Af sikkerhedsmeessige arsager etableres fenderveerker nord
og syd for den korte del af svingbrofaget, for at forhindre
gennemsejling i det vestlige brofag, samt kollision mellem
fartajer og svingbro, nar broen &bnes.

Der placeres skibsstgdssikringer nord og syd for broen,
bestaende af fire nedrammede stalpzele, der er sammen-
stgbt i en halvcirkelformet betonkapsel fra kote -2,5 m og op
gennem vandoverfladen. Imellem de to skibsstgdssikringer
er der parallelt med det bne svingbrofag nedrammet en
reekke stalpeele, hvorpa der monteres et fendervaerk.

Der vil i hele anleegsfasen vaere mulighed for passage pa
tveers af linjefgringen, bortset fra en kort periode mens
svingbroen monteres.

Det vurderes, at forslaget ikke vil forringe besejlingen gen-
nem Roskilde Fjord. Besejlingsmeaessigt kan det veere en
ulempe, at broen ikke ligger vinkelret pa sejlretningen, samt
at gennemsejlingsleengden er gget veesentligt. Dette er der
dog kompenseret for ved at ggre besejlingsbredden starre.
Forslaget vil ikke medfgre vaesentlige aendringer i stramfor-
holdene.

FIGUR 9.3: Gennemsejlingsfaget i forslag N2a og N2b

9.3 FORSLAG N2A OG N2B - UDBYGNING AF DEN
EKSISTERENDE FJORDFORBINDELSE MED EN NY
2-SPORET DOBBELT KLAPBRO

Den nye 2-sporede klapbro skal betjene den gstgdende vej-
trafik over fjorden, mens den eksisterende bro skal betjene
den vestgaende trafik.

Gennemsejlingsleengden gennem de to broer er i alt ca.
50 m.

Gennemsejlingsfaget i den nye bro udfgres med samme
gennemsejlingsbredde (ca. 30,5 meter) som den eksisteren-
de bro. Broklapperne pa den nye bro forudseettes at kunne
abne til naesten lodret.

Gennemsejlingshgjden, nar broerne er lukket, er 3,1 m over
daglig vande, svarende til de eksisterende forhold. Frihgjden
under den nye bro er 4,2 m i lukket tilstand.

Vanddybden ved gennemsejlingen er identisk med forhol-
dende ved den nuveerende klapbro.

Etablering af en 2-sporet parallel klapbro vurderes ikke at
aendre de eksisterende stramforhold veesentligt. Eneste
reelle eendring af de eksisterende besejlingsforhold er at
gennemsejlingsleengden gges fra ca. 16 m til ca. 50 m.

— j@ —
A --doo- \ \ \
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Der vil i hele anleegsfasen vaere mulighed for passage pa
tveers af linjefgringen, bortset fra en kort periode mens de
nye broklapper monteres.

Det vurderes, at forslaget ikke vil forringe besejlingen
gennem Roskilde Fjord. At gennemsejlingslaengden gges,
vurderes ikke at have betydning for sejladsen.

9.4 FORSLAG S1 - HZJIBRO MELLEM MARBZAK OG
TORSLEV HAGE

Broens gennemsejlingsfag udfgres med en gennemsejlings-
hgjde pa 22 meter ved middelvandstand.

Gennemsejlingsfagets bredde mellem bropillerne er ca.
50 m.

Vanddybden i sejlrenden er ca. 5 meter svarende til eksiste-
rende havbundsniveau.

Det vurderes, at forslaget ikke vil have konsekvenser for
besejlingen gennem Roskilde Fjord.

Der vil i hele anleegsfasen vaere mulighed for passage pa
tveers af linjefgringen.

9.5 FORSLAG S2A - KORT SEANKETUNNEL MELLEM
MARBZAK OG TORSLEV HAGE

Den korte seenketunnel vil medfare anleeg af deemninger pa
begge sider af fjorden. Afstanden mellem daemningerne er
ca. 450 m.

Den korte szenketunnel anleegges saledes, at vandybden
over den feerdige tunnel er minimum 5 m, i en bredde pa
50 m, hvilket omtrent svarer til vanddybden i den eksiste-
rende sejlrende ud for Tgrslev Hage.

Herudover er der behov for at omleegge et stykke af sejlren-
den syd for fjordkrydsningen, sa sejlrenden gst for Kglholm
forbindes mere direkte med sejlrenden ved fjordkrydsnin-
gen.

Der skal paregnes gener i anleegsfasen, seerligt i forbindelse
med udgravning af en rende til tunnelelementer, selve tun-
nelelementmontagen samt omlaegning af sejlrenden. Der
ma ligeledes paregnes speerring for sejlads i fa dage, mens
tunnelelementerne treekkes pa plads.

Forslaget vurderes ikke at have konsekvenser for besejlin-
gen gennem Roskilde Fjord.
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9.6 FORSLAG S2B - KORT CUT & COVER TUNNEL
MELLEM MARBZAK OG TYRSLEV HAGE
Besejlingsmaessigt er forslaget identisk med forslag S2a. |
anlaegsfasen vil der vaere behov for midlertidig forleegning af
sejlrenden. Vanddybden vil minimum veere 3 m i sejlrenden.

9.7 FORSLAG S3A - LANG SAENKETUNNEL MELLEM
MARBZAK OG TORSLEV HAGE
Besejlingsmaessigt er forslaget identisk med forslag S2a.

9.8 FORSLAG S3B - LANG CUT & COVER TUNNEL
MELLEM MARBZAK OG TYRSLEV HAGE
Besejlingsmaessigt er forslaget identisk med forslag S2b.

9.9 FORSLAG S6 - BORET TUNNEL UNDER
ROSKILDE FJORD OG TURSLEV HAGE

Forslaget vil hverken i anleegs- eller driftsfasen have konse-
kvenser for besejling af fjorden.

9.10 SAMMENFATTENDE VURDERING AF
BESEJLINGSFORHOLDENE | ROSKILDE FJORD
Mens de sydlige lgsningsforslag ikke vurderes at give
gendrede betingelser for sgfarten i forhold til i dag, vil de
nordlige forslag medfgre visse sendringer. Ingen af forslage-
ne vurderes dog at forringe de besejlingsmaessige forhold,
jf. tabel 9.1.
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Alle nordlige forslag vil medfgre en gget gennemsejlings-
leengde (leengde for skibspassage af broen). For at sikre

at de fremtidige besejlingsforhold ikke forringes, er der
kompenseret for den ggede gennemsejlingsleengde ved at
gare besejlingsbredden starre i forslag N1a, b og c. Saerligt
forslag N1c — med en asymmetrisk svingbro — vil medfgre
en markant leengere gennemsejling i forhold til i dag, hvilket
har betydning for omlgbstiden pr. broabning. Ved forslag
N1c vil omlgbstiden pr. brodbning @ges fra ca. 5 min (nu-
veerende bro) til ca. 6-7 min, hvilket ikke er optimalt i forhold
til afvikling af vejtrafikken pa tveers af fjorden. De gvrige
nordlige forslag vurderes at have stort set samme omlgbstid
pr. brodbning som den nuveerende bro.

Forslag N1a, b og c medfgrer en gget frihngjde mellem
vandoverflade og bro i lukket tilstand. Dette bevirker at flere
mindre fartgjer end i dag vil kunne passere fjordforbindelsen
uden at broen lukkes op.
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Nuveerende Dobbelt klapbro Asymmetrisk Ny 2-sporet
Kronprins Frederiks svingbro dobbelt klapbro
Bro (N1a og N1b) (N1c) (N2)

Gennemsejlingsbredde
(ved top af broklapper/mellem 22/30 m 37/37 m 40 m 22/30 m
bropiller)
Gennemsejlingsleengde 16 m 39m 140 m 50 m
Frihgjde under bevaegelige

3,1m 5m 5m 3,1m
brofag
Omlgbstid pr. brodbning Ca. 5min Ca. 5 min Ca. 6-7 min Ca. 5 min
Sejltid gennem bro (5 knob) 6 sek 15 sek 54 sek 19 sek

TABEL 9.1: Oversigt over veesentlige forhold for besejling i de nordlige lgsningsforslag
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10. FORSLAGENES
LANDSKABSMASSIGE

INDPASNING

| dette kapitel redeggres kortfattet for vurderingerne af for-

slagenes landskabsmaessige indpasning og visuelle udtryk.
| rapport 352 Landskabsmeessig vurdering og arkitektonisk
koncept er der redegjort naermere for disse overvejelser.

Som led i VVM-undersggelsen er der indledningsvis foreta-
get en landskabsanalyse i et starre omrade omkring Ros-
kilde Fjord. Landskabsanalysen beskriver et nordligt og et
sydlige undersggelsesomrade i forhold til VVM-undersggel-
sens nordlige og sydlige linjefaringer. Analysen har dannet
en del af grundlaget for lgbende vurderinger af de enkelte
forslag samt udformningen af de enkelte vejlinjers fremtidige
indpasning i by og landskab.

10.1 DE NORDLIGE FORSLAG

Landskabsanalysens nordlige undersggelsesomrade af-
greenses mod nord af Frederikssund og Jaegerspris og mod
syd af Oppe Sundby og Gerlev. Mod gst afgreenses under-
sggelsesomradet af Frederikssundsvej og mod vest af Over
Draby. Det samlede omrade er overordnet karakteriseret

af kontrasten mellem omraderne gst og vest for Roskilde
Fjord. @st for fiorden domineres omradet af Frederikssund
by og J.F. Willumsens Vej, som forbinder Kronprins Frede-
riks Bro med Frederikssundsvej. P& straekningen passerer

FIGUR 10.1: Ny fjordkrydsning med klapbro - Forslag N1a

vejen bolig- og erhvervsomrader og abent landskab leengst
mod gst. Vest for fiorden er omradet preeget af det abne
land med sma landsbyer, spredte garde, vadomrader og
lunde.

Roskilde Fjord udger omradets mest markante landskabs-
element. P& fjordens vestside er kystlandskabet sart og
abent, og land og vand mgdes i glidende overgange. Pa
fiordens gstside defineres kystlinjen af byens kant, der er
fart helt frem til vandfladen.

Landskabsanalysen i det nordlige undersggelsesomrade
anskueligggr landskabets fglsomhed for indpasning af en
ny fjordforbindelse. Alle nordlige linjefgringer vil bergre det
sarte omrade omkring Feergegarden, i det sneevre land-
skabsrum mellem Feergelunden og kystlinjen, og de skal
indpasses sa naturligt som muligt i disse omgivelser. Pa
gstsiden vil alle forslag bergre J.F. Willumsens Vej, hvor
der vil veere betydelige visuelle udfordringer i forbindelse
med en vejudvidelse, og hvor der skal tages seerlige hensyn
til stgjgener og barrierevirkning. En ny forbindelse over
Roskilde Fjord skal udformes som et enkelt element, der
skaber bedst mulig kontakt til det omkringliggende landskab
og vandfladen.
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FIGUR 10.2: Niveaufrie kryds p& J.F. Willumsens Vej - Forslag Nla
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FORSLAG Nila - NY KLAPBRO OVER ROSKILDE FJORD OG NIVEAUFRIE KRYDS PA J.F. WILLUMSENS VEJ

| forslag N1a krydses fjorden pa en ny lavbro, syd for Kron-
prins Frederiks Bro. Forslaget medfarer, at den eksisterende
bro med tilhgrende deemningsanleeg fiernes, og den op-
rindelige relation mellem fjorden, Frederikssund og Feerg-
egarden genskabes. Lavbroen udformes som en klapbro

0g anleegges med store deemningsanlaeg, der straekker sig
nogle hundrede meter ud i fjorden.

Set fra omgivelserne vil broen opleves som et markant
element, der vil pavirke oplevelsen af fiordlandskabet. Broen
er seerligt karakteriseret af store bropiller, der virker domi-
nerende. Oplevelsen af broen og deemningsanlaeggene vil
dog, rent rumligt, ikke adskille sig veesentligt fra, hvordan
fjorden, med den eksisterende Kronprins Frederiks Bro,
opleves i dag.

P& begge kyster sgges kystlinjen genetableret efter de fjer-
nede deemningsanlaeg. Deemningsanlaeggene til den ny bro
vil indg& som en naturlig del af kystlinjen og anlaegges med
lave haeldninger mod vandfladen.

| forslag N1a fgres J.F. Willumsens Vej under Odinsvej/
Kocksvej og Frederiksvaerkvej for at opna en bedre nord/
sydgéende forbindelse pa tveers af J.F. Willumsens Vej.
Vejen er pa denne straekning udformet med stgttevaegge

og skraninger, der beplantes inden for vejarealet. Da vejen
ligger under terreen opseettes der ikke stgjskeerme pa denne
del af J.F. Willumsens Vej. De nye broer ved henholdsvis
Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveaerkvej udformes som enkle
broer, der skal indga som en naturlig del af vejforlgbet. Bro-
erne fares over vejen i ét spaend for visuelt at opna starre
og mere dbne gennemkarselsprofiler.
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FORSLAG N1b - NY KLAPBRO OVER ROSKILDE FJORD OG KRYDS | NIVEAU PA J.F. WILLUMSENS VEJ

FIGUR 10.3: Kryds i niveau pa J.F. Willumsens Vej - Forslag N1b

| forslag N1b udvides J.F. Willumsens Vej i vejens nuvae-
rende terreennivau og Odinsvej/Kocksvej og Frederiks-
veerkvej ligger séledes i niveau med J.F. Willumsens Vej. |
forslag N1b opseettes stgjskeerme mellem Odinsvej/Kocks-
vej og Frederiksveerkvej.
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FORSLAG Nl1c - NY FJORDFORBINDELSE MED SVINGBRO | STEDET FOR KLAPBRO

Underfgring for kajak/kanoroere Ny svingbro Nyt brotarn
(tilvalgsmulighed)

FIGUR 10.4: Ny fjordkrydsning med svingbro - Forslag N1c

| forslag N1c udformes broen over Roskilde Fjord som en
svingbro i stedet for en klapbro. Svingbroen er konstrueret
som en skrastagsbro med en 25 meter hgj pylon. Fra fior-
den og kysterne vil broen med den hgje pylon fremsta med
et formudtryk, der skaber en vis ikonvirkning og broen kan
potentielt blive et vartegn for Frederikssund og opland.
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FORSLAG N2a - UDBYGNING AF DEN NUVZARENDE FJORDFORBINDELSE MED EN NY KLAPBRO

FIGUR 10.5: Udbygning af fjordforbindelsen med en ny klapbro - Forslag N2a

Forslag N2 medfgrer en udbygning af den eksisterende
Kronsprins Frederiks Bro med et parallelt broforlgb, mod
syd. Den eksisterende bro og parallelbroen udformes
séledes, at der er to ensrettede karespor pa hver bro.
Tiloygningen er en klapbro, der bade dimensionsmaessigt og
visuelt er meget forskellig fra den eksisterende bro. Da de
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to broer ikke ligger direkte op ad hinanden vil den samlede
bredde af broanlsegget blive markant. Det samlede anleeg
vil fremstd usammenhaengende med en gammel og en ny
bro. Nar begge broers klapper er dbne, vil de kunne ses pa
lang afstand, bade i fjorden og inde i landet, og de vil virke
dominerende i det flade landskab.
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10.2 DE SYDLIGE FORSLAG

Landskabsanalysens sydlige undersggelsesomrade afgraen-
ses mod nord af den sydlige del af Frederikssund og Gerlev
og mod syd af Lille Rgrbaek og Skuldelev. Mod gst afgraen-
ses omradet af Frederikssundsvej og mod vest af Lyngerup.

Overordnet opleves analyseomradet som et sammenhaen-
gende, fladt landskab med store dyrkningsflader, lunde og
vadomrader. Bebyggelserne ses i form af landsbyer og frit-
liggende garde. Roskilde Fjord opleves som omradets mest
karakteristiske landskabselement. Kystlandskabet p& begge
sider af fjorden er fglsomt og fremstar med glidende over-
gange mellem land og vand. Fjordens vestkyst markerer sig
seerligt ved Tarslev Hage, der med sin fremskudte placering

FORSLAGENES LANDSKABSMASSIGE INDPASNING

i fiorden, terraenform og karakteristiske skovomrade mod
fijorden, er et markant landskabeligt element.

Landskabsanalysen i det sydlige undersggelsesomrade
anskueligggr landskabets fglsomhed for indpasning af en
ny fjordforbindelse. P4 fjordens gstside, syd for Frederiks-
sund, vil en ny vejlinje passere bebyggelser og rekreative
anleeg, og den kraever seerlig indpasning i forbindelse med
etablering af bro eller tunnel. Vejlinjer, der passerer gen-
nem Tgrslev Hage, skal tage seerlige hensyn til stajgener
og barrierevirkning og indpasses sa naturligt i omgivelserne
som muligt. En forbindelse som bro eller tunnel over/under
Roskilde Fjord skal udformes enkelt og med stor benhed
og kontakt til fjordlandskabet.
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FORSLAGENES LANDSKABSMASSIGE INDPASNING

FORSLAG S1 - MOTORTRAFIKVEJ PA HBJBRO MELLEM MARBZAK OG TORSLEV HAGE

FIGUR 10.6: Hgjbro mellem Marbaek og Tarslev Hage - Forslag S1

| forslag S1 krydser vejen fiorden pa en hgjbro, som forbin-
der Marbaek med Tarslev Hage. Broen er udformet som en
enkel og &ben konstruktion, som leder vejen let over fjorden.
Broens understgtninger er udformet, sa de set fra land i
broens leengderetning skaber mindst muligt barriere og giver
udsyn til det omkringliggende landskab og vandfladen. Bro-
ens toppunkt, 25 meter over daglig vande, ligger over sejl-
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renden. Da sejlrenden ligger forskudt mod gst, i forhold til
fjordens midte, vil broen fremsta svagt asymmetrisk set fra
fiorden. Pa begge kyster er broens deemningsanleeg trukket
et stykke tilbage fra kystlinjen. Ved at friholde kystlandska-
bet og kystlinjen bevares oplevelsen af fjordlandskabet, og
pa begge fjordens kyster er der mulighed for kystpassage
for mennesker og dyr.
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FORSLAGENES LANDSKABSMASSIGE INDPASNING

FORSLAG S2 - MOTORTRAFIKVEJ | KORT TUNNEL MELLEM MARBZAK OG TYRSLEV HAGE

FIGUR 10.7: Kort tunnel mellem Marbaek og Tarslev Hage - Forslag S2

| forslag S2 fgres den nye motortrafikvej under fjorden i en
kort tunnel mellem Marbaek og Tarslev Hage. Tunnelen

er anlagt med store deemningsanlaeg pa begge kyster, sa
vejforlgbet i tunnel under fjorden er relativt kort - ca. 600
meter. Tunnellens dybdepunkt ligger under sejlrenden og da
sejlrenden ligger forskudt fra fjordens midte, har deemnings-
anleeggene forskellige lzengder. P& toppen af deemningerne
anleegges smalle serviceveje, der kan benyttes af gdende
og cyklister.

Dzmningerne vil fra fiorden og kystlandskabet fremsta som
tekniske anlaeg, der med store dimensioner vil skabe bar-
riere i fjordrummet og bryde den naturlige kystlinje. Deem-
ningernes sider er udformet med haeldning 1:5 eller lavere
og befeestet med sten. Rundt om deemningerne anlaegges
et lavt strandkantsareal, der forbinder anlsegget til det gvrige
kystareal og muligggr kystpassage for dyr.
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FORSLAG S3 - MOTORTRAFIKVEJ | LANG TUNNEL MELLEM MARBZAK OG TORSLEV HAGE

FIGUR 10.8: Lang tunnel mellem Marbaek og Tarslev Hage - Vestlig tunnelportal pa Terslev Hage - Forslag S3

| forslag S3 fares den nye motortrafikvej under Roskilde
Fjord i en lang tunnel mellem Marbaek og Tarslev Hage. Da
tunnelens portaler p& henholdsvis gst- og vestkysten ligger
et stykke inde i landet, har forslaget kun en lille pavirkning
pa oplevelsen af fijordlandskabet og de nzere kystomrader.
Fra fjorden vil man kunne se tunnelens portalbygninger
markere sig i det flade landskab. Forslaget giver mulighed
for kystpassage for mennesker og dyr.
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FORSLAG S6 - MOTORTRAFIKVEJ | BORET TUNNEL UNDER ROSKILDE FIJORD OG T@RSLEV HAGE

FIGUR 10.9: Boret tunnel under Roskilde Fjord og Tarslev Hage - Tunnelportal vest for Tarslev Hage - Forslag S6

| forslag S6 fares vejen under fjorden i en lang tunnel mel-
lem Marbeaek og den vestlige del af Tarslev Hage. Forslaget
bergrer sdledes ikke sommerhusomradet pa Terslev Hage.
Tunnelportalerne er placeret langt inde i landet pa begge
sider af fijorden, og de vil derfor ikke pavirke oplevelsen af
fiorden eller det neere kystlandskab. Trafikanten vil ikke have
visuel kontakt til fjorden fgr nedkgrslen til tunnelen, da vejen
fares i afgravning et stykke fagr tunnelportalerne. Forslaget
medfgrer at den naturlige kystlinje bevares, og der er mulig-
hed for kystpassage for mennesker og dyr.
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11. STVJ

11.1 VEJLEDENDE GRANSEVARDIER FOR
VEJISTGJI

De danske vejledende graenseveerdier for vejstgj er fastsat i
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Graen-
seveerdierne for vejstgj angives i decibel (dB), og svarer til
stgjens gennemsnitlige vaerdi over dggnet, beregnet for et
helt ar (L)

Greenseveerdierne anvendes i kommune- og lokalplanleeg-
ningen, nar der skal udleegges nye boligomrader og andre
stojfalsomme omréader langs eksisterende veje, med henblik
pa at forebygge fremtidige stgjgener. Graensevaerdierne
leegges ogsa til grund nar man skal vurdere stgjulemper fra
veje.

Der er ikke fastsat vejledende greenseveerdier for stgjen fra
nye veje, men Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages samme
hensyn til stgjen, nar man planleegger nye veje og vejudbyg-
ninger, som nar man planlasgger nye boliger.

Bag det gennemshnitlige stgjniveau, L, ligger ofte betydeli-
ge variationer i stgjen. Som nabo til en trafikeret vej har man
ofte en langt mere sammensat oplevelse af stgjen, end en
simpel gennemsnitsveerdi umiddelbart giver udtryk for. En
lang reekke undersggelser dokumenterer imidlertid, at der
er en god sammenhaeng mellem beregnede gennemsnits-
veerdier og de gener, som vejens naboer oplever. Typisk vil
de vejledende graenseveerdier svare til et stgjniveau, hvor
10-15 % af befolkningen foler sig steerkt generet af stgjen.

Rekreative omrader i det &bne land, sommerhusomrader, campingpladser o.l. L,.,53dB
Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, skoler og undervisningsbygninger, plejehjem, L 58dB
hospitaler o.l. Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer og parker. den

Hoteller, kontorer mv. L., 63dB

TABEL 11.1: Vejledende graenseveerdier for stgj fra vejtrafik
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Lydtrykniveau
dB(A)

Smertetaerskel
Luftveernssirene, 30 m

Rekordhgjt barneskrig, 1 m Hgj diskoteksmusik
Udendars rockkoncert (ved tilhgrerne)
Symfoniorkester (max ved tilhgrerne)

Hgj hjemmestereo Start af propelpassagerfly, 30 m

Stejgraense pa arbejdspladser, 85 dB(A), (8 timer)
Lastbil, forbikarsel 10 m (max niveau)

(e}
o

Hartarrer, 0,3 m
Stgvsuger, 1 m
Personbil, forbikarsel 10 m (max niveau)
Handmixer, max hastighed, 1 m
Stej i personbil, 80 km/t
Emhaette, 0,5 m

Normal tale, 1 m
Opvaskemaskine, 1 m
Vaskemaskine, vask, 1 m

Vindstgj i treeer i skov, vindhastighed 8 m/s
Aben plan kontor (tale og anden stgj)

Baggrundsstgj i koncertsal med publikum
Baggrundsstgj i villakvarter langt fra store veje
Ventilationsstgj i kontor

Stille enmandskontor med PC

Hvisken, 0,3 m

Laptop computer, T m
Kaleskab, 1 m

Stille skov, vindhastighed 1 m/s
Stille soveveerelse

Horeteerskel Stgjbarometret er leveret af DELTA
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11.2 STOIKORTLAGNING

Der er foretaget kortleegning af vejstajen, dels for en situa-
tion hvor en ny fjordforbindelse ikke gennemfgres (Basis
2018), dels for hvert af Igsningsforslagene til en ny fjordfor-
bindelse.

Stajen er kortlagt ved beregninger i henhold til Miljgstyrel-
sens vejledning nr. 4/2006 "Stgjkortlaegning og stgjhand-
lingsplaner” og vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”.

| stajkortleegningen indgar oplysninger om terraenfor-

hold, om bygninger med deres hgjde og anvendelse, om
stgjskaerme, samt om vejene og deres asfaltbeleegninger.
Desuden indgar for hver vejstraskning oplysninger om
trafikmaengder, andelen af tung trafik, trafikkens hastighed
og dens fordeling over dagnet. Stgjkortleegningen tager
desuden hensyn til de fremherskende vejrforhold og resulta-
terne er opgjort som gennemsnitsveerdier for et helt ar.

Resultatet af stgjkortlaegningen er i dette kapitel preesen-
teret som en raekke stgjkort samt opgarelser over stgjbe-
lastede boliger og sommerhuse for hvert af de undersggte
scenarier.

Stgjkort

Ved stagjkortlaegningen er vejstgjniveauet beregnet i et

net af punkter. De beregnede stgjniveauer i punkterne er
anvendt til optegning af stajkurver, der viser stgjudbredelsen
fra vejtrafikken. Resultatet er en reekke stgjkort, se f.eks.
figur 11.1. Kortene viser stgjen 1,5 meter over terrseen med
farvesignaturer i spring pa 5 dB, nar stgjniveauet er over
48 dB. | omrader med orange farve er vejstgjniveauet f.eks.
mellem 53 dB og 58 dB. | skillelinjen mellem orange og rad
er stgjniveauet 58 dB. Kortene kan anvendes til at overskue
stgjforholdene i de omrader, der har seerlig interesse, f.eks.
ved egen bolig.
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Opteelling af stgjbelastede boliger

Der er foretaget opteelling af antallet af stagjbelastede boliger
i hvert af de undersggte scenarier, pa baggrund af facade-
stajberegninger pa bygninger, kombineret med oplysninger
om bygningernes anvendelse. Der er foretaget facadestgj-
beregninger pa alle bygninger i influensomradet, som frem-
gar af kortbilag 11.1, 11.2 og 11.3 bagerst i rapporten. Med
hensyn til den endnu ikke fuldt udbyggede Sydbyen, er det
forudsat at Sydbyen i referencearet 2018 er udbygget med
boliger, som angivet i Frederikssund Kommunes lokalplaner
for omraderne.

Antallet af stgjbelastede boliger ved de forskellige Igsnings-
forslag anvendes til at sammenligne lgsningsforslagene

og deres stgjmaessige konsekvenser. Til yderligere stotte
for denne sammenligning beregnes endvidere det sakaldte
stgjbelastningstal (SBT) for hvert lgsningsforslag. Stagjbe-
lastningstallet er et udtryk for den samlede stgjgene i hele
influensomradet.

STBIBELASTNINGSTAL (SBT)
Stgjbelastningstallet for en bolig er et tal,
der svarer til den oplevede stgjgene ved et
bestemt stgjniveau. F.eks er genetallet for
en bolig, der udseettes for 76 dB lig med 1,0.
Ved 60 dB er genetallet lig med 0,1. Det be-
tyder, at stajgenen ved 1 bolig, der udszettes
for 76 dB, er den samme som den samlede
stajgene ved 10 boliger, der udsaettes for

60 dB.
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Basis 2018

15.500 - 20.000 -

Nordlige linjefgringer, niveaufrie kryds, N1a/N2a.
2018

18.600 — 23.300 -

Nordlige linjefgringer, Kryds i niveau, N1b/N2b.
2018

18.000 — 22.500 -

Sydlige linjefgringer.
2018

9.000 - 13.600 18.300

TABEL 11.2. Primeere forudsaetninger om trafikmaengder for de udfgrte stgjberegninger (arsdegntrafik i 2018)

Trafikmeengder

Tabel 11.2 er en oversigt over de primeere forudsaetninger
om trafikmaengder, der ligger til grund for stgjberegningerne.
Trafikmeengderne er opgjort i intervaller fordi trafikken er for-
skellig pa forskellige delstraekninger. De anfgrte trafikmaeng-
der er antal karetgjer pr. degn som arsdegntrafik omregnet
fra trafikberegningernes hverdagsdagntrafik.

For de nordlige forslag er forudsat 60 km/t som den tilladte
hastighed pa J. F. Willumsens Vej gennem byen, mens det
for de sydlige forslag er forudsat 90 km/t som den tilladte
hastighed pa en ny vej pa tveers af fjorden.

11.3 STOIJREDUCERENDE TILTAG

Ved udveelgelse og dimensionering af stgjreducerende tiltag
er der lagt veegt pa at begraense stgjen mest muligt ved
boligomrader og sommerhusomrader, under hensyntagen til
anlaegstekniske og gkonomiske muligheder.

Det har endvidere veeret malsaetningen, at de nordlige
forslag ikke gger den samlede stgjbelastning af boliger i
Frederikssund i forhold til den eksisterende situation (Basis
2018). For de sydlige forslag er det mélseetningen, at stgj-
belastningen af sommerhuse sa vidt muligt begraenses til et
niveau, der ikke overstiger 58 dB.

Stgjreducerende vejbelaegninger

| basissituationen 2018, hvor der ikke er etableret en ny
fiordforbindelse, er det forudsat at J. F. Willumsens Vej har
faet udlagt en stgjreducerende asfaltbelaegning, i forbin-
delse med den almindelige vejvedligeholdelse.

Det er desuden forudsat, at alle nye statslige vejanlaeg, der
anlaegges i forbindelse med en ny fjordforbindelse, vil blive
forsynet med stgjreducerende vejbelaegninger.

For alle stgjreducerende belaegninger er der forudsat en
type, som giver anledning til 2 dB mindre stgj end en stan-
dardbeleegning. Pa den stalbro, som indgéar i de nordlige
forslag, er det dog forudsat, at der anvendes en standardbe-
leegning uden seerlige stgjreducerende egenskaber.

Stgjskeerme

De undersagte forslag omfatter stgjskeerme med hgjder pa
3-4 meter afthaengig af Igsningsforslag. Skaermenes place-
ring er beskrevet i gennemgangen af de enkelte forslag i de
fglgende afsnit.

Virkningen af stgjafskaermning er sterst i omradet teet bag
skaermen, hvor der dannes en skyggezone for stgjen. Her
vil stgjen kunne deempes med ca. 10 dB, hvilket som tom-
melfingerregel opfattes som en halvering af stgjen. Ofte er
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det dog vanskeligt at opna mere end 5 dB stgjreduktion ved
selve boligen. Effekten af skeermen vil aftage jo laengere
vaek man beveeger sig fra den.

Nedgravning og ramper

De sydlige forslag S1, S2 og S3 indebeerer, at vejanlaegget
gennem Tarslev Hage nedgraves. Det bidrager til reduktion
af vejstgjen og forsteerker effekten af stgjskeermene gennem
Tarslev Hage. Til yderligere begreensning af stgjen forsynes
de lodrette spunsvaegge og rampevaegge med lydabsorbe-
rende paneler.

De nordlige forslag med niveaufrie krydsninger af J. F. Wil-
lumsens Vej (N1a, N1c og N2a) indebaerer ogsa, at vejan-
leegget nedgraves pa en del af streekningen, som vil bidrage
til reduktion af stgjen langs denne del af streekningen.

Stgjisolering af boliger

De naevnte afvaergeforanstaltninger vil ikke i alle tilfeelde
kunne sikre, at boliger ikke udseettes for stgj, der overstiger
58 dB. Det kan veere tilfaeldet for etageejendomme, hvor
stojskeerme ikke virker pa etager over 1. sal, eller ejen-
domme, der ligger hgjt og derfor heller ikke effektivt beskyt-
tes med en stgjskaerm. Der vil ogsé veere ejendomme i det
abne land, som udseettes for stgj over 58 dB og ikke kan be-
skyttes indenfor rimelige tekniske og skonomiske rammer.

Disse boliger kan som et alternativ til de gvrige afveergefor-
anstaltninger stgjisoleres, sa der sikres et godt indendars
lydmiljg. Stajisolering omfatter ofte forbedring eller udskift-
ning af vinduer.

Helarsboliger, der efter etablering af en ny fjordforbindelse
er belastet med et vejstgjniveau pa mere end 63 dB fra
fiordforbindelsen, vil blive tilbudt tilskud til supplerende stgj-
isolering efter Vejdirektoratets regler herom.

FIGUR 11.1. Stgjforhold omkring fjordkrydsningen ved den eksisterende fjordforbindelse (Basis 2018)
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Bygningsanvendelse 58 - 63 63 - 68 68 - 73 Over 73 | alt SBT
Stuehus til landbrugsejendom 35 19 6 1 61 10,8
Fritliggende enfamiliehus 761 407 55 4 1.227 192,0
Raekke- eller dobbelthus 139 58 5 0 202 27,2
Etagebolighebyggelse 190 100 21 0 311 48,1
Anden helarsbeboelse 10 4 0 0 14 1,9
Sommerhus 0 1 1 0 2 0,6

TABEL 11.3. Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger, hvis der ikke etableres en ny fjordforbindelse (Basis 2018)

11.4 BASIS 2018 - EKSISTERENDE FORHOLD
Kortbilag 11.1, som kan ses bagerst i rapporten, er et stgj-
kort der viser vejstgjforholdene i 2018, hvis en ny fjordforbin-
delse ikke gennemfgres (Basis 2018). Kortet viser samtidig
hele det influensomrade, der indgar i stgjberegningerne.

Prognosen for 2018 forudsaetter en generel trafikudvikling
pa de eksisterende veje, etablering af Frederikssundmotor-
vejen og at J. F. Willumsens Vej gennem Frederikssund i
2018 har faet udlagt stgjreducerende vejbeleegning.

| Tabel 11.3 er der oplysninger om antallet af stgjbelastede
helars- og fritidsboliger, samt det beregnede stgjbelast-
ningstal (SBT), for hele influensomradet. Figur 11.1 er et
udsnit, der viser stgjforholdene omkring den eksisterende
fiordforbindelse.

| Basis 2018 vil desuden veere 2 sommerhuse, som udsaet-
tes for stgj i intervallet 53-58 dB.

11.5 DE NORDLIGE FORSLAG

De omrader, der bergres direkte af de nordlige forslag, N1
og N2, er de eksisterende byomrader omkring J. F. Wil-
lumsens Vej. Disse omrader udseettes i dag for vejstgj fra
den eksisterende fjordforbindelse og omradets gvrige veje.

Stajmaessigt er forskellene mellem de nordlige forslag knyt-
tet til folgende:

m Forskelle i stgjens udbredelse omkring fjordkrydsningen
afheengig af linjefaringen N1 eller N2.

m Forskelle i de stgjmeessige konsekvenser langs J. F. Wil-
lumsens Vej afheengig af om krydsning med Odinsvej/
Kocksvej og Frederiksveerkvej er i niveau eller niveaufri.

Alle forslag omfatter stgjafskaermning pa udvalgte streeknin-
ger langs J. F. Willumsens Vej gennem Frederikssund, med
henblik pa at reducere stgjen ved boligomrader. De fore-
slaede stojskaerme vil ogsa begreense stgjen ved fritidsom-
rader (spejderfaciliteter) og daginstitutioner. Skoleomradet
beskyttes enten med stgjskaerme eller som folge af den
nedgravning af vejanleegget, der indgar i forslagene med
niveaufrie krydsninger med J. F. Willumsens Vej.

Stgjskaermenes placering fremgar af Figur 11.2 og Figur
11.3.
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Niveaufrie kryds /("
\\ \\

Strandvgj

T,
repéﬁkssund
Sygehus

FIGUR 11.2: Placering af stgjskeerme langs J. F. Willumsens Vej i de forslag, der
forudsaetter niveaufrie krydsninger med J. F. Willumsens Vej (N1a/N1c og N2a)

Strandvgj

FIGUR 11.3: Placering af stgjskaerme langs J. F. Willumsens Vej i de forslag, der
forudsaetter krydsninger i niveau med J. F. Willumsens Vej (N1b og N2b)
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| forslag N1a/N1c og N2a indgar ikke stgjskaerme pa straek-
ningen Odinsvej/Kocksvej til Frederiksvaerkvej fordi vejen pa
disse streekninger vil vaere nedgravet, hvilket i sig selv virker
som en stgjskeerm og begraenser vejstgjen i omgivelserne.

| forslag N1b og N2b indgar stgjskaerme pa straekningen
Odinsvej/Kocksvej til Frederiksveerkve;.

Stajskeermenes hgjde er forudsat til 3 meter over terreen.

Der etableres ingen stgjskeerme vest for fjorden.

Stgjniveau i dB

<48
<53

<58
<63
<68

Stgjniveau i dB

<48
<53

<58
<63
<68
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11.5.1 Stgjmeessige forskelle mellem linjefgringerne for N1
og N2

De vejstgjmaessige forskelle mellem linjefgringerne N1 og
N2 er begreenset til neeromradet ved selve broen og dens
omgivelser (se Figur 11.4 og Figur 11.5).

Det har ingen betydning om der anvendes en klapbro eller
end svingbro.

Kortbilag 11.2 giver et overblik over de samlede stgjforhold
i hele det unders@gte omrade, hvis linjefaring N1a eller N1c
gennemfgres. Tabel 11.4 og 11.5 viser antallet af stgjbe-
lastede helars- og fritidsboliger i det omrade, som indgar i
stgjberegningerne.
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Bygningsanvendelse 58 - 63 63 - 68 68 - 73 Over 73 | alt SBT
Stuehus til landbrugsejendom 37 17 6 1 61 111
Fritliggende enfamiliehus 809 366 46 7 1.228 187,0
Raekke- eller dobbelthus 133 46 5 0 184 24,7
Etageboligbebyggelse 184 96 10 0 290 42,6
Anden helarsbeboelse 10 5 0 0 15 2,0
Sommerhus 0 1 1 0 2 0,5

TABEL 11.4: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger med linjefgring N1 (forslag N1a/N1c)

Bygningsanvendelse 58 - 63 63 - 68 68 -73 Over 73 | alt SBT
Stuehus til landbrugsejendom 37 17 6 1 61 111
Fritliggende enfamiliehus 794 369 47 7 1.217 186,3
Raekke- eller dobbelthus 134 46 5 0 185 24,8
Etageboligbebyggelse 186 95 9 0 290 42,6
Anden helarsbeboelse 10 5 0 0 15 2,1
Sommerhus 0 1 1 0 2 0,5

TABEL 11.5: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger med linjefaring N2 (forslag N2a)

Linjefering N2 medfarer ifalge beregningerne 10 feerre stgj-
belastede boliger i forhold til linjefaring N1. Det skyldes, at
fiordkrydsningen i N1 medferer mere stgj i omradet mellem
fiorden, J. F. Willumsens Vej, Feergevej og Lille Feergeve;j.

11.5.2 Stgjmeessige forskelle mellem niveaufrie kryd-
sninger og krydsninger i niveau

De vejstgjmaessige forskelle mellem de to forslag til kryds-
ningen mellem J. F. Willumsens Vej og Odinsvej/Kocksvej
samt Frederiksvaerkvej er uafthaengige af linjefgring og valg
af brotype ved krydsning af fijorden.
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Stajforholdene langs J. F. Willumsens Vej med de to vej-
kryds i niveau fremgar af figur 11.3, mens forholdene med
niveaufrie kryds fremgar af figur 11.4 og figur 11.5.

Tabel 11.6 er en oversigt over antallet af stgjbelastede
helars- og fritidsboliger i det omrade, som indgar i stgjbereg-
ningerne, hvis de to vejkryds er i niveau.
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Stgjniveau i dB

<48
<53
<58
<63
<68

FIGUR 11.6: Stgjforhold i neeromradet omkring J.F. Willumsens Vej — forslag N1b (kryds i niveau)

Bygningsanvendelse 58 - 63 63 - 68 68 — 73 Over 73 | alt SBT
Stuehus til landbrugsejendom 37 17 6 1 61 111
Fritliggende enfamiliehus 827 364 46 7 1.244 189,2
Raekke- eller dobbelthus 135 46 5 0 186 24,8
Etageboligbebyggelse 166 100 13 0 279 43,0
Anden helarsbeboelse 8 5 0 0 13 1,9
Sommerhus 0 1 1 0 2 0,5

TABEL 11.6: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger med forslag N1b

11.5.3 Samlet vurdering af de nordlige forslag Antallet af stgjbelastede boliger er en smule hgjere for
Tabel 11.7 sammenstiller alle nordlige forslag med de eksi- linjefaring N1 end for N2. Det skyldes, at fjordkrydsningen i
sterende forhold (Basis 2018). Det fremgar at forslag N2a N1 medfgrer mere stgj i omradet mellem fjorden, J. F. Wil-
(2-sporet klapbro med niveaufrie krydsninger af J. F. Wil- lumsens Vej, Feergevej og Lille Feergevej. Forskellen mellem
lumsens Vej) er det stgjmeessigt mest fordelagtige. Generelt ~ N1a/N1c og N1b — forskellen mellem niveaufrie krydsninger
er der dog kun lille forskel mellem de forskellige forslag. og krydsninger i niveau pa J. F. Willumsens Vej — skyldes

Stgjbelastede helars- og fritidsboliger (over 58 dB) 1.817 1.780 1.785 1.770 1.775
Steerkt stgjbelastede heldrs- og fritidsboliger (over 68 dB) 93 76 79 76 79
Stgjbelastningstal (SBT) 280,6 267,9 270,5 267,4 270,0

TABEL 11.7: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger ved alle nordlige forslag og Basis 2018
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variationer i kombinationen af stgjskeerme og nedgravede
vejanleeg.

Det er karakteristisk, at alle nordlige forslag i forhold til en
situation uden en ny forbindelse (Basis 2018) medfarer en
reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund i omradet
neer J. F. Willumsens Vej.

Beregningerne viser, at de nordlige forslag i det abne land,
vil medfgre at en enkelt ejendom, vil blive udsat for en stgj-
belastning, der gges til et niveau over 58 dB.

11.6 DE SYDLIGE FORSLAG

De omrader, der bergres direkte af et af de sydlige forslag,
har i dag ubetydelig eller begraenset stgj fra vejtrafik. Det
geelder stgjfelsomme omrader som Tarslev Hage, Tarslev
by og omradet ved Sydbyen i Frederikssund.

Stgjmeessigt bestar forskellene mellem de forskellige sydlige
forslag farst og fremmest i en varierende stgjbelastning af
sommerhusomradet pa Terslev Hage samt pa selve fjorden.
Sammenlignet med en situation uden vejanleegget, vil
sommerhusomradet ved Tgrslev Hage opleve en vaesentlig
&ndring af de lokale stgjforhold med gennemfgrelse af S1,
S2 eller S3. Forslag S6 har stort set ingen stgjmaessige
konsekvenser for sommerhusomradet.

Alle sydlige forslag indebeerer en lavere stgjbelastning af
boliger m.m. i Frederikssund i omraderne omkring J. F.
Willumsens Vej. Reduktionen vil veere i stgrrelsesordenen
1-2 dB. De sydlige forslag vil derfor medfgre en reduktion
i antallet af stgjbelastede boliger i omraderne omkring J.F.
Willumsens Vej.

| boligomradet Sydbyen og i Strandparken vil alle de sydlige
l@sningsforslag medfgre et gget stgjniveau. Stgjniveauet fra

en ny fjordforbindelse vil dog ikke overstige den vejledende
greenseveerdi pa 58 dB. | hovedparten af de to omrader vil
stgjbidraget fra en ny fjordforbindelse, uanset linjefgring,
veere under 53 dB.

Den ggede trafik pA kommunevejen Marbaekvej, som felge
af tilslutningen til den ny fjordforbindelse, vil derimod med-
fore at boliger beliggende i 1. boligraekke, vil blive udsat for
et stgjniveau omkring, eller lige over 58 dB. Vejdirektoratet
har ikke forudsat nogen stgjreducerende foranstaltninger
langs Marbeekvej eller andre kommuneveje i Frederikssund.

De sydlige forslag vil ifalge beregningerne bergre en raekke
enkeltliggende boliger i det abne land, hvoraf seks vil blive
udsat for en stgjbelastning, der @ges til et niveau over

58 dB.

Kortbilag 11.3 giver et overblik over de samlede stgjmaes-
sige konsekvenser i hele undersggelsesomradet med gen-
nemfgrelse af et sydligt forslag, med S1 som eksempel.

11.6.1 Forslag S1 — Ny motortrafikvej pad hgjbro mellem
Marbeaek og Terslev Hage

Pa vestsiden af fijorden er der forudsat en 4 meter hgj
stegjskaerm pa begge sider af vejen gennem Tearslev Hage,
se figur 11.7. Fra broens landfeeste i vest, vil broen veere
forsynet med 2 meter hgje stgjskeerme pa begge sider, 200
meter ud pa broen.

Pa gstsiden er der forudsat en 3 meter hgj stgjskaerm pa
dele af vejanlaeggets nordlige side, se figur 11.7.

Figur 11.8 viser de stgjmeessige konsekvenser af S1, mens
tabel 11.8 viser resultatet af opteelling af antallet af stgjbela-
stede boliger og sommerhuse.

Bygningsanvendelse 58 - 63 63 - 68 68 -73 Over 73 | alt SBT
Stuehus til landbrugsejendom 42 16 7 0 65 11,2
Fritliggende enfamiliehus 792 387 43 7 1.229 189,8
Raekke- eller dobbelthus 127 47 2 0 176 23,5
Etageboligbebyggelse 183 92 7 0 282 41,2
Anden helarsheboelse 9 4 0 0 13 1,8
Sommerhus 13 1 1 0 15 16

TABEL 11.8: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger i 2018 med forslag S1
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FIGUR 11.7: Placering af stgjskaerme i forslag S1
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FIGUR 11.8: Stgjforhold omkring fjordkrydsningen — forslag S1 (hgjbro)
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FIGUR 11.9: Stgjforhold omkring fjordkrydsningen — forslag S1 inkl. tilvalg af 2 m stgjskaerme i hele broens lsengde

Med forslag S1 vil 13 sommerhuse pa Terslev Hage bela-
stes med mere end 58 dB. Herudover vil 90 sommerhuse
blive udsat for stgj i intervallet 53—-58 dB.

Som en tilvalgsmulighed er det undersggt, hvilken stgjmees-
sig effekt det vil have, hvis broen forsynes med 2 meter hgje
stgjskaerme i hele sin laengde.

Figur 11.9 viser de stgjmeessige konsekvenser af S1 med
tilvalgsmuligheden med stgjskaerme pa hele broen.

Tilvalgsmuligheden medfarer en mindre reduktion af stgjen
pa selve fijorden, som vurderes at veere i starrelsesordenen
2-4 dB. Pa landsiden vurderes tilvalgsmuligheden naeppe
at have nogen meerkbar effekt for hverken boligomrader i
Frederikssund, herunder Sydbyen, eller for sommerhuse pa
Taerslev Hage.

Tilvalgsmuligheden med stgjskaerme pa hele broen vil med-
fgre, at antallet af boliger og sommerhuse, der udsaettes for
stgj over 58 dB, reduceres med 1. Antallet af sommerhuse,

der udseettes for stgj over 53 dB, reduceres med 3.
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11.6.2 Forslag S2 — Ny motortrafikvej i kort tunnel mellem
Marbaek og Tarslev Hage

| forslag S2 indgar etablering af 4 meter hgje stajskeerme pa
Terslev Hage, fra vest for sommerhusomradet til et punkt,
hvor vejanleegget ligger sa lavt i afgravning, at afgravnin-
gens sider deemper stgjen tilstraekkeligt, se figur 11.10.
Stgjskaermene placeres pa toppen af stgttevaegge.

Pa fiordens gstlige side ligger vejen lavt i terraenet. Der er
derfor ikke forudsat stejskaerme pa denne side af fjorden.

Figur 11.11 viser de stgjmeessige konsekvenser af lgsning
S2. Antallet af helars- og fritidsboliger, der bliver stgjbela-
stede, fremgar af tabel 11.9.

Tunnelforslaget medferer mindre stgj pa selve fjordomradet
end broforslaget, S1.

Med forslag S2 vil ingen sommerhuse pa Tgrslev Hage be-
lastes med vejstgj over 58 dB. Dog vil 70 sommerhuse blive
udsat for vejstgj i intervallet 53—58 dB.
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FIGUR 11.11: Stgjforhold omkring fjordkrydsningen — forslag S2 (kort tunnel)
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S2 — Kort tunnel Stgjniveau ved facade i dB

Bygningsanvendelse 58 — 63 63 - 68 68 - 73 Qver 73 | alt SBT
Stuehus til landbrugsejendom 42 16 7 0 65 11,3
Fritliggende enfamiliehus 790 388 43 7 1.228 189,7
Raekke- eller dobbelthus 127 47 2 0 176 23,5
Etageboligbebyggelse 183 92 7 0 282 41,2
Anden helarsbheboelse 9 4 0 0 13 1,8
Sommerhus 0 1 1 0 2 0,5
| alt 1.151 548 60 7 1.766 268,0

TABEL 11.9: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger i 2018 med forslag S2

11.6.3 Forslag S3 — Ny motortrafikvej i lang tunnel mellem Figur 11.13 viser de stgjmaessige konsekvenser af forslag

Marbaek og Terslev Hage S3. Antallet af helars- og fritidsboliger, der bliver stgjbela-
Stajskeerme udfgres i S3 efter samme principper som i S2. stede, fremgar af tabel 11.10.

Pa gstsiden ved Marbaek omfatter S3 ligesom S2 heller ikke

stgjskaerme. Med forslag S3 vil ingen sommerhuse pa Tgrslev Hage be-

lastes med vejstgj over 58 dB. Dog vil 45 sommerhuse blive
Stejskaermene pa vestsiden gennem Tgrslev Hage afsluttes udsat for vejstgj i intervallet 53—58 dB.
ved tunnelportalen, se figur 11.12.
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FIGUR 11.12: Placering af stgjskeerme i forslag S3
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Bygningsanvendelse 58 - 63 63— 68 68-73 Over 73 | alt SBT
Stuehus til landbrugsejendom 42 16 7 0 65 11,3
Fritliggende enfamiliehus 788 387 43 7 1.225 189,5
Raekke- eller dobbelthus 127 47 2 0 176 23,5
Etageboligbebyggelse 183 92 7 0 282 41,2
Anden helarsbeboelse 9 4 0 0 13 1,8
Sommerhus 0 1 1 0 2 0,5

TABEL 11.10: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger med forslag S3

Stgjniveau i dB
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FIGUR 11.13: Stgjforhold omkring fjordkrydsningen — forslag S3 (lang tunnel)

11.6.4 Forslag S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under Figur 11.14 viser de stgjmaessige konsekvenser af lgsning
Roskilde Fjord og Terslev Hage S6. Antallet af helars- og fritidsboliger, der bliver stgjbela-
Forslag S6 adskiller sig stajmeessigt fra de andre sydlige stede, fremgar af tabel 11.11.

lgsninger, fordi forslaget stort set er uden stgjmaessige kon-

sekvenser for omradet pa og omkring Tarslev Hage. Den borede tunnel friholder selve fjordomradet for vejstgj.
Der er ikke forudsat brug af stgjskeerme ved denne lgsning. P& Terslev Hage vil ingen sommerhuse blive udsat for vej-
Den eneste stgjbegreensende foranstaltning er derfor brug stgj over 48 dB, og typisk vil niveauerne veere langt lavere.
af stgjreducerende belaegninger pa de nye vejanleeg. Sammenlignet med en situation uden vejanlaegget vil som-

merhusomraderne kun opleve en lille @ndring af forholdene.
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Stgjniveau i dB
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FIGUR 11.14: Stgjforhold omkring fjordkrydsningen — forslag S6 (boret tunnel)

Bygningsanvendelse 58 - 63 63 - 68 68 -73 Over 73 | alt SBT
Stuehus til landbrugsejendom 42 16 7 0 65 11,3
Fritliggende enfamiliehus 787 387 43 7 1.224 189,4
Raekke- eller dobbelthus 127 47 2 0 176 23,5
Etageboligbebyggelse 183 92 7 0 282 41,2
Anden helarsbeboelse 9 4 0 0 13 1,8
Sommerhus 0 1 1 0 2 0,5

TABEL 11.11: Antal stejbelastede helars- og fritidsboliger med forslag S6

11.6.5 Samlet vurdering af de sydlige forslag boret tunnel, uden konsekvenser for sommerhusene, mens
Stajmaessigt bestar forskellene mellem de forskellige sydlige  S3, lang tunnel, er bedre end S2, kort tunnel. S1 (hajbro)
forslag farst og fremmest i en varierende stgjbelastning af er ud fra stgjmaessige hensyn den mindst fordelagtige af de

sommerhusomradet pa Terslev Hage samt pa selve fiorden.  sydlige lgsninger.

| tabel 11.12 er antallet af stgjbelastede helars- og fritidsbo- For alle sydlige I@sningsforslag geelder, at stgjbidraget fra
liger for alle sydlige forslag oplistet. Det fremgar, at tunnel- en ny fjordforbindelse ikke vil overstige den vejledende
forslagene S2 (kort tunnel), S3 (lang tunnel) og S6 (boret graenseveerdi pa 58 dB ved boligomraderne pa gstsiden
tunnel) er stort set ens malt pa antal stgjbelastede helars- af fjorden, herunder Sydbyen. Den ggede trafik pa kom-
og fritidsboliger over 58 dB. | forhold til antallet af sommer- munevejen Marbaekvej, som fglge af tilslutningen til den ny
huse, der udsaettes for stgj i intervallet 53-58 dB, er S6, en fiordforbindelse, vil medfgre at boliger beliggende i
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Stgjbelastede boliger og sommerhuse over 58 dB 1.817 1.780 1.779 1.766 1.763 1.762
Steerkt stgjbelastede boliger og sommerhuse over 68 dB 93 67 67 67 67 67
Sommerhuse 53-58 dB 2 90 87 70 45 2
Stgjbelastningstal (SBT) 280,6 269,1 269,0 268,0 267,8 267,7

TABEL 11.12: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger. Sammenligning af samtlige sydlige forslag med Basis 2018.

1. boligraekke, vil blive udsat for et stgjniveau omkring, eller
lige over 58 dB.

Etablering af stgjskaerme pa hele broen (S1, tilvalgsmulig-
hed) har kun en vis betydning for stgjforholdene pa selve
fijorden. | forhold til Tarslev Hage, Strandparken og Sydbyen
vil en stgjskaerm pa broen kun have en lille effekt, som vur-
deres stort set ikke at kunne meerkes.

11.7 SAMMENLIGNING AF ALLE FORSLAG

Tabel 11.13 er en oversigt over de centrale resultater af stgj-
undersg@gelserne — efter at de udbyggede eller nye vejanlaeg
er taget i brug.

Pa baggrund af opgerelserne af boliger og sommerhuse,
der udseettes for stgj, kan det konkluderes, at alle forsla-
gene vil begreense antallet af stgjbelastede boliger i forhold
til Basis 2018, og at der som helhed er smé forskelle i de
stgjmaessige konsekvenser.

De relativt sma forskelle mellem de enkelte forslag, opgjort
som stgjbelastning over 58 dB af boliger og sommerhuse,
skyldes ikke mindst, at der til alle forslag er inkluderet afveer-
geforanstaltninger, som netop tager sigte pa at overholde
denne graenseveerdi.

Opggrelser baseret pa den vejledende graeenseveerdi for
boligomrader pa 58 dB, afspejler imidlertid ikke fuldt ud

de stgjmaessige konsekvenser for sommerhusomraderne
pa og ved Tarslev Hage. | tabel 11.13 er der derfor ogsa
anfgrt en opteelling af antal sommerhuse, som udseettes for
stgj i intervallet 53-58 dB. Det stgrste antal sommerhuse
der belastes i intervallet 53-58 dB, vil veere med forslag S1
(hgjbro), mens de to lgsninger med saenketunneler, S2 og
S3, indebeerer faerre stegjbelastede sommerhuse i denne
kategori. Den borede tunnel, S6, vil i lighed med de nordlige
forslag, ikke medfgre en foragelse af antallet af stgjbela-
stede sommerhuse.

Basis 2018

1.817

280,6

Nl1a/Nic, niveaufri kryds 1.780 76 4 267,9
N1b, kryds i niveau 1.785 79 4 270,5
N2a, niveaufri kryds 1.770 76 4 267,4
N2b, kryds i niveau 1.775 79 4 270,0

S1, hgjbro 1.780 67 90 269,1
S1, skeerm pa hele broen (tilvalg) 1.779 67 87 269,0
S2, kort tunnel 1.766 67 70 268,0
S3, lang tunnel 1.763 67 45 267,8
S6, boret tunnel 1.762 67 2 267,7

TABEL 11.13: Antal stgjbelastede helars- og fritidsboliger ved alle forslag
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12. KONSEKVENSER

FOR MILJOET

| dette kapitel beskrives konsekvenserne for miljget ved
de forskellige forslag til ny fjordforbindelse som beskrevet
i kapitel 4 og 5. De 12 forslag er fordelt pa fem nordlige og
syv sydlige forslag.

Konsekvenserne for miljget er for alle 12 forslag vurderet
bade i anleegsfasen og efter at vejforbindelsen er taget i
brug.

Vurderingerne omfatter:

= Lovgrundlag og planforhold

m  Fredninger

= Landskab og jordbund

= Arkeeologi og kulturarv

m  Friluftsliv

= Luft og klima

= Lys

m Forurenet jord

= Grundvand

m Overfladevand

m Rastoffer og affald

= Plante- og dyreliv udenfor Natura 2000-omradet
=  Fjorden

= Plante- og dyreliv i Natura 2000-omradet

m Afledte sociogkonomiske effekter

| rapport 353 Miljgvurdering er der redegjort neermere for de
gennemfarte konsekvensvurderinger.

12.1 MILJYVURDERINGEN

Fastleeggelse af de mulige virkninger pa miljget er baseret
dels pa informationer om forslagene til linjeferinger og de
tilherende anlaegsaktiviteter, dels pa viden om de eksiste-
rende forhold.

Der er foretaget undersggelser og besigtigelser i to pa
forhand fastlagte undersggelsesomrader, der omfatter alle
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linjefaringerne. De planmeessige, landskabelige, naturmaes-
sige og kulturhistoriske forhold er undersggt ved at indsamle
eksisterende data og materiale samt ved besigtigelse og un-
dersggelse af naturlokaliteter. Blandt andet er der foretaget
en malrettet efters@gning af seerligt beskyttelseskreevende
arter.

Vurderingen foretages i forhold til det fysiske og kemiske
miljg (geologiske forhold, luft, vand osv.), det biologiske
miljg (flora og fauna) og det sociogkonomiske miljg (land-
brug og turisme) med implementering af ngdvendige afvaer-
geforanstaltninger.

Metoden til vurdering af virkningerne tager hgjde for virk-
ningens art, type og grad af reversibilitet, dens intensitet,
udbredelse og varighed. Dette sammenholdes med miljgets
folsomhed.

12.2 LOVGRUNDLAG OG PLANFORHOLD
VVM-redeggrelsen for fjordforbindelsen har hjiemmel i EU’s
VVM-direktiv (Radets direktiv 85/337/EQF af 27. juni 1985
om vurdering af visse offentlige og private projekters indvirk-
ning pa miljget).

Fjordforbindelsen krydser Natura 2000-omrade nr. 136
"Roskilde Fjord og Jeegerspris Nordskov”, der indgar i et
netveerk af Natura 2000-omrader i EU. Disse omrader er
udpeget for at beskytte naturtyper og arter, som er opfart

pa bilag til EU’s fuglebeskyttelses- og habitatdirektiver. Et
Natura 2000-omrade kan besta af et eller flere habitat- og
fuglebeskyttelsesomrader med hver sit udpegningsgrundlag.

Der er udarbejdet forslag til Natura 2000-plan for Natura
2000-omradet. Planen skal prioritere den ngdvendige
indsats med henblik pa at sikre eller genoprette en raekke
sjeeldne, truede eller karakteristiske naturtyper og arter.
EU’s Vandrammedirektiv fra 2000 har til formal at sikre
vandkvaliteten i vandlgb, s@er, overgangsvande, kystvande
og grundvand gennem fastsaettelse af en raekke miljgmal.
Den praktiske gennemfarelse af Vandrammedirektivet sker
gennem de sakaldte statslige vandplaner. Projektomradet er
omfattet af "Udkast til Vandplan, Hovedvandopland 2.2 Ise-
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FIGUR 12.1: Undersggelsesomraderne for kortleegningen af planmeessige, landskabelige, naturmeessige og

kulturhistoriske forhold

fiord og Roskilde Fjord”, som i januar 2010 er sendt i hgring
hos myndighederne. Vandplanen opstiller konkrete miljgmal
for at opna god gkologisk tilstand i Roskilde Fjord og opland
inden udgangen af 2015.

| august 2007 tradte en statslig Fingerplan i kraft, som
delvis erstattede HUR'’s regionplan for hovedstadsomradet
pa udvalgte emner. Fingerplan 2007 udger saledes det
overordnede grundlag for kommunernes planleegning af
byudvikling, byomdannelse, grgnne kiler, trafikanleeg mv. i
hovedstadsomradet.

Regionplanen, der i 2007 fik status som landsplandirektiv,
indeholdt retningslinjer, der fastlagde de regionale rammer
for kommuneplanlaegningen samt for den gvrige fysiske
planlzegning i Hovedstadsregionen. Landsplandirektivet
er nu pa mange punkter aflgst af Frederikssund Kommu-
nes Kommuneplan 2009-2021. Landsplandirektivet er dog
fortsat geeldende i forhold til regulering af grundvands- og
drikkevandsinteresser, indtil vandplanerne treeder i kraft.

Udpegningen af drikkevandsinteresser er derfor ikke indar-
bejdet i den nye kommuneplan.

Kommuneplan 2009-2021 omfatter en raekke bestemmelser
fra den tidligere regionplan samt de fire tidligere kommune-
planer for Frederikssund, Jaegerspris, Slangerup og Skibby
Kommuner. Kommuneplanen indeholder retningslinjer for
hele kommunens areal, dvs. bade for byerne og for det abne
land. Herudover er der retningslinjer for blandt andet vare-
tagelse af beskyttelsesinteresser i det abne land, herunder
landskabelige, kulturhistoriske og biologiske interesser.

Den kommunale planleegning i Frederikssund Kommune
skal desuden medtage arealreservationer fra Fingerplanen
til mulige fremtidige, overordnede vejanlaeg, herunder "Ring
7, Tunnel/bro over Roskilde Fjord med forbindelse til Frede-
rikssundsmotorvej og vejnettet i Hornsherred”. Kommune-
planen indeholder retningslinjer for den nye fjordforbindelse
samt for etablering og tilslutning til en fremtidig Frederiks-
sundmotorve;.
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Vejprojektet for en ny fjordforbindelse falger derfor de over-
ordnede planlaegningsmaessige retningslinjer i Fingerplan
2007, i relation til trafikplanleegningen inden for Frederiks-
sundsfingeren. | Frederikssund Kommunes kommuneplan
er der desuden indarbejdet retningslinjer for de trafikale
lgsninger i kommunen, hvor fjordforbindelsen er indarbejdet.

Projektet kan medfere pavirkninger af planmaessig karakter
pa et mere detaljeret niveau i kommunens planlaegning, fx i
relation til lokalplanleegning.

De nordlige linjefgringer medfarer permanente og midler-
tidige arealerhvervelser i forbindelse med arbejdsarealer,
vejudvidelser og arbejdspladser, der ikke er i trad med den
eksisterende lokalplanlaegning. Pavirkningerne hindrer dog
ikke kommunen i at realisere den overordnede planlaegning.
Derfor vurderes pavirkningerne pa planforhold at vaere af
mindre betydning.

De sydlige linjefgringer medfgrer ligeledes arealerhvervelser
af permanent og midlertidig karakter. Der er faerre lokalplan-
lagte omrader, der pavirkes af de sydlige linjefgringer. Der er
dog et stgrre indgreb i ét enkelt planomrade ved de sydlige
linjefgringer, vindmglleomradet ved Maglehgj, hvilket kan
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pavirke muligheden for at realisere det planlagte vindmgl-
leprojekt.

12.3 FREDNINGER
Ved de seks linjeferinger ligger der i alt fire fredede omrader
samt et vildtreservat, som kan blive pavirket.

I neerheden af de nordlige linjefgringer ligger et fredet
omrade, Jenriksbakke. Omradet er et udsigtspunkt midt

i Frederikssund by. Det blev fredet pa grund af omradets
landskabsmaessige betydning samt med henblik pa at sikre
adgangen for offentligheden til fiordudsigten, og den nuvee-
rende naturlige tilstand skal bevares.

| neerheden af de sydlige linjefgringer ligger fire fredede
omrader. Fredningen ved Lille Rgrbaek har til formal at
bevare og forbedre de betydelige landskabelige, natur- og
kulturhistoriske veerdier, der knytter sig til omradet, samt
at fastholde og forbedre offentlighedens ret til faerdsel og
ophold i omradet.

Hele Roskilde Fjord er omfattet af en fredning, der omfatter
de fleste ger og holme. Fredningen skal bevare fjordland-
skabet, der er det eneste i hovedstadsomradet. Fjorden

FIGUR 12.2:
Fredninger i omradet

o

[ Fredede omrader
Linjefgringer
.|—|- N1 - Bevaegelig lavbro
(eksist. bro nedtages)
H N2 - My klapbro ved nuvaesrande bro
-—=~ 51 - Hojbro
H S2 - Kort tunnel
S3 - Lang tunnel
56 - Boret tunnel




FIGUR 12.3: Kelholm set fra Terslev Hage. @en er fredet og kendes
let pa sin karakteristiske pukkel

byder pa fedemuligheder for et stort antal fugle, bade i og
uden for yngletiden. Desuden har fjorden stor rekreativ be-
tydning og rummer naturvidenskabelige interesser.

Fredningen fastleegger, at:
m der ikke ma finde bebyggelse sted

m terreenforholdene ikke ma eendres ved afgravning eller
opfyldning

m der er adgangsforbud til en reekke ger og holme i perio-
den 1. april til 15. juli.

Omkring de nordlige linjefgringer er der ingen ger eller
holme, der er omfattet af fredningen i Roskilde Fjord. For de
sydlige linjefaringer ligger gerne Kglholm og Steng teettest
pa linjefgringerne, men kun Kglholm er omfattet af frednin-
gen. Kalholm udger en del af Skuldelev As formationen fra
sidste istid, og sydenden af gen har en seerlig hatformet
facon. En tidligere bakke pa nordenden af gen er bortgravet
i forbindelse med rastofindvinding.

| 1963 blev et areal omkring Gammel Feergegaard og et
areal pa sydsiden af Terslev Hage fredet. Fredningen sikrer
arealerne mod bebyggelse, og er dermed en fredning af
udsigten over Roskilde Fjord.

| 1995 blev der i Roskilde Fjord oprettet et vildtreservat for at
sikre omradet som yngle-, raste- og fourageringsomrade for
vandfugle. | omradet omkring Frederikssund ma motordre-
ven sejlads ikke overskride 8 knob. Desuden er der forbud
mod feerdsel i en 50 meter bred zone omkring ger og holme
i perioden 1. april til 15. juli. Ved de nordlige linjefgringer er
der ingen ger og holme, der er omfattet af beskyttelseszo-
nen. Ved de sydlige linjefaringer er kun gerne Kalholm og
Steng omfattet af beskyttelsen.
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De nordlige linjefgringer forlgber lige op ad det fredede
omrade Jenriksbakke. Der etableres en arbejdsplads ind
mod det fredede omrade samt arbejdsarealer langs vejen
indenfor det fredede omrade, hvilket medfarer midlertidige
arealerhvervelser. Det vurderes, at den lille arealinddragelse
ikke pavirker fredningens formal eller omradets veerdier ge-
nerelt. Det vurderes i forbindelse med detailprojekteringen,
om der skal sgges om dispensation fra fredningen.

For de sydlige linjefaringers vedkommende bergres Lille
Rarbeek fredningen i anleegsfasen af alle forslag undtagen
S6. Den bergrte del af det fredede omrade rummer dog ikke
nogle af de veerdier, der danner grundlag for Lille Rgrbaek
fredningen, men det vurderes at der skal sages om dispen-
sation hos Fredningsnaevnet.

Kalholm i Roskilde Fjord ligger ca. 300 m fra de sydlige
linjefaringer, og det vurderes, at feerdsel i forbindelse med
anleegsarbejde ikke kommer inden for 50 m beskyttelseszo-
nen, hvorfor fredningen ikke pavirkes.

En del af bade vejanleegget og et abent regnvandsbassin
anlaegges i det fredede omrade Gl. Feergegaard og pavirker
dermed det fredede omrade bade i anleegs- og driftsfasen. |
S1, S2 og S3 forslagene anlaegges desuden et lukket, ned-
gravet regnvandsbassin inden for Tarslev Hage-fredningens
afgraensning, og fredningen pavirkes derfor i anleegsfasen.
Det vurderes derimod, at bade vej og regnvandsbassiner
placeres og udformes, saledes at de ikke pavirker Tarslev
Hage-fredningens formal permanent. Der skal sgges om
dispensation for anlaeggene.

Nar fjordforbindelsen er etableret, er der ingen pavirkning af
den beskyttede natur eller de veerdier, der danner grund-
lag for fredningen af Lille Rgrbaek. Desuden er der ingen
konflikter i forhold til Roskilde Fjord fredningen, idet der ikke
er nogen fysisk pavirkning af det stedlige miljg pa gerne.
Indirekte pavirkninger fra fx stgj og lys behandles i andre
kapitler.

For savel de nordlige som de sydlige forslag geelder, at vildt-
reservatet ikke pavirkes i anlaegsfasen, da det forudseettes,
at sejladshastigheden overholdes af fartgjer, der passerer

i anlaegsfasen, og at beskyttelseszonerne omkring gerne i
fijorden ikke overskrides i fuglenes ynglesaeson.

Roskilde Fjord Vildtreservat pavirkes heller ikke i driftsfasen,
da forslagene ikke medfarer motordreven sejlads. Det vur-
deres desuden, at stgj og lys ikke pavirker gerne Kglholm
og Steng, da der er hhv. ca. 300 og 100 m mellem gerne og
vejen.

S1, S2 og S3 forslagene forudsaetter dispensation fra flere
fredninger end de nordlige forslag og S6.
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12.4 LANDSKAB

Ved etablering af en udvidet vejforbindelse aendres de visu-
elle forhold i det omkringliggende landskab, hvilket vil veere
geeldende for bade de nordlige og sydlige linjefgringer. Der
vil veere midlertidige pavirkninger i anleegsfasen i kraft af
etablering af arbejdspladser samt af selve anlaegsarbejdet.
Pavirkningerne fra det blivende anleeg er permanente og
praeger et starre geografisk omrade. Seerligt en brolgsning,
uanset placering, vil veere synlig fra sterre afstande, bade
set fra land og fra fjorden.

| omradet omkring de nordlige linjefgringer er der pa begge
sider af fjorden udpeget omrader med landskabelig veerdi.
Pa gstsiden geelder det et omrade nord for tilslutningen til
Frederikssundsvej, en grgn kile nord for J. F. Willumsens
Vej, samt en smal breemme langs kysten pa nord- og sydsi-
den af linjeferingerne. Pa vestsiden af fiorden findes en stor-
re sammenhaengende landskabsudpegning, der daekker en
stor del af kyststraekningen pa Hornsherred. Udpegningen
omfatter det kystneere landskab, der indeholder abne flade
naturomrader med direkte kontakt til selve fjorden, samt et
bagvedliggende landbrugslandskab. Denne landskabsud-
pegning straekker sig laeengere mod syd, og deekker saledes
ogsa en del af kystlandskabet, der bergres af de sydlige
linjefaringer. Derudover er der ved de nordlige linjefgringer
markante skovomrader i form af Feergelunden og Egelunden
pa vestsiden af fjorden.

Sarbarheden over for landskabelige og visuelle eendringer
er generelt mindre ved Frederikssund by, idet byrummet

og fjordlandskabet allerede i dag rummer en trafikeret vej,
der danner en visuel og fysisk barriere pa tveers af byen

og fjorden. | driftsfasen adskiller forslag N1a og N1b sig
ikke betydeligt fra den nuvaerende situation, da forslagene
indbefatter etablering af en lav bro beliggende syd for den
eksisterende Kronprins Frederiks Bro. Derimod vil N1c med-
fore starre visuel pavirkning pga. den op til 25 meter hgje
pylon, der vil fremsta som et markant element i fiorden. N2a
og N2b vurderes overordnet set at svare til den nuveerende
situation, idet der suppleres med en lav bro parallelt med
Kronprins Frederiks Bro. Udtryksmaessigt vil der imidlertid
veere tale om to forskellige typer bygveerker.

Ved de nordlige linjefgringer er strackningen, der fares
igennem abent land, vaesentlig kortere end ved de sydlige
linjefgringer. De udpegede veerdifulde landskaber pavirkes
derfor i mindre grad end ved de sydlige linjefgringer.

Ved etablering af en ny vejforbindelse igennem det abne
land i forbindelse med en sydlig linjefaring, skabes en
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barriere i landskabet, der yderligere fragmenterer landom-
raderne. Derved opdeles de udpegede sammenhasngende
landskaber pa begge sider af fjorden. | driftsfasen vil S1,
hgjbroen og S2, den korte tunnel, medfgre vaesentlige land-
skabelige pavirkninger af fjorden og kystlandskabet, mens
de lange tunnellgsninger, S3a og S3b og iseer den borede
tunnel, S6, medfarer feerre pavirkninger.

Samlet set vurderes omfanget af landskabelige pavirkninger
at veere starst ved de sydlige linjefgringer, hvor landskabet
ogsa generelt vurderes at veere mere sarbart, i kraft af det
relativt abne landskab, kontra det mere bypraegede land-
skab i og omkring Frederikssund by.

12.5 ARKAOLOGI OG KULTURARV

En raekke fortidsminder i omraderne omkring linjefgringerne
er fredet. Dette betyder, at pavirkninger af fortidsmindernes
indhold og overflade ikke er tilladt. Synlige fortidsminder har
desuden en 100 m beskyttelseslinje.

Museet Feergegarden i Frederikssund har foretaget en
indledende vurdering af de to undersggelsesomrader samt
rekognoscering pa de arealer, der direkte bergres af de
undersggte potentielle linjefaringer. Der er i den forbindelse
givet et skgn over omfanget af det areal, hvor der skal fore-
tages yderligere undersggelser.

Vikingeskibsmuseet i Roskilde har gennemfart en marin-
arkeeologisk vurdering og pa denne baggrund udpeget

de omrader, der har stgrst marinarkaeologisk potentiale.
Fjorden ved Frederikssund er karakteriseret ved en smal,
dyb stremrende med lavvandede omrader pa begge sider.

| omradet omkring de nordlige linjefgringer kendes syv fund
eller overleveringer om fund og fortidsminder, mens der i det
sydlige omrade er gjort talrige fund bl.a. i forbindelse med
udgravningen af Skuldelev-skibene.

De fredede fortidsminder i naerheden af de nordlige linjefo-
ringer pavirkes ikke inden for 100 m beskyttelseszonen.

Tre af de sydlige forslag (S1, S2 og S3) pavirker det fredede
fortidsminde Gadehgj, idet linjefaringerne overskrider 100 m
beskyttelsesgreensen med ca. 40 m. Der skal derfor sgges
om dispensation.

| omraderne omkring de foreslaede nordlige linjefaringer
findes flere stgrre og mindre byrum, hvoraf enkelte er
udpeget som bevaringsvaerdige. Frederikssund er ikke i sig
selv udpeget som bevaringsvaerdig, men den indeholder
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O Saerlig landsby

FIGUR 12.4: Kulturarv i omradet

flere bevaringsveerdige og fredede bygninger. Det vurderes,
at ingen bevaringsvaerdige bygninger pavirkes af projekter,

men at anlaegsarbejdet ved Jaegerspris Feergegaard, der er
fredet, skal forega sa skdnsomt som muligt.

Pa fijordens vestside umiddelbart nord for de sydlige linje-
foringer ligger Tarslev, der er udpeget som seerlig landsby.
Den bevarende lokalplans formal er, at bevare de enkelte
huse og karakteren af den samlede aldste eksisterende
landsbybebyggelse, med dens gadenet, grgnninger, gade-
keer, diger, traeer og hegn. Sten- og jorddiger er eeldre tiders
hegning og markering af skel og ejendom i landskabet, og
de er beskyttet. De sydlige linjefgringer medfgrer en perma-
nent moderat pavirkning af karakteren af Tarslev, idet vejen
anleegges i den sydlige udkant af landsbyen og krydser to
beskyttede diger. Den generelle pavirkning af landsbyens
karakter afveerges delvist, ved at vejen forlgber i nedgravet

B  Arkseologisk fund

= Baeskyttede sten- og jorddiger
|
— 7 D Kirkeomgivelser

Linjeferinger
N1 - Bevaegelig lavbro
(eksist. bro nedrages)
] 1 N2 - Ny klapbro ved nuvaerende bro
“—" S1 - Heibro

H 52 - Kort tunnel

53 = Lang tunnel
56 - Boret tunnel

tracé, men der vil stadig veere pavirkning fra stgj og inddra-
gelse af beskyttede diger.

For alle linjefgringer geelder, at der skal foretages forunder-
sggelser af de arkaeologiske og marinarkeeologiske forhold,
og anleegsarbejderne skal overvages. Da de nyanlagte vej-
straekninger bade pa land og pa tveers af Roskilde Fjord er
leengere for de sydlige linjefaringer end for de nordlige, for-
ventes betydeligt flere fund i det sydlige omrade, og dermed
ogsa mere tidskraevende forundersggelser med udgravning
og registrering af fund. Den kendte fundteethed er desuden
starre i det sydlige omrade. Der skal dog ikke foretages ud-
gravninger i fjorden ved S6, hvorfor pavirkningen vurderes til
at vaere mindre end for de andre sydlige Igsninger.Efter endt
anlaegsfase vil der ikke veere yderligere pavirkninger af de
arkaeologiske og marinarkaeologiske forhold.

163



KAPITEL 12 - KONSEKVENSER FOR MILJGET

Alle linjefgringer inddrager streekninger af beskyttede sten-
og jorddiger. Konsekvenserne vurderes som moderate for
N1 og N2 forslagene, der pavirker gamle stendiger med
kultur- og naturveerdier vest for fijorden. De sydlige linjefarin-
ger inddrager beskyttede diger syd for den szerlige landsby
Tarslev, og konsekvenserne vurderes her ligeledes som
moderate, bl.a. fordi digerne udover at veere beskyttede
ogsa indgar i den kulturelle udpegning af landsbyen.

12.6 FRILUFTSLIV

En reekke rekreative interesser knyttet til omraderne teet pa
de foreslaede linjefaringer pavirkes af projektet. De fleste
pavirkes ikke direkte, men derimod indirekte af stgj og visu-
elle gener primaert i anlaegsfasen. Andre omrader pavirkes
bade direkte og indirekte, fx sommerhusbebyggelsen pa
Terslev Hage. Pavirkningerne kan nedsaette den rekreative
veerdi af disse omrader.

Langs Frederikssund Kommunes 50 km kystlinje ved
Roskilde Fjord og Isefjord er vandet egnet til badning stort
set alle steder. | den sydlige del af Frederikssund by, ud
mod Roskilde Fjord, findes Strandparken, som er et yndet
udflugtsmal isser om sommeren. Midt i Strandparken har
helligkilden, Sct. Olaf, sit udlgb i Roskilde Fjord. Frederiks-
sund Kommune planleegger at udvide det rekreative omrade
mod syd i form af en ny strandpark.

Derudover har en raekke foreninger base teet pa begge de
nordlige linjefgringer, og "Frivilligt Drenge- og Pige-Forbund”
har en hytte ved Oppe Sundby.

FIGUR 12.5: Beskyttet stendige i Feergelundens
vestlige skovbryn nord for Skovnaesvej
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Syd for Frederikssund by ligger Marbaek Flyveplads, der er
en privat flyveplads for mindre fly.

Pa vestsiden af fjorden, syd for de nordlige linjefgringer, lig-
ger Frederikssund Golfklub, og syd for Kronprins Frederiks
Bro ligger den gamle jernbanedaemning, der er et vigtigt
rekreativt omrade for iseer lystfiskere.

Fjordstien er en natursti, der forlgber langs Roskilde Fjord
og Isefjorden. Stien er for cyklister og gaende. Ikke hele
straekningen rundt om Roskilde Fjord er faerdiganlagt, idet
stien pa vestsiden af fjorden fortsat mangler. Det er planlagt,
at den skal forlgbe langs eksisterende veje igennem Tarslev
By, hvorved den krydser linjefgringerne vest for Tarslev
Hage.

Pa Tarslev Hage er der et sommerhusomrade med ca. 220
sommerhuse. Omradet er et klassisk dansk sommerhusom-
rade med primeert mindre sommerhuse, der for en stor dels
vedkommende er opfgrt i 1960’erne og 70’erne. Rundt om
stagrsteparten af Tgrslev Hage har kysten status af bade-
strand, hvilket er én af attraktionerne knyttet til sommerhus-
omradet.

Hele Roskilde Fjord anvendes til sejlsportsaktiviteter. Der
erialt 10 havne i fiorden, hvoraf hovedparten har tilknyttet
fritidssejlklubber. Udover havnene er der ved Roskilde Fjord
flere sma anlgbspladser, hvor sejlere har mulighed for at
komme i land, og hvor sma bade kan seettes i vandet. Fri-
tidssejlere benytter hele fiorden til sejlads, og det er derfor
ikke kun de klubber, der ligger i naerheden af Frederikssund,



FIGUR 12.6: Skuldelev Havn

der sejler pa tveers af de foreslaede linjefaringer. Roskilde
Fjord benyttes desuden flittigt af bade lystfiskere, fritidsfiske-
re og til jagtformal. Der er derudover knyttet jagtinteresser til
det abne land generelt.

Der er desuden knyttet rekreative aktiviteter til enkelte ger
og holme i fjorden. Saledes blev Danmarks ferste naturist-
samfund etableret pa Hyldeholm ved Skuldelev i 1936.

Ved de nordlige linjefgringer vil der blive etableret et
arbejdsareal i den grgnne kile beliggende langs fjordens
ostlige kyst. Samtidig vil der veere anleegsarbejder pa J. F.
Willumsens Vej, hvilket kan pavirke benyttelsen af Fjord-
stien. J. F. Willumsens Vej udbygges i anlaegsfasen, hvilket
medfgrer periodevise afspaerringer eller indsnaevringer af
vejen, der er udpeget som regional cykelsti og har veerdi
som forbindelsesled mellem det abne land og fjorden.

Desuden fares vejen igennem Frederikssund Golfklubs
arealer. | anlaegsfasen vil der vaere midlertidige arealinddra-
gelser til bl.a. arbejdspladser samt permanente inddragelser
til selve vejanlaegget.

Det rekreative omrade, Strandparken, som omfatter bold-
baner, opholdsarealer og badestrand, vil blive pavirket af
hgrbar stgj fra anlaegsarbejdet ved de sydlige linjefgringer.
Desuden vil Strandparken blive pavirket af trafikstgj i drifts-
fasen, der medfgrer en gget stgjbelastning i forhold til i dag,
dog under den anbefalede greenseveerdi for stgj.

Marbeek Flyveplads kan blive pavirket i anlaegsfasen gen-
nem midlertidige arealinddragelser til arbejdsarealer og en

mindre permanent inddragelse i forbindelse med tilslutnings-
anleegget ved Marbaekve;.

Fjordstien falger Marbaekvej pa den streekning, hvor den
krydses af de sydlige linjefgringer. Etablering af under- eller
overfgring af Marbaekvej forventes at vare ca. 8 maneder,
hvor vejen vil veere mindre velegnet som rekreativ forbin-
delse som fglge af den ggede trafik.

Selve anleegsarbejdet pa fijorden kan medfere pavirkninger

i form af stgj, visuelle gener og begraensninger i offentlighe-
dens feerdsel pa fjorden. For de sydlige linjefaringer vil de
primeere stgjkilder fra anleegsarbejdet pa selve fijorden veere
arbejdsfartgjer og ramning. Anleegsarbejdet vil medfare stgj,
der tydeligt kan heres pa fjorden og i omraderne omkring
fiorden, hvorved den samlede oplevelse af fjorden som
rekreativt omrade pavirkes i anlaegsfasen. Der vil i hele an-
leegsfasen veere passagemuligheder pa tveers af de nordlige
linjefaringer.

For de sydlige linjefgringer vil den mest markante pavirkning
af friluftslivet pa land finde sted ved sommerhusomradet pa
Terslev Hage. Det pavirkes af anlaegsstgj, arealinddragel-
ser, barriereeffekt, visuelle sendringer samt anleegsaktiviteter
i gvrigt ved de sydlige linjefgringer S1, S2 og S3. Gener fra
anlaegsstgj forventes at veere af vaesentlig karakter, seerlig i
forbindelse med ramning af spuns, hvor det kan forekomme,
at greenseveerdierne for stgj i perioder overskrides. Der er
tale om et sommerhusomréade, der er karakteriseret ved at
ligge i et naturomrade, som er forholdsvis beskyttet i forhold
til trafik og andre stgjkilder, og derfor er sarbart.
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Ved de sydlige linjefaringer vil der veere begraensninger i
feerdselsmulighederne pa langs af fjorden i anleegsfasen.
Ved seaenketunnellgsningerne vil der veere perioder pa op til
5-10 dagn, hvor fjorden speerres for passage, mens der ved
“cut-and-cover” tunnellgsningerne vil veere passagemulig-
hed gennem hele anlaegsfasen. Generelt kan sejlads med
pramme genere den gvrige sejlads. Ved S6 vil der ikke veere
begraensninger.

| driftsfasen vil der ved de nordlige linjefgringer veere pas-
sagemuligheder for skibstrafik, lystsejlere samt kano- og
kajakroere svarende til situationen i dag, hvor der abnes for
starre skibe i fastlagte intervaller, mens mindre skibe, ka-
noer og kajakker kan passere frit. Ved N1- og N2-forslagene
er der derudover som tilvalg mulighed for etablering af en
mindre underfgring for kano- og kajakroere i den vestlige
daemning. Ved de sydlige linjefaringer vil der i driftsfasen
veere fri passagemulighed for bade stgrre og mindre skibe
samt roere.

De sydlige forslag vil generelt afstedkomme en ekstra per-
manent fysisk barriere i det abne land og i sommerhusomra-
det. Derudover kan vejen resultere i stgjgener samt visuelle
gener, der kan pavirke veerdien af de rekreative omrader.
Vest for sommerhusomradet ved Tarslev Hage vil der blive
etableret en ny permanent vejforbindelse over den nye vej,
sa de to delomrader forbindes.

Kyststreekningerne pa begge sider af fjorden pavirkes stgj-
meessigt og visuelt. Hajbroen (S1) spaender fra kyst til kyst,
og der vil derved veere passagemulighed langs kysten under
broen, hvorved barriereeffekten minimeres. Den visuelle
pavirkning af hele fjorden betyder ikke desto mindre, at det
vil veere en anden oplevelse, at feerdes i omradet. Der er en
afgerende forskel i pavirkningen af kyststreekningerne for S2
og S3 forslagene. Det skyldes, at den laengere tunnel i S3a
og S3b kommer op i terraen laengere inde pa land end S2
forslagene. Derfor vil stgjudbredelsen og de visuelle konse-
kvenser generelt veere mindre for disse Igsninger.

Sammenlignet med en situation uden vejanlaegget vil som-
merhusomradet ved Tgrslev Hage opleve en veesentlig
e&ndring af stgjforholdene. Dette er neermere beskrevet i
kapitel 11.

Ved forslag S6 pavirkes sommerhusomradet ved Tarslev
Hage ikke i samme grad direkte, hverken visuelt eller af stgj-
meessigt, som ved de gvrige sydlige linjefaringer. Derfor vil
sommerhusomradet pa Terslev Hage kun opleve en mindre
&ndring af forholdene.

| driftfasen vil de sydlige forslag, S6 undtaget, generelt

medfere stgrre pavirkninger af friluftsliv end de nordlige
forslag, hvilket skyldes, at linjefaringerne ligger i et om-
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rade, der i forvejen kun er preeget af fa tekniske anleeg eller
starre infrastrukturanleeg. Ved de sydlige linjefgringer vil S1
(hajbro) eller S2a, S2b og S2c¢ (kort tunnel) resultere i flest

pavirkninger.

12.7 LUFT OG KLIMA

Koncentrationen af skadelige stoffer og partikler teet ved
Fjordforbindelsen er primaert afheengig af emissionerne fra
anleegsarbejder og trafik, baggrundsforureningen, meteoro-
logiske og topografiske forhold.

| tabel 12.1 er vist trafikarbejde, energiforbrug og emissioner
i de forskellige forslag, samt aendringerne i forhold til Basis
2018.

NO, og partikler har den stgrste indflydelse pa den lokale
luftforurening. Erfaringsmeaessigt vil de andre emissioner
veere af underordnet betydning i relation til lokal pavirkning.

Den regionale forurening med NO, medfgrer forsuring, over-
gedskning og dannelse af ozon, mens SO, virker forsurende
pa sger og jordtyper med lavt kalkindhold. CO, har sammen
med CH, og N,O indflydelse pa det globale klima.

EU har fastsat greenseveerdier for sundhedsbeskyttelse
overfor NO, og partikler. Danmarks Miljgundersggelser ma-
ler luftkvalitet pa udvalgte steder i de fire sterre byer i Dan-
mark og i landomrader. Gennemsnitskoncentrationer af NO,
blev overskredet pa de mest trafikerede gader i Kebenhavn
og Arhus i 2008, mens H. C. Andersens Boulevard i Kg-
benhavn var den eneste, hvor partikelkoncentrationen blev
overskredet. | mere abne gaderum, og uden for byerne, vil
forureningsniveauerne ved trafikerede veje veere forholdsvis
lave, fordi der typisk er gode spredningsforhold.

Anlaegsarbejderne bidrager direkte til luftforureningen gen-
nem brug af breendstof til entreprengrmateriel samt til sg-
transport pa pramme og transport i lastbiler. Hertil kommer
indirekte emission som fglge af energiforbrug og som fglge
af materialeforbrug.

Vejtrafikken bidrager tilsvarende direkte til luftforureningen
gennem forbruget af braendstof. Emissionerne fra vejtrafik-
ken efter abningen af fjordforbindelsen er athaengige af
trafikmeengde, hastighed og sammenseetning af karetgjer
pa de enkelte streekninger. Vurderingen af virkningen af
fiordforbindelsen er foretaget pa baggrund af trafikmodelbe-
regninger, hvor der er foretaget en beregning af trafikken i
2018 med og uden en ny fjordforbindelse.

Luftkvalitetsgraenserne vurderes ikke at blive overskredet
langs J. F. Willumsens Vej, hverken i dag eller i 2018. Dette
skal bl.a. ses i lyset af, at modelberegninger af koncentratio-



ner for NO, langs Nordstensvej/Hostrupsvej i Hillergd i 2000
ikke viste overskridelser af greenseveerdierne. Her svarer
trafikintensiteten og hastigheden stort set til situationen pa
J. F. Willumsens Vej. Greenseveaerdien for partikler overskri-
des ikke pa Jagtvej i Kebenhavn, hvor trafikniveauet er af
samme stgrrelsesorden som pa J. F. Willumsens Vej i 2018.
Desuden vil NO,- og partikelemissionen alt andet lige blive
lavere pa grund af skeerpede krav til nye biler i fremtiden.

Under anleegsarbejdet vil der ved de nordlige linjefgringer
kunne forekomme situationer, hvor greenseveerdier for NO,
overskrides ved de naermest liggende boliger, hvis der ikke
foretages afhjeelpende foranstaltninger. Pavirkningen er
storst i forbindelse med arbejdet med etablering af niveaufri
kryds pa J. F. Willumsens Vej ved Odinsvej/Kocksvej og
Frederiksvaerkvej, hvor der ligger enkelte boliger neer kryd-
sene. Det samlede CO,-udslip fra anleegsarbejdet ligger pa
mellem 15.000 og 32.000 tons.

For de sydlige linjefaringer vil der kunne forekomme situa-
tioner, hvor graenseveerdier overskrides for de naermest
liggende sommerhuse pa Tgrslev Hage under anleegsfasen,
hvis der ikke foretages afhjaelpende foranstaltninger. Det
samlede CO,-udslip fra anleegsarbejdet ligger pa mellem
41.000 og 277.000 tons. Det stagrste CO,-udslip forekommer
ved S6 og de laveste ved S2. De gvrige emissioner er starst
ved S3a.

| driftsfasen vil de nordlige linjefaringer medfgre sma stignin-
ger i emissionerne for de beregnede forureningskomponen-
ter. | forhold til de samlede regionale emissioner fra trafikken
er tilveeksten ubetydelig. Trafikken pa J. F. Willumsens Vej
stiger vest for Odinsvej/Kocksvej fra ca. 20.000 biler pa
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et hverdagsdggn til ca. 24.000 biler. Emissionerne gges
tilsvarende, men dette vurderes ikke at pavirke luftkvaliteten
langs J. F. Willumsens Vej sa meget, at graensevaerdierne
overskrides. Der er beregnet en stigning i bade energifor-
brug og CO,-udslip i forhold til 2018. CO,-udslippet ages
med omkring 2.000 ton pr ar ved de nordlige linjefaringer
svarende til den arlige CO,-udledning fra 200 danskere.

Fjordforbindelsen vil i de sydlige linjeferinger fa en trafik pa
et hverdagsdegn pa ca. 20.000 biler. Dette vurderes ikke at
pavirke luftkvaliteten sa meget, at greenseveerdierne for NO
og partikler overskrides ved de neerliggende sommerhuse
pa Tarslev Hage for linjefgringerne S1, S2 og S6. For S3
vil enkelte sommerhuse naermest tunnelmundingerne pa
Tarslev Hage sandsynligvis opleve koncentrationer af NO,,
der overstiger greenseveerdierne. CO,-udslippet gges med
omkring 5.000 ton pr &r svarende til den arlige CO,-udled-
ning fra 500 danskere.

2

Abningen af fjordforbindelsen indebzerer, at der etableres
en ny indfartsvej til Frederikssund, idet Marbaekve;j tilslut-
tes fjordforbindelsen. Det er vurderingen, at det ikke vil
give anledning til overskridelse af graenseveerdierne ved de
omkringliggende boliger.

Der vil forud for anleegsarbejdet blive informeret om arbej-
dets karakter, varighed og mulige gener. Oplysningerne vil
blive offentliggjort i medierne samt direkte til de beboere i
omradet, der risikerer at blive pavirket direkte. Safremt der
veelges en lgsning, hvor der er risiko for overskridelse af
luftkvalitetskriterierne for NO,, vil der blive foretaget en neer-
mere vurdering af luftkvaliteten i omgivelserne og pa den
baggrund gennemfart nadvendige afveergeforanstaltninger.

Trafikarbejde (Mio. km pr ar) 13.977 22 0,16% 19 0,13% 32 0,23% 32 0,23%
Energiforbrug (GJ pr ar) 31.715.411 | 29.515 0,09% 25.413 0,08% 74.073 0,23% 72.343 0,23%
CO,-udslip (Ton pr &r) 2.309.564 2.142 0,09% 1.845 0,08% 5.384 0,23% 5.258 0,23%
CO (Ton pr ar) 7.517 1,14 0,02% 1,54 0,02% 29,28 0,39% 27,13 0,36%
NO, (Ton pr &r) 2.568 1,47 0,06% 1,36 0,05% 4,56 0,18% 4,33 0,17%
PM,, (Ton pr &r) 96 0,06 0,06% 0,06 0,06% 0,24 0,25% 0,22 0,23%
VOC (Ton pr ar) 266 0,06 0,02% 0,06 0,02% 0,49 0,19% 0,47 0,18%
SO, (Ton pr &r) 75 0,07 0,09% 0,06 0,08% 0,18 0,23% 0,18 0,23%

TABEL 12.1: Trafik, energiforbrug og emissioner
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12.8 LYS

De nordlige linjefgringer forlaber overvejende i omrader, der
allerede er lyspavirkede, idet de folger eksisterende veje,
mens de sydlige linjefgringers vejstreekninger overvejende
skal anlaegges i det abne land og derved vil forarsage ny
lyspavirkning.

Selve Kronprins Frederiks Bro er belyst, hvilket betyder, at
der allerede i dag er lyspavirkninger pa tveers af fjorden. Der
er lyspavirkninger fra Skovnaesvej, der ved Kronprins Frede-
riks Bro er belyst. Omradet er derudover ikke belyst.

Den sydlige del af fjorden vurderes at veere sarbar over

for belysning, da der i dag ingen belysning er, bortset fra
begreenset belysning fra skibstrafikken. At fjorden er ubergrt
i relation til lyspavirkning har veerdi for den rekreative ople-
velse. Pa Terslev Hage og i Tarslev er der belysning, der
dog er begraenset, da der er tale om henholdsvis et som-
merhusomrade og en mindre landsby.

Under anlaegsfasen vil der veere lyspavirkninger fra arbejds-
pladserne og maskiner. Bade for de sydlige og nordlige
linjefgringer, ligger arbejdspladserne pa vestsiden af fiorden
i det &bne land. Det samme ggr sig geeldende for arbejds-
pladerne gst for fiorden ved de sydlige linjefgringer. Disse
arbejdspladser medfarer en relativt stgrre lysgene end de
resterende arbejdspladser som ligger teet pa bymaessig
bebyggelse.

Da der bade arbejdes pa land og pa vand ved etablering
af forbindelsen, er influensomradet relativt stort. Udover

arbejdsbelysning pa land, vil lyspavirkningen ogsa stamme
fra maskiner samt transport af materialer til vands.

Ved en brolgsning kan der forekomme lysgener forarsaget
af bilernes lyskegler, der vil feje hen over fjorden. Da der al-
lerede er en bro i dag ved de nordlige linjefgringer, vurderes
det omkringliggende miljg at veere mindre sarbart over for
denne pavirkning, sammenlignet med S1.

Ved de sydlige tunnellgsninger vil den lange, borede tunnel,
S6, og de lange tunneler, S3a og S3b, give anledning til
mindre lysgener end for S2 forslagene.

12.9 FORURENET JORD

Forureningskortlagte ejendomme inddeles pa vidensniveau
1 og 2. Arealer kortlagt pa vidensniveau 1 (V1), kan poten-
tielt veere forurenet pa baggrund af de aktiviteter, der har
veeret pa arealet. Arealer kortlaegges pa vidensniveau 2
(V2), hvis der er konkret viden om, at der pa arealet er en
jordforurening. Forurenede omrader kan give anledning til
negative miljgpavirkninger fx i forbindelse med opgravning
og handtering af forurenet jord og ved spredning af forure-
ningen til grundvandet.

J. F. Willumsens Vej, der udvides i forbindelse med etable-
ringen, er omradeklassificeret, da den forlgber i byzonen.
Det vil sige, at jorden i hele tracéet pr. definition er lettere
forurenet. Der skal saledes handteres forurenet jord under
anleegsarbejdet. Herudover er der langs nordsiden af vejen
syv V1-kortlagte lokaliteter. Umiddelbart syd for vejtracéet er

FIGUR 12.7: J. F. Willumsens
Vej set i gstlig retning ud for
frakgrslen til Frederikssund
sygehus med vejbelysning i
begge sider af vejen



FIGUR 12.8: Gammel Feergegardsvej, der gar igennem Tarslev Hage set i vestlig retning. Der er ikke belysning pa vejen i
dag og kun begraenset belysning ved selve sommerhusene. De sydlige linjefgringer falger dette tracé, og medfgrer derved en
vaesentlig visuel forandring — ogsa i relation til belysning

der fire V1-kortlagte og fire V2-kortlagte ejendomme. Vest
for fjorden er kun en enkelt V2-kortlagt ejendom, beliggende
teet pa N1 linjefgringen.

| de tilfaelde, hvor en stgrre jordforurening fiernes i forbin-
delse med anleegsarbejdet, kan dette overordnet set have
en gavnlig effekt pa miljget. Omvendt vil en fiernelse af en
mindre/ikke kraftig forurening ikke have nogen maerkbar ef-
fekt pa miljget i anlaegsomradet.

| forbindelse med selve handteringen af den forurenede jord
kan der veere miljgpavirkninger i form af spredning af forure-
net jord via stav fra gravearbejder og fra den efterfalgende
transport af jorden. Herudover er der risiko for afdampning
af forureningskomponenter og for udvaskning fra evt. mel-
lemoplag af forurenet jord.

| planleegningen af anleegsarbejdet skal der tages hgjde for
disse potentielle miljgpavirkninger. Det skal i hele proces-
sen tilstreebes, at jord flyttes sa fa gange som muligt, og at
jorden transporteres over kortest mulig afstand.

| forbindelse med anlaegsarbejderne for N1a, N1c og N2a

skal der foretages en grundvandssaenkning i neerheden af
forurenede arealer, hvilket kan medvirke til en forgget ned-
treengning af forurenende stoffer og derved sprede forure-
ningen i grundvandet.

Eventuel bortledning af oppumpet forurenet vand kraever
tilladelse fra myndighederne, og i tilladelsen kan der blive
stillet vilkdr om rensning af vandet inden afledning.

Nar anlaegget er etableret, vil der ikke veere pavirkninger i
forbindelse med forurenet jord. Hvis forurenet jord nyttigge-
res i projektet, vil de opstillede myndighedskrav sikre, at der
ikke vil veere efterfalgende uacceptable miljgpavirkninger.

Ingen af de sydlige forslag forlaber gennem omradeklassifi-
cerede arealer. Endvidere er der meget fa kortlagte ejen-
domme i det sydlige omrade. Linjeferingerne forlgber gst for
fijorden teet forbi en V2 kortlagt ejendom samt forbi ejendom-
mens adgangsvej ved Marbaekvej. Der er pa ejendommen
blandt andet deponeret affald i opfyldte vandhuller. Nord for
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FIGUR 12.9: Grundvands- og drikkevandsinteresser i omradet

Lyngerup skeerer Landerslevvejs forlaeggelse ind over et V1-
kortlagt areal, der ligger uden for det omradeklassificerede
areal i Lyngerup, samt en tidligere rastofgrav, der efterfal-
gende er anvendt som losseplads. Pavirkningerne i forbin-
delse med handtering af forurenet jord er meget begraenset
set for projektet som helhed.

Der vil lokalt ved anleegsarbejdet pa de kortlagte ejen-
domme, hvor der graves fra terraen, skulle bortgraves og
handteres forurenet jord. Pavirkningerne vil i disse tilfeelde
lokalt svare til pavirkningerne beskrevet for de nordlige
lgsninger, mens der forventes en mindre meengde forurenet
jord i forhold til de nordlige Igsninger.

| forbindelse med anlaegsarbejderne for S2, S3 og S6 forsla-
gene skal der ske grundvandssaenkning. Dette kan mobili-
sere grundvandsforureninger fra kortlagte ejendomme, og
der skal tages hgjde for eventuelle miljgpavirkninger fra en
grundvandssaenkning.
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De kortlagte ejendommes placering i forhold til de enkelte
linjefaringer kendes preecist, og kortlaegningerne er baseret
pa blandt andet undersggelser af historiske data. Selve
forureningernes udstraekning og koncentration pa de enkelte
ejendomme er dog ikke altid fuldt ud belyst. Ydermere kan
der pa trods af de systematiske kortlaegninger veere ikke-
kendte jordforureninger.

| forbindelse med handtering af forurenet jord, hvilket iseer er
aktuelt for de nordlige Igsninger, skal der forud for anlaegs-
arbejdet laves forureningsundersggelser og udarbejdes en
jordhandteringsplan samt en plan for handtering af oppum-
pet forurenet grundvand.

12.10 GRUNDVAND

Projektet ligger i et omrade, som overvejende er udpeget
som omrade med almindelige drikkevandsinteresser. Der
findes dog mindre omrader med begraensede og seerlige



drikkevandsinteresser, ligesom der er udpeget en reekke kil-
depladszoner (hvor der indvindes), nitratfalsomme omrader
og omrader beskyttet mod vandindvinding.

Der er foretaget en vurdering af pavirkningerne fra de for-
ventede grundvandsseenkninger pa baggrund af beregnin-
ger med en grundvandsmodel for omradet. Denne er brugt
til at simulere de grundvandsmaessige konsekvenser ved de
enkelte forslag, herunder estimering af de vand- og kveel-
stofmaengder, der udledes til fjorden. Datamaterialet, som
danner grundlag for grundvandsmodellen, er tilvejebragt
ved geofysisk kortlaegning i to stgrre undersggelsesomrader
ved landfeesterne for de sydlige linjefaringer, ved analyse af
boringsdata samt eksisterende viden fra diverse offentlige
databaser.

Der er generelt stor fokus pa kveelstof, bade i forhold til drik-
kevand og i forhold til udledning og udvaskning til vandigb,
sger og marine omrader. | forbindelse med de grundvands-
szenkninger, som skal udfgres for de sydlige linjefgringer, vil
der ske en udledning af det oppumpede grundvand til Ros-
kilde Fjord. Den udledte meengde er forskellig for de enkelte
forslag. Det udledte kveelstof vil belaste fjorden. Starrelsen
af denne belastning vil vaere afthaengig af, hvor meget vand,
der skal udledes, og hvor stor koncentrationen af kvaelstof
er. Det vurderes naermere i afsnit 12.14, Fjorden.

Beskyttelse af grundvandet mod nedsivende vejvand
udfgres ved opsamling af vandet og tilledning til en serie af
regnvandsbassiner med bundmembran, hvor tilfgrte stoffer
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fra vejen kan bundfaeldes. Fra regnvandsbassinerne er der
overlgb til en neerliggende groft eller vandlgb.

Grundvandssaenkninger ved de nordlige forslag

For de nordlige forslag er det kun underfagringen af J. F.
Willumsens Vej, ved krydsningen af Odinsvej/Kocksvej,

som kraever tgrholdelse i anleegsfasen (forslag N1a, N1c og
N2a). Underfgringen under Frederiksvaerkvej forventes at
kunne udfares tart. Alle gvrige steder, fx ved brofundamen-
ter, udferes udgravninger under grundvandspejlet som vade
udgravninger med stgbning under vand. Denne metode
kraever hverken oppumpning af grundvand eller seenkning af
grundvandspejlet.

| vestlig retning fra krydsningen af Odinsvej/Kocksvej er der
registreret en del blgdbundsaflejringer, hvor der kan opsta
saetninger, hvis disse lag terlaegges. Saetningerne kan pa-
virke bygninger, der er funderet pa disse aflejringer.

Der findes adskillige forureninger i omradet, som vil kunne
pavirkes af grundvandssaenkningen. Den overordnede eksi-
sterende strgmningsretning for grundvandet er fra gst mod
vest, dvs. mod fjorden, hvilket betyder, at grundvandssaenk-
ningen vil treekke forurening veek fra indvindingsomraderne
gst og sydgst for Frederikssund.

Vandindvindingen pa Adalsvzerket, der finder sted fra
kalkmagasinet, ligger 1500 m fra den planlagte underfgring.
Kalkmagasinet kan veere i hydraulisk forbindelse til de lag,
hvor grundvandsaenkningen skal udfgres.

FIGUR 12.10: Placering af underfgringen Odinsvej/Kocksvej og vandindvindingsboringer
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De grundvandsmeessige konsekvenser ved en tgrholdelse i
forbindelse med etablering af underfgringen af J. F. Wil-
lumsens Vej under Odinsvej/Kocksvej vil derfor veere:

= pavirkning af grundvandet fra naerliggende forureninger
i omradet

= pavirkning af grundvandsindvindingsforholdene pa Fre-
derikssund Forsynings indvinding til Adalsvaerket

m risiko for seetninger i blgdbundslag under huse og andre
bygninger, med skader pa bygninger til felge

Det anses for sandsynligt, at den ngdvendige grundvands-
saenkning kan kompenseres ved, at grundvandet pumpes
tilbage til grundvandsmagasinet (reinfiltration). Infiltrations-
anlaegget skal projekteres pa baggrund af bygningsregi-
streringer samt supplerende geologiske, geotekniske og
hydrogeologiske undersggelser af omradet.

Underfgringen af J. F. Willumsens Vej udfgres som en taet
konstruktion i form af et betontrug, forankret med jordankre
i de underliggende jordlag. Grundvandssaenkning ophgrer
derfor, nar anleegget er etableret. Der vil derfor ikke veere
pavirkninger af grundvandet i driftsfasen.

Sydlige forslag

Der skal foretages grundvandssaenkninger i forbindelse
med anleeg af alle de sydlige forslag. Grundvandsaenknin-
gen i forbindelse med hgjbroen, S1, vil vaere forholdsvis
lille sammenlignet med de sydlige tunnelforslag (S2a, S2b,
S2c¢, S3a, S3b og S6), hvor de relativt dybe udgravninger
vil betyde, at det er ngdvendigt at foretage store indgreb i
grundvandsforholdene.

| forslag S1 (hajbro) anleegges vejen pa det meste af straek-
ningen over det eksisterende grundvandspejl, men der vil
veere en mindre saenkning af grundvandet med tilhgrende
dreening af naeromradet i forbindelse afgravningen til vejen
igennem Tarslev Hage.

Ved anleeg af en tunnellgsning, S2, S3 og S6 forslagene,
skal der udgraves i moraenelers-aflejringer, i sand direkte
ovenpa kalklagene eller i kalken. Udgravningen i forbindelse
med anleegsarbejdet vil kraeve tgrholdelse for ramper, por-
taler, "cut-and-cover” tunneler og terdokke med varierende
oppumpninger over tid. Som en konsekvens af den store
udgravningsdybde og anleeg af tgrdok/”cut-and-cover” tun-
nel vurderes det, at projektet vil have fglgende virkninger:
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m pavirkning af grundvandsspejlet i det gvre grund-
vandsmagasin med saenkninger pa op til 3-4 m af
grundvandspejlet i de gvre sekundeere sandmagasiner i
de omrader, hvor moraenelersdaekket er tyndt eller ikke
forekommer

m saenkning af grundvandspejlet i det primaere magasin
pa 2-3 m i de tre ngdforsyningsboringer administreret
af Frederikssund Forsyning i samarbejde med JlIstykke
Vandveerk beliggende gst for anleegsomradet lige nord
for Marbaek

m andringer af stramningsretningen for trichlorethylenfor-
ureningen ved det tidligere Strandvangens Vandveerk

m andring af nedsivningsforhold og stremningsforhold ved
forurenede lokaliteter

= meget kraftig pavirkning af vandspejlet i en enkelt mark-
vandingsboring og saenkninger af grundvandsspejlet
i det primaere grundvandsmagasin ved gvrige private
indvindingsanleeg bade gst og vest for fjorden

m forgget nedsivning af kveelstofholdigt gvre sekundeert
grundvand til det mere kveelstoffattige kalkmagasin

m svag sankning (<1 m) af grundvandsspejlet i indvin-
dingsboringerne mod syd ved Marbaek vandveaerk (Mar-
baek Vandveerks kildeplads), samt mod nord ved Abjerg
Vandveerks kildeplads

m nedtraengning af saltvand til det primaere magasin

m udledning af oppumpet grundvand til fjorden

m pavirkning af utilstreekkeligt funderede bygninger

= andrede hydrologiske forhold i beskyttede naturomrader

= vandfgringen i vandlgb

Pavirkningerne af S3 forslagene er generelt starre end for

S2a og S2b. Ligeledes giver "cut-and-cover” Igsningerne

(S2b og S3b) generelt anledning til en mindre pavirkning

end de tilsvarende saenketunneler (S2a, S2c og S3a).

| S6 starter tunnelboremaskinerne dybt, og der skal etab-

leres ramper, der starter under grundvandsspejlet. Dette
gravearbejde skal tgrholdes, hvorfor skal endnu starre



grundvandssaenkninger til, sammenlignet med S2 og S3 for-
slagene. Derfor forventes S6 at have fglgende pavirkninger:

= pavirkning af grundvandsspejlet i det gvre grund-
vandsmagasin med saenkninger pa op til 5-7 m i de
omrader, hvor moraenelersdeekket er tyndt eller ikke
forekommer

m saenkning af grundvandspejlet i det primaere magasin
pa 6-12 m i de tre ngdforsyningsforinger (Frederikssund
Forsyning i samarbejde med Qlstykke Vandveerk)

m andring af nedsivningsforhold og stremningsforhold ved
forurenede lokaliteter, herunder pavirkning af forurening
ved Lyngerup

m andringer af stramningsretningen for den TCE-forure-
ning ved tidligere Strandvangens Vandveerk

= meget kraftig pavirkning af vandspejlet i markvandings-
boringen med mere end 12 m samt saenkninger af
grundvandsspejlet i det primaere grundvandsmagasin
ved gvrige private indvindingsanleeg (gst for fjorden op til
1 m og vest for fjorden op til 5 m)

m forgget nedsivning af kveelstofholdigt gvre sekundeert
grundvand til det mere kveelstoffattige kalkmagasin

m svag pavirkning (3-4 m) af vandspejlet i indvindingsbo-
ringerne mod syd ved Marbaek Vandvaerks kildeplads
samt 1 m mod nord ved Abjerg Vandvaerks kildeplads

m nedtraengning af saltvand til primaert magasin
m udledning af oppumpet grundvand til fjorden

m risiko for eendringer af grundvandskemi pa kildeplad-
serne i omradet

= andrede hydrologiske forhold i beskyttede naturomrader
= minimeret vandfgring i vandigb.

Hertil kommer for specielt S6-Igsningen et behov for injice-
ring af cementstabiliseret masse i lagene over tunnelbore-
maskinen ved startgruben pa Frederikssund-siden og over
boremaskinen ved modtagegruben pa Hornsherred-siden
samt ved hver enkelt af de planlagte ni tvaertunneler. Den
ngjagtige sammenseaetning og maengde af den cementstabi-
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liserede masse er ikke fastlagt, men vil ved valg af S6-
Izsningen blive fastlagt under de supplerende geotekniske
geologiske undersggelser i omradet samt den efterfglgende
detailprojektering.

Generelt er der for S6 tale om stgrre og mere markante
pavirkninger end ved de gvrige sydlige forslag, og samtidig
pavirkes omrader laengere fra kysten og dermed taettere pa
grundvandsressourcer af drikkevandskvalitet. Pavirkningen
pa kildepladsen (saltvandsindtreengning) for de tre ngdforsy-
ningsboringer ma forventes at veere sa stor, at drikkevands-
indvinding ma afvente en arraekke (> 20 ar), for den kan
genoptages. Derudover vil en boring beliggende i traceet ga
tabt.

Da alle vurderingerne er udfgrt pa grundlag af indledende
undersggelser, skal der foretages yderligere undersggelser i
forbindelse med en projekteringsfase. Der skal gennemfgres
savel supplerende geologisk, geofysisk og hydrogeologisk
kortlaegning, og registrering af bygninger inden for risikozo-
nerne, herunder ogsa indhentning af yderligere oplysninger
om forurenede lokaliteter. Desuden skal der ske yderligere
registreringer af indvindingsanlaeg for afklaring af deres
forsyningssituation under de forventede pavirkninger.

Hertil kommer en generel overvagning af de forhold som
potentielt bergres af grundvandssaenkninger, sdsom

nedsat vandfering i malsatte vandlgb, sendrede hydrologi-
ske forhold i beskyttet natur, spredning af tungmetaller og
miljgfremmede stoffer fra forurenede grunde og skader pa
saetningstruede bygninger, med henblik pa at imgdega ugn-
skede pavirkninger fx ved etablering af reinfiltrationsanlaeg.

Grundvandssaenkningen for alle sydlige Igsninger ophgrer,
nar anlaegget er etableret. Der vil derfor ikke vaere pavirknin-
ger af grundvandet i driftsfasen.

12.11 OVERFLADEVAND

| umiddelbar neerhed af linjefgringerne udmunder seks
vandlgb til Roskilde Fjord. Af disse er de fem vandlgb gene-
relt malsat, mens et enkelt har lempet malsaetning.

Savel udbygningen af den eksisterende fjordforbindelse som
etableringen af en ny forbindelse kan pavirke vandigb, sger
og kystvande midlertidigt eller permanent blandt andet gen-
nem omlaegning af vandlgb, nedlaeggelse af sger, reduceret
vandfgring i vandlgb som fglge af grundvandssaenkning,
oprettelse af regnvandsbassiner, aendret hydrologi i vandlagb
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Mélsatte vandlob:

FIGUR 12.11: Malsatte vandlgb i neerhed af linjefaringerne

ved tilledning af vejvand og udledning af forurenende stoffer
sammen med vejvandet.

Under bygning af enkelte vejstraekninger kan det veere
ngdvendigt at seenke grundvandsspejlet midlertidigt som
naevnt ovenfor. Det er iseer ngdvendigt ved de sydlige tun-
nellgsninger, og der kan lokalt vaere behov for permanent
grundvandsseaenkning/dreening under en raekke af de abne
regnvandsbassiner. Det kan veere ngdvendigt at tilbagefgre
oppumpet grundvand til vandlgb og vadomrader for at sikre
tilstreekkelig vandfgring isaer i sommerperioden.

Nar der bygges en ny vej eller udfgres andet jordarbejde,
afremmes overjorden. Ved regn er de blottede jordoverfla-
der udsat for erosion, og der udvaskes finkornet materiale
til draen, grefter og vandlgb. De kommende regnvandsbas-
siner etableres derfor tidligt i anlaegsfasen. Hvor dette ikke
er muligt eller praktisk, etableres midlertidige bassiner, hvor
opholdstiden er tilstraekkelig til, at partikler kan bundfeeldes,
inden vandet udledes til recipienter.
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For alle forslag vil der blive etableret et nyt afvandingssy-
stem med kantopsamling og afledning via nedlgbsbrgnde og
teette ledninger for at hindre nedsivning af vejvand til grund-
vandet. Vejvandet bliver ledt til regnvandsbassiner, der kan
veere abne eller overdaekkede. Bassinerne etableres med
reguleret aflgb. Ved langsom afstremning gennem beplan-
tede forsinkelsesbassiner kan 40 — 80 % af de forurenende
stoffer i vejvandet tilbageholdes; iseer indholdet af partikler
og partikelbundne stoffer reduceres effektivt.

Aflgbsvandet fra regnvandsbassiner har et indhold af
kveelstof i stgrrelsesordenen 1 mg N/l eller ca. 5 kg N/ha/ar,
hvilket er af samme stgrrelsesorden som den atmosfeeriske
deposition. For de nordlige forslag udledes der ca. 70 kg
N/ar, mens de sydlige forslag udleder ca. 140 kg N/ar. Det
betyder dog ikke en forgget belastning af vandlgb eller fjord
(herunder Natura 2000-omradet), idet regn der var faldet
pa jorden ogsa ville ende i vandlgb og fjord via grundvand,
dreen eller overfladisk afstrgamning og ville her formentlig
have opnaet en kveelstofkoncentration i stgrrelsesordenen



3-5 mg N/I, som er niveauet for N-koncentrationen i vandlgb
og gvre grundvand i omradet.

| de omrader, hvor vejen anleegges pa tidligere landbrugs-
jord, eller pa arealer med fredsskov, der typisk erstattes med
skovrejsning pa landbrugsjord, vil udvaskningen af kvaelstof
til vandmiljget reduceres yderligere, da udvaskningen fra
landbrugsjord er vaesentlig hgjere end fra andre omrader.

Fosforkoncentrationen i udledt vejvand er i stgrrelsesorde-
nen 0,1-0,2 mg P/I, hvilket svarer nogenlunde til koncentra-
tionen i omradets vandlgb, og fosforbelastningen er saledes
ueendret.

Hovedparten af tungmetaller og miljgfremmede stoffer
tilbageholdes sammen med suspenderet stof i regnvands-
bassinerne, og efter en initialfortynding pa 2-12 gange,

vil koncentrationerne overholde graeenseveerdierne i bade
vandlgb og fjord.

Aflgbet fra regnvandsbassiner er reguleret saledes, at
hydraulisk overbelastning af recipienterne undgas, og stuv-
ningsvoluminet i bassinerne er af en starrelse, sa overlgb
beregningsmeessigt hgjst finder sted en gang hvert femte
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ar. Der er ingen erosionsproblemer ved direkte udledning

til Roskilde Fjord, men tilfgjelse af bassiner til afvandings-
systemet giver mulighed for tilbageholdelse af suspenderet
materiale og af partikelbundne forurenende stoffer. Der vil
ogsa veere en bedre mulighed for opsamling af olie og kemi-
kaliespild ved eventuelle ulykker, og dette giver en forgget
beskyttelse af fiorden og de @vrige recipienter.

Da de sydlige linjefgringer, i modseetning til de nordlige,

er et nyanlaeg, er der ingen eksisterende afvanding pa
nuvaerende tidspunkt. Men der er planlagt et regnvandsbas-
sin for den kommende Frederikssundsmotorvej med aflgb til
Marbeekrenden.

Forskellen pa pavirkninger af vandlgb og fjord, mellem de
nordlige og sydlige linjefgringer, er sma og uvaesentlige, og
forskellene imellem forslagene er endnu mindre. Forskel-
lene er s& sma at enkelte forslag ikke kan fremhaeves frem
for andre.

Ingen af forslagene vil, med de indbyggede regnvandsbas-
siner, give anledning til belastning af Natura 2000-omradet
med stgrre maengder neeringssalte end tilfeeldet er i dag.

FIGUR 12.12: Mademose A fremtraeder som en bred greaft, nar vandfgringen er lav om sommeren
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12.12 RASTOFFER OG AFFALD

Der skal bruges rastoffer i form af grus, stenmaterialer og
asfalt mv. i forbindelse med etablering af en ny fjordforbin-
delse. Samtidig vil der blive brugt overskudsmaterialer i
den udstraekning de egner sig til indbygning i anlaeggene.
Forbrug af rastoffer og bortskaffelse af jord giver anledning
til transport af materialerne.

Den overordnede jordhandtering er blevet vurderet ud fra
jord-/materialebalancer for hvert af forslagene. Der er ikke
taget stilling til handtering af forurenet jord, da jorden forud
for anlaegsfasen skal klassificeres, sa jord og sediment mv.
fra anleegsfasen kan handteres og disponeres miljgmaessigt
korrekt og forsvarligt. Det gaelder for bade transport, genind-
bygning og lokale mellemoplag samt slutdeponering.

Muld og jord forventes transporteret pa lastvogne via det
eksisterende vejnet, mens fijordsedimenterne forventes
transporteret ad sgvejen pa pramme. Ved opgravningen/
lastningen af pramme er det forudsat et spild pa 4 %.

Foruden jordbalancen er forbrug af de vaesentligste rastoffer
i de enkelte forslag blevet skannet.

Endelig er maengderne af affald blevet vurderet. Alt affald
fra projektet vil blive handteret og bortskaffet forsvarligt i
henhold til geeldende regler.

Der er ingen miljgpavirkninger i relation til rastoffer og jord-
handtering, nar anleegsfasen er afsluttet, da der ikke skal
handteres jord/sediment og affald i driftsfasen.

Ved N1 forslagene vil der skulle bortskaffes muld/rajord

i stgrrelsesordenen ca. 100.000 m*® — 190.000 m?® samt
omkring 10.000 m?® fjordsediment. For N2 forslagene er den
samlede meengde af muld og rajord til bortskaffelse mellem
ca. 145.000 m® og 270.000 m?® samt 7.500 m? fjordsediment.
Samlet set skal der for de nordlige linjefgringer bortskaffes
mest muld/rajord i forslag N2a. For de sydlige forslag vil
der veere fra ca. 10.000 til over 700.000 m? fjordsediment
til bortskaffelse, mindst ved S1 og mest ved S3a, samt en
meengde muld/rajord i samme sterrelsesorden som de ved
de nordlige forslag.

Forbrug af stabil- og bundsikringsgrus pa de nordlige forslag
varierer fra 84.000 m® i N1b til 88.500 m® i N2a. Ved bro- og
tunnelarbejdet er forbruget af beton og stal/jern sterst for
N1a og mindst for N2b. Ggres det samlede forbrug op i hhv.
m3 og tons er dette starst for N1a og N1c, efterfulgt af N2a,
N1b og til sidst N2b med det mindste forbrug. De forslag,
der omfatter niveaufrie krydsninger, er saledes de mest
rastofforbrugende.

Forbruget af rastoffer pa de sydlige forslag er i samme stor-
relsesorden som for de nordlige forslag. Forbruget af rastof-
fer til beleegningsarbejder er hgjere i de sydlige forslag end
i de nordlige forslag, da vejanlaeggene er leengere. Rastof-
forbruget til belaegningsarbejderne i S2 og S3 forslagene er,
med hensyn til maengden af asfalt og stabilgrus, af samme
starrelse som for S1, mens meengden af beton, grus, stal
samt jern er veesentlig hgjere for S2 og S3 Igsningerne end
for S1. Alt andet lige vil der veere en sterre miljgpavirkning
af S2 og S3 forslagene.

Materiale til bortskaffelse, nordlige forslag (m?)

Materialetype Nla N1b Nic N2a N2b
Muld 104.000 96.500 104.000 112.500 105.000
Rajord 87.500 0 87.500 153.500 40.500
Sediment, vad afgravning 10.000 10.000 10.000 7.500 7.500
Fjordmateriale, tgr afgravning 0 0 0 0 0
Tunnelmuck* 0 0 0 0 0
Total meengde 201.500 106.500 201.500 273.500 153.000

*Opgravet tunnelmateriale

TABEL 12.2: Sammenligning af materiale til bortskaffelse for de nordlige forslag, samt den andel af fjordsediment

som giver anledning til spild i fjorden

176



KAPITEL 12 - KONSEKVENSER FOR MILJGET

Materiale til bortskaffelse, sydlige forslag (m?)

Materialetype S1 S2a S2b S2c S3a S3b S6
Muld 87.500 102.000 102.000 97.500 95.000 95.000 78.000
Rajord 250.000 354.500 354.500 338.500 441.000 305.000 529.200
Fjordmateriale, vad afgravning 40.000 295.000 50.000 295.000 480.000 20.000 0
Fjordmateriale, tgr afgravning 0 73.600 281.500 134.000 288.000 519.000 0
Tunnelmuck* 0 0 0 0 0 0 660.000
Total meengde 347.500 825.100 788.000 865.000 1.264.00 939.000 1.267.200

*Opgravet tunnelmateriale

TABEL 12.3: Sammenligning af materiale til bortskaffelse for de sydlige forslag, samt fjordsediment som sejles vaek

Affaldsmeengden fra de sydlige linjefgringer omfatter bort-
skaffelse af opbrudt asfalt, mens der ikke vil veere beton
og stal/jern til bortskaffelse. Den samlede affaldsmaengde
for de sydlige forslag er saledes mindre end for de nordlige
forslag.

Anleeggelsen af S6 afviger fra de gvrige forslag. Meengden
af overskudsmuld/-rajord er sterre i forhold til de @vrige syd-
lige forslag og dertil kommer en vaesentlig meengde tunnel-
muck, der skal handteres. | alt skal der bortskaffes omkring
1,2 mio. m® i forslag S6. Rastofforbruget og affaldsmaengden
i form af opbrudt asfalt er af samme stgrrelsesorden som for
de gvrige sydlige forslag.

12.13 PLANTE- OG DYRELIV UDENFOR NATURA
2000-OMRADET

| dette afsnit behandles vejprojektets konsekvenser pa dyr
og planter (bl.a. bilag IV-arter) pa den delstreekning af linje-
feringerne, som er beliggende uden for Natura 2000-omra-
det, dvs. hhv. gst og vest for Natura 2000-omradet. Konse-
kvenserne for dyr og planter indenfor Natura 2000-omradet
beskrives i afsnit 12.15.

Omgivelserne til de delstraekninger af de nordlige linjefo-
ringer, som er beliggende udenfor Natura 2000-omradet,
domineres pa vestsiden af kulturlandskab med landbrug
og spredt bebyggelse samt pa @stsiden af Frederikssund
by. Linjefgringerne passerer enge, moser og sger, der er
beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens §3, samt

levesteder for dyrearter, der er beskyttet i henhold til EF-
Habitatdirektivet. Derudover pavirker linjefgringerne de

store biologiske korridorer ved Sillebro A og Greese A st for
fiorden samt omradet omkring Feergelunden vest for fjorden,
der er vigtige for spredning og overlevelse af iseer de starre
dyrearter.

Omkring de nordlige linjefgringer findes der vest for fjor-
den store sammenhaengende naturomrader i og omkring
Feergelunden, der sammen med strandengene, Egelunden
og Nordskoven udger et stort omrade med biologisk vaerdi.
Omkring de sydlige linjefaringer er naturomraderne mindre
og mere spredte. Jst for fjorden findes en reekke §3-be-
skyttede sger og moser, og vest for fjorden findes et stgrre
kalkoverdrev pa Terslev Hage samt et sammenhaengende
engomrade omkring Mademose A og Tagmosen.

Der er nzer de nordlige linjefgringer registreret spidssnudet
fra, stor vandsalamander samt arter af flagermus, der alle
er beskyttet efter EF-Habitatdirektivet. Hverken spidssnudet
frg eller stor vandsalamander vurderes at blive pavirket i
anlaegsfasen eller driftsfasen ved de nordlige linjefgringer,
da arternes yngle- og rasteomrader ikke vurderes at blive
pavirket, og da vejudvidelsen ikke vurderes at udggre en
gget barriere for disse padder.

Der vil blive inddraget omkring 200 m fredskovpligtigt
skovbryn med gamle traeer, der kan veere mulige raste- og
ynglepladser for dveergflagermus, vand- og troldflagermus
samt brun-, syd- og skimmelflagermus, der alle er registreret
i omradet. Som erstatning for det faeldede skovareal rejses
erstatningsskov i stgrrelsesordenen op til det dobbelte af
det areal der feeldes. Erstatningsskov sgges rejst i naerom-
radet. Neermere placering af erstatningsskov fastleegges i
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forbindelse med detailprojekteringen. Der vil desuden blive
opsat flagermuskasser som midlertidig kompensation for tab
af eventuelle ynglesteder, og feeldning af traeer, der huser
flagermus, vil forega i september eller oktober. Dermed vil
den gkologiske funktionalitet for flagermus i omradet blive
opretholdt.

Ved etableringen af alle de nordlige forslag udvides eksiste-
rende veje. Udbygningen af Skovneesvej fra to til fire spor
udger sa stor en sendring, at vejens barrierevirkning for dyr
er at sammenligne med anlaeg af en helt ny vej. Etablerin-
gen af en faunapassage ved Frederikssund Golfklubs baner
vest for fjorden vil reducere vejens barriereeffekt vaesentligt.
Faunapassagen er dimensioneret saledes, at radyr kan
benytte den. Desuden vil der som udgangspunkt blive etab-

leret faunargr for hver ca. 250 m pa de dele af Skovnaesvej,
der haeves i forbindelse udbygningen. Neermere fastlaeg-
gelse af placeringen af faunargrene sker i forbindelse med
detailprojekteringen.

De indbyggede afveergeforanstaltninger vil sikre opretholdel-
se af den gkologiske funktionalitet for omradets beskyttede
arter af flagermus (dvaergflagermus, vand- og troldflagermus
samt brun-, syd- og skimmelflagermus) samt sikre mobili-
teten pa tveers af vejen for skovtilknyttede dyr, fx radyr og
skovmar.

De sydlige linjefaringer, gst og vest for Natura 2000-omra-
det, ligger i neerheden af 15 sger, tre moser, en eng samt to
overdrev, der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslo-

FIGUR 12.13: Beskyttelsesinteresser for plante- og dyreliv udenfor Natura 2000-omradet

Roskilde Fjord

Linjeferinger

§3 beskyttet natur: Bilag IV-arter:
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E Strandeng ; z:"d“”“:‘e'l fra . hejtaktivitetsniveau falaist: Lroitiedkagms)
Overdrev or vandsalamander o 3
[ Eng + Markfirben (_l Dvargflagermus, 'i_l' N2 = Ny Klapbro ved nuvasrende bro
Lavt aktivitetsniveau d— S1 - Hajbre
B Mose 7 Flagermusarter 1 ]
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FIGUR 12.14: Udsigt over strandeng med tagrer ved Roskilde Fjord. | baggrunden ses Kronprins Frederiks Bro

vens §3. En af sgerne samt det meste af det ene overdrev
vil blive inddraget til selve vejanleegget for S1, S2 og S3
forslagene. For S6 inddrages en enkelt s@ til selve vejan-
laegget, og to sger vil ligge sa teet pa den nye vej, at deres
naturveerdier ikke vurderes at kunne opretholdes. Der vil
blive etableret erstatningsnatur for de inddragede arealer i
starrelsesforholdet 2:1 (dobbelt areal i forhold til det inddra-
gede) samt iveerksat pleje af det tilbageveerende overdrev.

Som erstatning for fredsskov, der fjernes i forbindelse med
etablering af linjefgringerne, etableres op til det dobbelte
areal med erstatningsskov.

| neerheden af de sydlige linjefgringer er der registreret
spidssnudet frg, stor vandsalamander, markfirben, dvaerg-
flagermus, brunflagermus, sydflagermus, skimmelflagermus
og langgaret flagermus, der alle er beskyttet efter EF-Habi-
tatdirektivet. Der er desuden registreret lille vandsalaman-
der, gren frg og skrubtudse, der alle er fredet. Potentielle
pavirkninger af disse arter vil blive afveerget ved etablering
af erstatningsvandhuller, opseaetning af flagermuskasser
og etablering af faunapassager samt vildt- og paddehegn.
Det vurderes, at den gkologiske funktionalitet for omradets
beskyttede arter opretholdes med disse afveergeforanstalt-
ninger.

Etablering af de sydlige linjefaringer vurderes at udggre en
barriere, der straekker sig over halvdelen af Hornsherreds

-

L o)

bredde (dog mindre for S6), og der er derfor et betydeligt
behov for faunapassager. Kysten er den vigtigste ledelinje

i omradet, og her bevares en passagemulighed ved alle
sydlige linjefgringer. For S1 er det sdledes muligt at pas-
sere under hgjbroen, og for S2a, S2b og S2c etableres en
passagemulighed rundt om tunnelramperne. | vigene langs
den vestlige tunnelrampe fyldes der op med sediment, og

i forleengelse heraf, samt langs hele den gstlige rampe,
etableres et beelte langs den fremtidige kystlinje, som vil fa
karakter af stenstrand eller mudderflade. S3a, S3b og S6
bergrer ikke kystlinjen. Desuden geelder det for alle forslag,
at der etableres to faunargr, og Mademose A fritleegges
med 1,5 m banketter pa hver side af vandlgbet, hvor aen
fores under vejen. Desuden vil der i S1, S2 og S3 forsla-
gene blive etableret en faunabro vest for Tarslev Hage, der
mindsker den barriereeffekt som det nye anlaeg skaber i det
abne land.

Desuden vil der som udgangspunkt blive etableret faunargr
for hver ca. 250 m pa streekninger, hvor vejen ligger i terreen
eller pa deemninger. Naermere fastleeggelse af disse sker

i forbindelse med detailprojekteringen. Det vurderes, at

den gkologiske funktionalitet for omradets beskyttede arter
opretholdes med disse afvaergeforanstaltninger.

Saenkning af grundvandsstanden ved etablering af tunnel-

lgsningerne vil kunne pavirke naturomrader inde i landet,
men det vurderes, at eventuelle pavirkninger kan afveerges
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ved reinfiltration eller tilbagepumpning af overfladevand.
Dermed vil de overordnede hydrologiske forhold i omradet
ikke aendres, hvorfor §3 naturtyperne ikke vil bergres.

Samlet set er den samlede streekning gennem abent land
veesentligt kortere for de nordlige linjefgringer end for de
sydlige, hvorfor de nordlige forslag har feerre konsekvenser
for plante- og dyrelivet end de sydlige Igsninger. Det vurde-
res dog, at alle pavirkninger pa plante- og dyreliv uden for
Natura 2000-omradet for savel de nordlige som de sydlige
forslag kan afveaerges ved de ovenfor beskrevne afveerge-
foranstaltninger. Samlet vurderes det, at den gkologiske
funktionalitet opretholdes for de arter, som er beskyttet efter
EF-habitatdirektivet.

12.14 FJORDEN
| dette afsnit behandles vejprojektets konsekvenser pa
vandudskiftningen i fjorden og det generelle vandmiljg. Kon-

sekvenser for arter og naturtyper pa Natura 2000-omradets
udpegningsgrundlag vurderes i afsnit 12.15.

Roskilde Fjord udgar den gstlige del af Isefjordskomplekset
og er naturligt opdelt i en reekke bredninger, Igb og vige
adskilt af teerskler eller snaevringer.

Den midterste del af fjorden bensevnes Lgbet. Labet straek-
ker sig fra Frederikssund til Eskilsg. Labet er karakteriseret
ved en bred lavvandet (<1,5 m) med sten bestrget land-
grund, og i midten skraner bunden, ofte stejlt, ned til en
dybde pa typisk 5-8 m. | Lgbet findes endvidere en raekke
sma ger og holme, herunder Kglholm og Steng. Der er en
netto udstremning gennem Lgbet, som falge af tillgb til den
sydlige del af fjorden, men den vaesentligste arsag til ind- og
udstremning gennem fjorden er vandstandssvingninger i
Kattegat. Den kraftigste strem findes i de dybe og smalle
streekninger i Labet. Vandet i de lavvandede vige strammer
langsomt eller er forholdsvist stillestdende. Vandudveks-

FIGUR 12.15: Mose og overdrev beliggende nordvest for de sydlige linjefgringer




lingen gennem fjorden begreenses af en reekke teerskler i
Lgbet, hvorfor saltholdigheden i den sydlige del af fiorden
typisk er 3-4 %o lavere end i den nordlige del. Den eksi-
sterende bro udger i dag en sadan teerskel, og er saledes
medbestemmende for vandudskiftningen til inderfjorden.
Derfor har designet af de forskellige lgsninger sigtet mod
at fastholde den nuveerende vandudskiftning, saledes at de
fysiske og miljgmaessige forhold i inderfjorden ikke aendres.

Der har gennem mange ar veeret store problemer med
vandkvaliteten i Roskilde Fjord. Men gennem en ihaerdig
indsats de seneste 20 ar er det lykkedes at nedbringe nae-
ringsstofbelastningen veesentligt, saledes at fosfortilfgrslen i
dag lever op til malsaetningen. Kveelstoftilfgrslen er derimod
stadig for stor (300-1000 ton N/ar), hvilket afspejles i at bio-
massen af planktonalger er for hgj og at dybdeudbredelsen
af alegrees er for lav.

Indholdet af tungmetaller og miljgfremmede stoffer i bundse-
dimentet i Labet overskrider ikke baggrundsniveauet mere,
end at det uden restriktioner vurderes at kunne klappes pa
en naermere anvist klapplads i Kattegat.

Bundvegetationen i Labet udgeres primzert af alegraes, som
dominerer vegetationen fuldstaendigt pa 1-3 meters dybde.
Den maksimale dybdegraensen for alegraesset er 3,4 m.
Kravene i udkast til vandplaner er 3,0 m i den sydlige del af
fiorden og 4,1 m i den nordlige del, hvortil Lgbet hgrer. P&
lavere vand under 1 meter aflases alegraesset af havgraes-
ser. Pa sten og skaller vokser en del forskellige alger, og i
de mere beskyttede og stillestdende dele af Lgbet ses ofte
veekst af forskellige lgstflydende algearter som krglharstang
og sgsalat.

Bundfaunaen i omradet omfatter omkring 40 arter, som alle
er typiske for kystnaere danske farvande. De dominerende
arter er dyndsnegle, blamuslinger, almindelig sandmusling
og bagrsteorm. Fiskefaunaen er en blanding af standfisk,
som bliver i omradet hele aret, og saesonfisk, der vandrer
ind fra Isefjorden og Kattegat, og som kun opholder sig i
Roskilde Fjord i bestemte perioder for at sgge fade eller for
at gyde. De dominerende standfisk omfatter al, alekvabbe,
kutling, hundestejle og forskellige nalefisk. Af saesonfisk
optreeder sild, brisling, hornfisk, skrubbe, torsk, stenbider og
havgrred. Der observeres sporadisk sma grupper af marsvin
iseer i den nordlige del af fjorden. Der er dog intet som tyder
pa, at omradet er vigtigt for marsvinebestanden.

De nordlige linjeferinger har bade i anleegs- og driftsfasen
naesten de samme virkninger pa fijordens milja. Alle forslag
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FIGUR 12.16: Feltundersggelser i Roskilde Fjord

inddrager et mindre areal af fjordbunden, hvilket bl.a. vil be-
tyde, at et mindre omrade med alegrees fjernes permanent.
For N1 forslagene vil nedtagningen af den eksisterende bro
og deemning betyde, at der dannes et nyt lavvandet omrade
nord for linjefgringen. Omradet vil udgere et potentiel ny
habitat for undervandsvegetationen og bundfauna.

| forbindelse med forslag N1a, N1c og N2a vil der skulle
grundvandsaenkes, og det oppumpede vand ledes til
fiorden. Dette giver anledning til en samlet udledning af ca.
1,8 ton kveelstof og 90 kg fosfor gennem anlaegsperioden,
som sammenlignet med fjordens ar-til-ar variation ma be-
tragtes som marginalt.

Fjorden vil fa tilfart vejvand via vejens afvandingssystem.
Vejvandet indeholder tungmetaller og miljgfremmede stof-
fer, og der vil séledes veere en permanent om end mindre
tilfarsel af stofferne til fjorden, som dog vurderes at veere af
mindre betydning for det biologiske liv i fjorden. Neerings-
salte i vejvand er behandlet i afsnit 12.11 om overfladevand.

181



KAPITEL 12 - KONSEKVENSER FOR MILJGET

FIGUR 12.17: Den procentvise deekning af alegraes i Labet

De sydlige forslag er ret forskellige, bade hvad angar an-
leegsarbejdet og udstreekningen af det permanente anlaeg.
Effekterne er primaert forbundet til anleegsfasen, og det
vurderes, at den eneste pavirkning i driftsfasen vil veere en
mindre udledning af tungmetaller og miljgfremmede stoffer
fra vejvand, som dog vurderes at vaere af mindre betydning
for det biologiske liv i fjorden.

Forslag S1, hgjbroen, vil inddrage et mindre omrade af
fiordbunden til bropiller, der ma forventes at kunne fungere
som substrat for blamuslinger og alger. Afgravningen af
marint sediment er sa begreenset, at det ikke vil influere pa
miljgtilstanden i Labet.

Forslag S2a, S2c og S3a, de korte og den lange saenketun-
nel, kreever afgravning af hhv. 295.000 m?® (S2a og S2c) og
480.000 m?* (S3a) fjordsediment. For at nedsaette effekter pa
alegrees er det forudsat i projektet, at afgravningen foregar
udenfor planternes veektsseeson. Spildet ved afgravningen
forventes at udgare omkring 4 %, og hvis afgravningen
foretages i vaekstsaesonen vil det suspenderede sediment
pavirke lysforholdene ved bunden og dermed vaekstbetin-
gelserne for alegraes i en stor del af Lgbet. Sedimentspred-
ningen vil desuden resultere i, at et omrade af bunden pa
ca. 40 ha (S2a) og ca. 60 ha (S3a) teet pa udgravningen
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deekkes med et lag sediment tykkere end 1 cm. Der kan for-
ventes en negativ midlertidig effekt pa bade flora og fauna

i dette omrade. Stenbeskyttelsen ovenpa tunnelelementer
bidrager permanent med et nyt substrat pa hhv. ca. 5 ha og
ca. 10 ha, hvorpa blamuslinger og andre fastsiddende arter
vil etablere sig.

| forbindelse med anleegsarbejdet er det ngdvendigt at
terholde et arbejdsareal, hvilket vil betyde en grundvands-
saenkning og udledning af oppumpet grundvand til fjorden.
Grundvandet indeholder en del kveelstof, og for S2a anslas
den samlede udledning til ca. 6 ton kveelstof, fordelt over 34
maneder, hvoraf neesten 4 ton udledes i labet af det 2. ar
efter arbejdets start. Ved S2c udledes ca. 6,7 ton over 31
maneder. For S3a vil udledningen veere ca. 11 ton kveelstof
fordelt over 42 maneder. Kveelstofbelastningen giver anled-
ning til get planktonveekst og @get skygning og pavirknin-
gen svarer til at dybdegraensen for alegraes i den nordlige
del af Igbet reduceres med op til 5 cm. Pavirkningen vil dog
ikke kunne skelnes fra den vaesentlig sterre naturlige ar-til-
ar variation i kveelstofudledning og planktonmeengde.

For "cut-and-cover” tunnellgsningerne S2b og S3b er
sedimentspildet vaesentligt lavere end for saenketunnelen,
idet kun en mindre del, hhv. ca. 50.000 m® og ca. 20.000 m3,
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FIGUR 12.18: Udledningen af kvaelstof til fjorden fra forslag S2a, S2b, S2c¢, S3a, S3b og S6

udgraves "vadt”, og spildet vil kun have helt lokal betydning.
Grundvandsoppumpningen ved “cut-and-cover” Igsningerne
er til gengeeld starre, indeholdende hhv. ca. 7,3 ton kvaelstof
over 39 maneder og ca. 13 ton kveelstof over 42 maneder,
hvilket svarer til en reduktion af sigtdybden i sommermane-
derne pa 2-4 cm.

Ved den borede tunnel S6 er der intet sedimentspild il fjor-
den, men en forholdsvis omfattende grundvandssaenkning
giver anledning til en udledning af 21 t kveelstof fordelt over
42 maneder. Dette svarer til en potentiel reduktion i dyb-
degraensen for alegrees pa op til 9 cm i den nordlige del af
Lagbet grundet gget planktonproduktion.

Samlet set vurderes for S2 og S3 forslagene at kveelstof-
udledningen under anleegsfasen vil pavirke fjorden i mindre
grad. For S6 vurderes denne pavirkning til moderat. Konse-
kvenserne heraf pa Natura 2000-omradets bevaringsmal-
saetninger beskrives i afsnit 12.15.

12.15 PLANTE- OG DYRELIV I NATURA 2000-
OMRADET
| dette afsnit behandles vejprojektets konsekvenser for

dyr og planter i Natura 2000-omradet 'Roskilde Fjord og
Jeegerspris Nordskov’ ud fra arter og naturtyper pa omra-
dets udpegningsgrundlag. Konsekvenserne er vurderet pa
baggrund af de i forrige afsnit beskrevne konsekvenser pa
fjordens vandudskiftning og vandmiljg. Konsekvenser pa dyr
og planter udenfor Natura 2000-omradet er vurderet i afsnit
12.13.

Natura 2000-omradet for 'Roskilde Fjord og Jaegerspris
Nordskov’ bestar af Habitatomrade 'Roskilde Fjord’ og
Fuglebeskyttelsesomrade 'Roskilde Fjord, Kattinge Vig og
Kattinge Sg’. P& udpegningsgrundlaget for habitatomradet
er listet 22 naturtyper pa land og fire naturtyper tilknyttet
fiorden samt fem arter. Udpegningsgrundlaget for fuglebe-
skyttelsesomradet omfatter tolv fuglearter.

EU’s Natura 2000-direktiver forpligter Danmark til at gare
den ngdvendige indsats for at sikre eller genoprette naturty-
per og arter pa udpegningsgrundlaget for de enkelte Natura
2000-omrader. Planer og projekter kan kun gennemfgres i
Natura 2000-omrader, hvis det i en vurdering af virkningerne
pa omradets bevaringsmalsaetninger kan pavises, at projek-
tet ikke skader omradet.
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FIGUR 12.19: Natura 2000-omrader i og omkring Roskilde Fjord

Natura 2000-omrade 'Roskilde Fjord og Jeegerspris Nord-
skov’

Omradet er domineret af det store marine omrade i Ros-
kilde Fjord med de store lavvandede bugter samt vige med
sandbanker med lavvandet, vedvarende deekke af saltvand.
Langs kysten findes de gamle havskreenter, mange steder
stejlt afskarne med en smal breemme af haevet havbund ned
mod den nuveerende strandkant, hvor der i dag blandt andet
findes store strandengsomrader og spredte rigkeer.

Roskilde Fjord er et af Danmarks vigtigste yngleomrader
for vandfugle. | den lavvandede fjord ligger ca. 30 sma ger
og holme. P& holmene i fiorden yngler hvert ar 10-20.000
par fugle fordelt pa 25-30 arter. Af disse er klyde, fjord-
terne, havterne og dveergterne pa udpegningsgrundlaget.
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Derudover forekommer flere radlistede arter som eksem-
pelvis ynglende havern, rerhgg, pibeand, ederfugl m.fl. |
vinterperioden er Roskilde Fjord af meget stor betydning for
traekfugle, der i stort antal (op til 60.000) raster og foura-
gerer i fiorden og oplandet. P4 udpegningsgrundlaget er
knopsvane, sangsvane, troldand, blishene, gragas, havarn,
stor skallesluger, hvinand og blishgne. Derudover forekom-
mer ogsa mange andre arter af traekfugle bl.a. vadefugle og
rovfugle.

| tabel 12.4 er vist en oversigt over de naturtyper og arter pa
udpegningsgrundlaget for habitat- og fuglebeskyttelsesom-

Sandbanker (1110) S2a, S2b, S2c, S3a, S3b, S6

Vadeflader (1140) S2a, S2b, s2c, S3a, S3b, S6

Bugter (1160) Alle forslag

Strandeng (1330)

Alle forslag

Kalkoverdrev (6210) S1, S2a, S2b, S2c, S3a, s3b

Rigkeer (7230) S2a, S2b, S2c, S3a, S3b, S6

Klyde (Y) Alle undtagen S6

Fjordterne (Y) Alle undtagen S6

Havterne (Y) Alle undtagen S6

Dveergterne (Y)

Alle undtagen S6

Sangsvane (Tn)

Alle undtagen S6

Havarn (Tn)

Alle undtagen S6

Knopsvane (T)

Alle undtagen S6

Gragas (T) Alle undtagen S6

Troldand (T) Alle undtagen S6

Hvinand (T) Alle undtagen S6

Stor skallesluger (T) Alle undtagen S6

Blishgne (T) Alle undtagen S6

Y: Fugle der yngler i omradet.
T: Traekfugle af international betydning
Tn: Treekfugle af national betydning

TABEL 12.4: Natura 2000-arter og —naturtyper som potentielt
bergres af de forskellige forslag
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FIGUR 12.20: Beskyttede naturtyper og arter indenfor Natura 2000-omradet

raderne, der potentielt pavirkes af et eller flere af forslagene.
De gvrige naturtyper og arter, der er omfattet af beskyt-
telsen, pavirkes ikke ved anleeg og drift af en ny fjordforbin-
delse.

| Fjorden

For alle Igsninger vil der vaere en midlertidig og permanent
arealinddragelse af naturtypen "Stgrre lavvandede bugter
og vige”. Naturtypen udger 93 % af det samlede udpegede
areal i fiorden, og alle Igsninger vil inddrage under 1 % af
naturtypens areal. For seenke- og “cut-and-cover’-tunnel
forslagene (S2a, S2b, S2c¢, S3a og S3b) vurderes det, at

stenbeskyttelse ovenpa tunnelen, vil kunne fungere som en
ny sammenhangende hardbundsstruktur, hvorpa typiske
hardbundsarter, som blaeretang og blamuslinger kan koloni-
sere.

De sydlige tunnelforslag, S2a, S2b, S2c, S3a, S3b og S6,
vil desuden veere forbundet med udledning af mere kvaelstof
til fjorden, fra det udledte grundvand. Den ggede kveelstof-
koncentration vil kunne forarsage opblomstring af plankton-
alger med nedsat sigtdybde til falge, hvilket potentielt kan
fore til en potentiel reduktion af dybdeudbredelse af alegrees
pa 2-9 cm. Grundet de gode bundforhold i de dybere dele
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af fijorden, vurderes det, at dlegreesset indenfor en kortere
arraekke vil kunne genindvandre til evt. bergrte lokaliteter,
hvorfor udledning af kveelstof, som falge af grundvand-
seenkningen, vurderes ikke at pavirke de marine naturtypers
bevaringsmalsaetning.

De nordlige forslag med niveaufri krydsninger (N1a, N1c og
N2a), vil ogsa have en mindre udledning (1,8 t) af kvaelstof
til fiorden, men af samme arsager som ovenfor, vurderes
det ikke at bergre bevaringsmalsaetningen for de marine
naturtyper.

En anden potentiel pavirkning af de marine naturtyper i an-
leegsfasen er spild af sediment ved gravning i fiordbunden,
som til dels kan reducere sigtet i vandfasen, til dels aflejres
pa planter og dyr, saledes at veeksten kan haemmes eller
at organismerne i veerste fald gar til. Planternes vaekst kan
blive heemmet betydeligt, hvis en stgrre sedimentfane fore-
kommer i veekstsaesonen.Aflejringstykkelser over 2 cm kan
ligeledes have negative effekter pa planternes veekst. Lige-
sadan kan de mest sarbare dyr som blamuslinger, der er
fastsiddende og derfor ikke kan flygte, maksimalt overleve
aflejringstykkelser pa 1-2 cm. Det stgrste spild af sediment,
ca. 19.000 m?, vil ske ved anleeg af S3a og vil medfgre en
sedimentfane, som vil kunne pavirke vaeksten af dlegraesset
i Lgbet, hvis gravningen foregar i veekstsaesonen. Derfor er
der i tidsplanen forudsat, at der graves i efteraret. Saledes
vil skygge- og aflejringseffekter pa alegreesset ikke veere

et problem. Spildmodelleringerne viser, at der, i et omrade
pa ca. 0,6 km? straekkende sig ca. 500 m nord og syd for
tracéet langs den gstlige kyst, vil aflejres mere end 1 cm
sediment. Inden for dette omrade, iseer i den centrale del,
er der en risiko for at en del af bestanden af alegrees og
blamuslinger vil ga til. Da en del af alegreesset forventes at
overleve, forventes retableringen af hele bestanden at ga
hurtig, dvs. < 5ar.

For de to korte saenketunnelser, S2a og S2c er problematik-
ken den samme, som for S3a, men det forventede spild er
pa ca. 12.000 m® med reduceret sedimentfane og spild til
folge. For S1, S2b, S3b samt de nordlige lgsninger er spil-
det sa marginalt, at det kun vil medfgre helt lokale effekter,
og for S6 bergres fjorden ikke.

| forbindelse med anlaegsfasen vil der udledes en stgrre
maengde kveelstofoxider iseer ved tunnelforslagene. Udled-
ningen er imidlertid fordelt over et stort omrade, der straek-
ker sig langt uden for Natura-2000 omradet, at det vurderes,
at kun en ubetydelig andel afseettes i selve Natura 2000-om-
radet.
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| driftsfasen vurderes ingen af Igsningerne, at influere pa
fiordens samlede miljg, da den nuveerende vandudskiftning
bevares. Der vil vaere en mindre udledning af tungmetal-
ler og miljgfremmede stoffer, som menes, at blive fortyndet
sa meget inden det modtages i fjorden, at det ikke vil have
indvirkning biologien i fjorden.

Pa land

For naturtyperne pa land bestar pavirkningerne primaert

i inddragelse af arealer af strandeng og kalkoverdreuv til
anlaeg. Der skelnes mellem, om naturomraderne har gunstig
eller ugunstig bevaringsstatus, hvilket er et udtryk for omra-




dernes naturveerdi. For de nordlige linjefgringer inddrages
generelt et mindre areal af strandeng, hvoraf hovedparten
har ugunstig bevaringsstatus. De sydlige linjefgringer ind-
drager stgrre omrader af strandeng i gunstig bevaringssta-
tus samt et omrade af kalkoverdrev. Alle inddragede arealer
erstattes som udgangspunkt af dobbelt sa stort et areal af
samme naturtype et andet sted inden for Natura 2000-om-
radet. Der vil dog kunne afviges fra dette princip, hvis det for
et givent areal vurderes ngdvendigt, at erstatte med et stor-
re omrade for at opretholde bevaringsstatus for naturtypen.
Derudover foretages naturpleje af tilbbageveaerende kalkover-
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drev som yderligere afveergeforanstaltning, da nyetablering
af denne naturtype vil veere et langsigtet projekt.

| forbindelse med grundvandssaenkning ved anlaeg af S2,
S3 og S6 forslagene pavirkes grundvandsspejlet langt ind
pa land. Dette kan fa betydning for den fugtige habitatnatur-
type rigkeer, der findes bade gst og vest for fjorden. Eventuel
2ndring af grundvandsspejlet overvages, og en pavirkning
kan afveaerges fuldsteendigt ved tilbagepumpning af overfla-
devand til de bergrte omrader.

FIGUR 12.21: Natura 2000-
omradet set fra Terslev Hage
mod syd
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Fugle

| anleegsfasen vil der ske arealinddragelse af lavvandede
omrader i fjorden for iseer N1, S1, S2 og S3 forslagene. Det
vurderes at medfgre en mindre reduktion i fourageringsom-
rader for isaer arter af terner, der dykker efter smafisk, samt
generel forstyrrelse i forbindelse med fourageringstogter
for fugle pa udpegningsgrundlaget. For ynglefuglene vil alle
kendte og sandsynlige ynglelokaliteter vaere uforstyrrede,
idet afstanden fra alle linjefgringer til ynglelokaliteterne er
stgrre end 300 m. Etablering af en hgjbro, S1, eller sving-
bro, N1c, vil i driftsfasen tilfgre Roskilde Fjord endnu en
barriere. Der vil desuden vaere en mindre risiko for, at fugle
kolliderer med konstruktionerne. Det vurderes, at der samlet
set ikke vil vaere pavirkning af gunstig bevaringsstatus for
ynglende havterne, fjordterne, dveergterne og klyde i Ros-
kilde Fjord.

De sydlige forslag S1, S2 og S3 har en anleegsfase, som
tidsmaessigt varer fra 3 til 4 rasteperioder. | disse rastepe-
rioder vil der forekomme pavirkninger af habitatforhold og
forstyrrelser fra anlaegsaktiviteter. De planlagte afvaergefor-
anstaltninger afskeermer og stgjdeemper samt begreenser
anlaegsarbejde i de perioder (januar og februar), hvor der
flest fugle i fiorden. Det kan dog ikke afvises, at forstyrrelse
potentielt kan medfare midlertidig pavirkning af udpegnings-
grundlagets fuglearter i anleegsfasen. Det vurderes, at fug-
lene vil kunne tilpasse sig pavirkningerne fra anleegsaktivite-
terne, hvorfor denne pavirkning vil vaere af mindre betydning
i forhold til kriterierne for gunstig bevaringsstatus for treek-
fuglene pa udpegningsgrundlaget. | driftsfasen vil treekfug-
lene pa udpegningsgrundlaget tilpasse sig pavirkningen fra
det nye anlaeg. Det vurderes saledes ikke at have betydning
for bevaringsmalsaetningerne for udpegningsgrundlagets
traekfugle: knopsvane, sangsvane, havgrn, gragas, troldand,
stor skallesluger, hvinand og blishgne.

FIGUR 12.22: Knopsvaner i flugt over Fjorden

Sammenfattende for hele Natura 2000-omradet vurderes
det for anlaegsperioden,

= at midlertidige pavirkninger pa de marine naturtyper i for-
bindelse med sedimentspild og grundvandssaenkning i
anleegsfasen for alle linjefgringer vil genoprettes naturligt
i lgbet af en kortere arreekke efter anleegsfasens ophar

= at arealinddragelse af strandeng og kalkoverdrev kan
afveerges fuldsteendig ved udleegning af erstatningsnatur
for alle linjefaringer

= at midlertidig grundvandsaenkning og pavirkning af rig-
keer kan afveerges fuldstaendigt for alle linjefaringer

m atderiforbindelse med N1 forslagene vil veere en min-
dre forstyrrelse af yngle- og rastefugle

= at anleegsaktiviteterne for S1, S2 og S3 forslagene er
omfattende og langvarige og kan medfgre en veesentlig
forstyrrelse, hvilket kan betyde, at fuglene midlertidigt
enten udnytter andre steder i Roskilde Fjord til fourage-
ring og rast eller helt veelger at flytte til andre lokaliteter
uden for Roskilde Fjord. Forstyrrelsen er dog reversibel
og ved afsluttet anleegsfase vurderes fuglene at vende
tilbage til omradet.

Sammenfattende for hele Natura 2000-omradet vurderes
det for driftsperioden,

at der for ingen af forslagene er pavirkninger af de ma-
rine naturtyper

m atder for ingen af forslagene er pavirkninger af habitat-
naturtyper pa land
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FIGUR 12.23: Canadagees over Roskilde Fjord

m at S1, hgjbroen, og N1c, svingbroen, vil have en mindre
pavirkning, idet der er en risiko for, at enkelte fugle (sa-
vel arter pa udpegningsgrundlaget som andre arter) kan
kollidere med broen. Det kan ikke afvises, at dette kan
pavirke den gunstige bevaringsstatus for arter pa Natura
2000-omradets udpegningsgrundlag. Det vurderes dog,
at den risiko der er for at enkelte fugle kolliderer med
broen, ingen indvirkning har pa bestande af yngle- el-
ler treekfugle i fjorden, og dermed ingen indvirkning pa
Natura 2000-omradets bevaringsmalsaetninger.

= at tunnellgsninger ikke medfgrer pavirkning af fugle i
driftsfasen

Omfanget af afveergeforanstaltninger i Natura 2000-omradet
er mindre for de nordlige end for de sydlige forslag. Ved
etablering af de nordlige forslag gennemfares naturgenop-
retning af strandeng i mindre udstraekning, mens der for S1,
S2 og S3 forslagene etableres erstatningsnatur for bade
strandeng og kalkoverdrev. Desuden geelder det for bade
S1, S2 og S3 forslagene, at der er flere restriktioner for,
hvornar og hvordan anlaegsarbejdet i fiorden kan udferes
af hensyn til fugleliv og alegraesset. For tunnelforslagene
(S2a, S2b, S2c, S3a, S3b, S6) skal der foretages reinfiltra-
tion i forbindelse med grundvandssaenkning i fjorden. S6 er
den linjefaring, hvor behovet for grundvandssaenkning og
reinfiltration er starst.

Idet alle pavirkninger enten er midlertidige og genoprettes
efter anlaegsfasens afslutning eller afveerges i projektet,
vurderes ingen af forslagene at pavirke bevaringsmalsaet-
ningerne for naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget
for Natura 2000-omradet.

12.16 AFLEDTE SOCIO@KONOMISKE EFFEKTER
Udover direkte effekter pa befolkning og erhvervsliv, kan der
for bade de nordlige og sydlige linjefgringer forventes en
reekke afledte miljgmaessige effekter. Pavirkningerne ses i
relation til omradets naturlige erhvervsmaessige eller rekrea-
tive aktiviteter. Dette kan eksempelvis vaere en miljgpavirk-

ning der forringer omradets landbrugsmeessige veerdi eller
pavirker et stgrre rekreativt omrade, hvorved den sociale
struktur pavirkes.

Pavirkningerne af de rekreative interesser er tidligere be-
skrevet. Pavirkningen af de rekreative veerdier i fiorden kan
risikere at pavirke grundlaget for turismen i omradet, men
omfanget af denne effekt er ikke naermere undersggt. De af
miljgkonsekvenserne afledte sociogkonomiske konsekven-
ser vurderes kvalitativt.

Omraderne i umiddelbar neerhed af de nordlige linjefo-
ringer rummer en varieret virksomhedssammensaetning,

der spaender lige fra enkeltmandslandbrug over mindre
iveerksaetter-, service-, og handveaerksvirksomheder til store
virksomheder pa over 500 ansatte. Industrien og detailhand-
len er primeert koncentreret i Frederikssund by. Projektet
forventes ikke at pavirke erhvervsomraderne langs de
nordlige linjefgringer i vaesentlig grad. Der kan veere mindre
pavirkninger i forbindelse med anlaegsfasen, hvor der kan
veere trafikale gener.

| anleegsfasen kan der forekomme saenkninger i det gvre
grundvandsmagasin, der risikerer at skabe en afledt effekt
pa landbruget i anleegsfasen.

Den tidligere beskrevne pavirkning pad sommerhusomradet
ved Terslev Hage kan have en effekt dels pa den reelle
veerdi af sommerhusene i relation med udlejning, dels pa
omradets veerdi som rekreativt omrade.

12.17 SAMMENFATTENDE VURDERING AF
MILJI@PAVIRKNINGERNE FRA ALLE FORSLAG

Med de afvaergeforanstaltninger, der er indarbejdet i
projektet vil de nordlige linjefagringer alt andet lige medfare
starst pavirkning pa befolkning og mindre pa natur, friluftsliv,
kulturarv og landskaber. Mens de sydlige linjefaringer vil
have starst pavirkning pa natur og landskaber og mindre pa
befolkningen samlet set, dog en vis stgjpavirkning i som-
merhusomradet pa Tarslev Hage.
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13. GENNEMFIRELSE AF

PROJEKTET

13.1 GENERELT
Denne VVM-redeggrelse er en del af planlaegningsproces-
sen for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund.

Efter planlaegningsprocessen er det op til transportmini-
steren at beslutte, om der skal fremseettes forslag til lov
om anlaeg af en ny fjordforbindelse ved Frederikssund. |
anleegsloven fastlaegges den tekniske Igsning for en ny
fiordforbindelse.

Vedtages en anlaegslov, og afsaettes der midler til anlaegs-
arbejdet pa finansloven, kan arbejdet igangsaettes. Der

skal treeffes beslutning om udbudsform (entrepriseform),
den valgte Igsning skal detailprojekteres, der skal afholdes
besigtigelsesmader med ejere og brugere af de ejendom-
me, der bergres af udvidelsen, og der skal foretages de
ngdvendige ekspropriationer. Forud for anleegsarbejdet skal
der i gangsaettes miljgrelaterede overvagningsprogrammer,
og der skal foretages arkseologiske og marinarkaeologiske
forundersggelser pa alle arbejdsarealer til lands og i fijorden.

Efter vedtagelse af en evt. anlaegslov og bevilling af de nad-
vendige midler pa finansloven vil tidsforlgbet typisk kunne
veere saledes:

m Til detailprojektering, arkeeologiske forundersagelser,
besigtigelse og ekspropriation samt udbud af anlaegsar-
bejdet medgar ca. 2 ar

= Anleegsarbejdet kan gennemfgares pa ca. 3-5 ar, atheen-
gig af den valgte lgsning — jf. beskrivelserne nedenfor.

13.2 MILIGMASSIGE HENSYN VED ANLAGS-
ARBEJDETS GENNEMFJRELSE

Ved planlaegning og udbud af anleegsarbejder pa og i
naerheden af Roskilde Fjord vil der — under hensyntagen til,
at der skal arbejdes i et Natura 2000-omrade - blive stillet
krav om bestemte anlaegsmetoder og perioder pa aret, hvor
forskellige typer af anleegsaktiviteter kan gennemfgres.

Det vedrgrer bl.a.:

= Udgravning i fiorden, hvor der vil blive stillet krav anga-
ende specifikke udfgrelsesperioder og begreensning af
spild ved opgravning af sediment fra fjordbunden

= Ramning af paele, spunsjern og tilsvarende, hvor der
bade vil blive stillet krav angaende specifikke udfgrel-
sesperioder og stgjafskaermning af det materiel, der skal
anvendes

= Krav om afskaermning af arbejdspladser pa og ved fjor-
den med hensyn til stagj og belysning

| det felgende beskrives i hovedtreek, hvorledes de skitsere-
de lgsninger patenkes gennemfart, samt varigheden heraf.
| baggrundsmaterialets tekniske beskrivelser er der mere
detaljerede redeggrelser for de forudsatte anleegsmetoder
ved etablering af vej-, bro- og tunnelanlaeggene, jf. kapitel
18.




13.3 ANLAG AF EN NY ELLER UDBYGGET FJORD-
FORBINDELSE VED KRONPRINS FREDERIKS BRO

Generelt

Den nuveerende vejkapacitet med 1 spor i hver retning op-
retholdes i hele anlaegsperioden, idet det er malsaetningen
at den stgrst mulige andel af trafikken pa fjordforbindelsen
og de tilsluttede veje skal benytte de nuvaerende vejforbin-
delser.

Der etableres et midlertidigt trafikledelsessystem med vide-
oovervagning og rejsetidsinformation pa J.F.Willumsens Vej,
mens vejen udbygges.

Den tilladte hastighed vil i anleegsperioden veere op til 50
km/t pa de vejstreekninger, der ombygges.

Forslag N1a — Ny nordlig fjordforbindelse med klapbro og
niveaufrie kryds p& J.F.Willumsens Vej

Udbygningen af J.F.Willumsens Vej og Skovnaesve;j vil prin-
cipielt forega i 3 hovedetaper. | hver etape bibeholdes 1 spor
i hver retning, og i etape 1 og 2 etableres der en midlertidig
dobbeltrettet sti til fodgaengere og cyklister.

m | etape 1 forlaegges karesporene til vejens ene side.
For enkelte delstraekninger etableres forud herfor en
midlertidig beleegning til trafikken, saledes at der sikres
et tilstraekkeligt arbejdsomrade for projektets gennemfg-
relse. Pa arealerne udenfor karesporene anleegges der
langs vejens anden side en ny sti og nye kgrespor samt
stotteveegge og stejskaerme som vist pa kortmaterialet
bagerst i rapporten.

= | etape 2 flyttes trafikken ud pa de i etape 1 nyetablerede
kare- og stiarealer. P& arealerne udenfor kgresporene
etableres der, i princip som i etape 1, en ny sti og nye
karespor samt stgttevaegge og stajskaerme.

= | etape 3 flyttes bil- og stitrafikken ud pa de nye kare-
spor og stiarealer. Pa det midterste areal anleegges nye
kgrespor og ny midterrabat.
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Mellem Adalsvej og J.F.Willumsens Museum ombyg-

ges J.F.Willumsens Vej til at kunne fgres under Odinsvej/
Kocksvej og Frederiksveerkvej, med rampetilslutninger til
sidstnaevnte vej og med stattevaegge langs kgrebanen i
begge sider af vejen. Opretholdelse af vej- og stitrafikken i
anleegsfasen er en ret kompliceret proces — og for at kunne
gennemfare dette skal der bl.a. etableres en midlertidig
stotteveeg i den fremtidige vejs midterrabat. Der vil desuden
veere en reekke omlaegninger af midlertidige kgrespor for at
kunne gennemfgre anleegsarbejdet.

De niveaufrie krydsninger forudseettes etableret med trafik
pa bade J. F. Willumsens Vej og pa de skeerende veje i
stgrstedelen af anleegsperioden. For Odinsvej/ Kocksvej og
Frederiksvaerkvej geelder dog, at der speerres for al trafik i
en periode pa ca. 3 uger (ikke samtidig), og at J. F. Wil-
lumsens Vej spaerres i en periode pa ca. 5 dage i forbindel-
se med etableringen af hver af de to broer. Bortset fra disse
kortvarige vejlukninger forudseettes trafikken afviklet uden
vaesentlige forsinkelser.

Speerringen af J.F.Willumsens Vej vil blive planlagt i teet
samarbejde med Frederikssund Kommune, og der vil forud
for speerringen bl.a. blive informeret i lokale medier og pa
trafikken.dk.

De nye vejdeemninger til fjordkrydsningen vil blive etableret
ved opfyldning fra landsiden. Ramning af peele, stabning af
bropiller og montering af klapbroen foretages fra sgsiden.
Stabning af de faste brofag udfgres fra de nye vejdeemnin-
ger.

Den eksisterende fjordforbindelse med Kronprins Frederiks
Bro fiernes, nar den ny forbindelse over fjorden er taget i
brug.

Miljgrelaterede restriktioner m.h.t. anlaegsarbejder pa fjorden:

= Ramning af paele udfgres inden for en periode pa ca. 4
maneder i perioden marts-december

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i N1a anslas til 3-4 ar.
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Forslag N1b — Ny nordlig fjordforbindelse med klapbro og
kryds i niveau pa J.F.Willumsens Vej

Gennemfarelse af anleegsarbejdet for forslag N1b vil veere
principielt som beskrevet for forslag N1a, idet ombygningen
af J.F.Willumsens Vej pa straekningen mellem Adalsvej og
museéet dog er mindre kompliceret, da krydsene ved Odins-
vej/Kocksvej og Frederiksveerkvej anleegges som kryds i
niveau.

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i N1b anslas til 2-3 ar.

Forslag N1c — Ny nordlig fjordforbindelse med svingbro
og niveaufrie kryds p& J.F.Willumsens Vej

En ny fjordkrydsning med en svingbro i stedet for en klapbro
etableres principielt som beskrevet for forslag N1a.

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i N1c anslas til 3-4 ar.

Forslag N2a — Udbygning af den nuvaerende fjordforbin-
delse med klapbro og niveaufrie kryds p& J.F.Willumsens
Vej

Gennemfgres principielt som forslag N1a.

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i N2a anslas til 3-4 ar.

Forslag N2b — Udbygning af den nuveerende fjordforbin-
delse med klapbro og kryds i niveau pa J.F.Willumsens
Vej

Gennemfgres principielt som forslag N1b.

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i N2b anslas til 2-3 ar.

13.4 ANLAG AF EN NY MOTORTRAFIKVEJ SYD OM
FREDERIKSSUND

Generelt

Trafikken pa den eksisterende fjordforbindelse via Kronprins
Frederiks Bro opretholdes uaendret, mens der etableres en
ny motortrafikvej syd om Frederikssund.

Nogle vejadgange langs den nye motortrafikvej afbrydes
eller omlaegges, jf. kortmaterialet bagerst i rapporten.

Alle gvrige vejadgange langs den nye motortrafikvej opret-
holdes i hele anlaegsperioden.

Der etableres arbejdspladser dels ved Marbaek, dels pa den
gstligste del af Tarslev Hage og dels ved Tarslevvej.

Der etableres vejadgang i den nye motortrafikvejs tracé fra
Frederikssundsvej ved Store Rgrbaek til arbejdspladsen ved
Marbeek. Denne plads paregnes indrettet med kontorfacilite-
ter, betonfabrik og arealer til midlertidig deponering af jord,
der senere skal indbyggest/tilbagefyldes. Overskydende jord
deponeres pa land uden for projektomradet.

Over- eller underfgring af Marbaekvej etableres tidligt i
anleegsfasen.

Vejadgang til arbejdspladsen pa Terslev Hage sker fra
Tarslevvej i den nye motortrafikvejs tracé.

| forslag S1, S2 og S3 forudseettes materiale, der udgraves
"vadt” og en del af det der udgraves tert i fjorden, trans-
porteret i pramme op gennem Roskilde Fjord og ud til en
sakaldt klapplads i Kattegat. Denne antages at veere belig-
gende maksimalt 20 km nord for Hundested. Her deponeres
(klappes) materialet pa havbunden.

Da der ikke er nogen eksisterende klapplads, der har kapa-
citet til at modtage det opgravede materiale fra fjordforbin-
delsen, er det forudsat at der skal gennemfares en saerskilt
VVM-undersggelse for en mulig klapplads, safremt der i
anlaegsloven veelges en lgsning, der forudsaetter klapning
af betydelige meengder af opgravet materiale fra Roskilde
Fjord.
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FIGUR 13.1: Udgravning, peeleramning og fundamentsstgbning for hgjbroen

Forslag S1 — Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbaek
og Tarslev Hage

Hgjbroen etableres i 3 hovedfaser:

m Der udgraves i fiorden for fundamenter, paele rammes
fra pram ned til kalkoverfladen under fjorden, og funda-
menterne stgbes i praefabrikerede stalkasser, jf. figur
13.1.

= Bropillerne stgbes fra pram ovenpa fundamenterne.

m Brooverbygningen etableres f. eks. med praefabrikerede
betonelementer, der placeres pa en midlertidig staldra-
ger, der understgttes pa bropillerne, jf. figur 13.2. Andre
udferelsesmetoder for brodeekket kan komme pa tale.
Disse arbejder udfgres fra brodeekket.

FIGUR 13.2: Montering af brodeekket

&]A S 1C 1=

For at begraense perioden med stgjmeessige og andre ge-
ner fra peele- og spunsvaegsramning pa fiorden og i Terslev
Hage-omradet udferes spunsvaeggene langs motortrafik-
vejen igennem Tgrslev Hage-bebyggelsen samtidig med
ramning af peele for brofundamenterne i fjorden.

Miljgrelaterede restriktioner m.h.t. anlaegsarbejder pa fjor-
den:

= Ramning af peele udferes i perioden marts-december.
Den del af arbejdet, der er neermest den gstlige bred,
skal udfgres fgr august.

m Stebning af bropiller udfgres i Igbet af ca. 1 ar

= Montage af brooverbygningen udfares i Igbet af ca. 1%
ar

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i S1 anslas til ca. 3 ar.
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TUNNEL-
ELEMENTER

FIGUR 13.3: Tgrdok i fjorden til stabning af 3 saenketunnelelementer
i forslag S2a

Forslag S2a — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel (3
elementer) mellem Marbaek og Tarslev Hage

| forslag S2a stgbes 3 stk. 150 m lange saenketunnelele-
menter i en tardok, der etableres i fjorden teet ved kysten
ved Marbeek, jf. figur 13.3.

Sidelgbende med stgbning af tunnelelementerne udgraves
en rende i fjordbunden mellem Marbeek og Terslev Hage.
Til udgravningen anvendes eksempelvis materiel som vist i
figur 13.4.

Det udgravede materiale sejles i pramme til klappladsen i
Kattegat.

Nar tunnelelementerne er stgbt og forsynet med midlertidigt
skot i begge ender, og den vestligste tunneldel (med tunnel-
portal) er stgbt i en tgrlagt byggegrube indenfor en perma-
nent deemning, der etableres i fijorden, fyldes tardokken med
vand og elementerne traekkes pa plads i den udgravede
rende pa fjordbunden.

Der tilfyldes omkring og over tunnelelementerne. Herefter

stgbes den gstlige tunnelportal og tunnelramperne i begge
ender af tunnelen.
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FIGUR 13.4: Eksempel pa fartgj til udgravning af rende til tunnelele-
menter

Miljgrelaterede restriktioner m.h.t. anlaegsarbejder pa fjor-
den:

m  Ramning af spunsjern eller tilsvarende udfgres i dele af
perioden marts-december. Den del af arbejdet, der er
naermest den gstlige bred, skal udfgres fgr august.

= Udgravning af rende i fiorden for tunnelelementer: Udfg-
res i perioden oktober-december

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i S2a anslas til 3-4 ar.

Forslag S2b — Ny motortrafikvej i kort Cut & Cover tunnel
mellem Marbeek og Tgrslev Hage

Til forskel fra seenketunnellgsningen i forslag S2a stgbes
tunnelen i forslag S2b som en sakaldt Cut & Cover tunnel.

Hovedprincippet i en séddan lgsning er, at udgravning for
tunnelen og selve tunnelstgbningen udfares i en tagrlagt
byggegrube i fiorden. Byggegruben etableres inde bag mid-
lertidige deemninger i fiorden. Tunnelen udferes i to hoved-
faser: Forst stgbes den gstlige del af tunnelen, dernaest den
vestlige tunneldel.



Sejlrenden forlaegges til en vestligere beliggenhed, mens
den gstlige tunneldel udfgres. Nar denne tunneldel er stabt,
tilfyldes omkring tunnelen og sejlrenden laegges tilbage til
det nuvaerende forlgb.

Den primeere forskel mellem forslag S2a (saenketunnel) og
S2b er, at udgravning i S2b foregar "tert”, og at der derfor
ikke er nogen "vad” udgravning med tilhgrende spild af
betydning i fjorden. Det udgravede materiale antages sejlet
pa pramme til klappladsen i Kattegat. Safremt de nederste
lag af det udgravede materiale viser sig at veere ikke-salthol-
dige, vil der vaere mulighed for at deponere dette materiale
pa land.

Miljgrelaterede restriktioner m.h.t. anlaegsarbejder pa fjor-
den:

= Ramning af spunsjern eller tilsvarende pa vand udfgres
i dele af perioden marts-december. Den del af arbejdet,
der er neermest den gstlige bred, skal udfgres i august-
oktober fra deemning.

m Udgravning af rende for arbejdshavn og permanent
deemning (safremt dette giver anledning til spild af betyd-
ning for fiorden): Udferes i perioden oktober-december.

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i S2b anslas til 3-4 ar.
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TORDOK

FIGUR 13.5: Tardok til stebning af et saenketunnelelement i forslag S2c

Forslag S2c — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel (2
elementer) mellem Marbaek og Tarslev Hage

Til forskel fra forslag S2a, hvor der stgbes 3 tunnelelemen-
ter i en tgrdok ude i fjorden, etableres tunnelen i forslag S2c
med 2 stk. ca. 230 m lange saenketunnelelementer. Disse
stgbes ét ad gangen i en smal tardok, der delvis er belig-
gende pa land pa Marbeeksiden, jf. figur 13.5.

Udferelsesprocessen er i hovedtraek saledes:
m Der etableres daemning pa vand, som vil veere en del af
det feerdige anleeg. Tardokken etableres delvis i deem-

ningen og delvis pa land.

m Slidsevaegge etableres fra daeemning og benyttes som
indfatningsveegge for tardokken.

m  Tordokken temmes for vand, dokken uddybes og det
vestlige tunnelelement stgbes.

m  Tardokken fyldes med vand, og tunnelelementet traek-
kes pa plads i en gravet rende i fjorden

m Herefter gentages processen for det gstlige tunnelele-
ment
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En af fordelene ved denne udfgrelse, sammenlignet med
stgbning af tunnelelementerne i en tgrdok ude i fiorden
—som i forslag S2a - er, at tgrdokken i forslag S2c har et
vaesentligt mindre areal, og at en del af indfatningsveeggene
kan benyttes som en del af det feerdige tunnel- og rampean-
leeg.

Miljorelaterede restriktioner m.h.t. anlaegsarbejder pa fjor-
den:

= Ramning af spunsjern pa vand udfgres i perioden marts-
december. Den del af arbejdet, der er neermest den
gstlige bred, skal udfgres fra deemning i august-oktober.

= Udgravning af rende i fiorden for tunnelelementer: Udfg-
res i perioden oktober-december

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i S2c anslas til 3-4 ar.

FIGUR 13.6: Terdok til stabning af 3 saenketunnelelementer i forslag S3a
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Forslag S3a — Ny motortrafikvej i lang saenketunnel mel-
lem Marbeek og Tarslev Hage

| forslag S3a stabes i alt 6 stk. 180 m lange saenketunnel-
elementer i to sekvenser, med 3 elementer i hver sekvens.
Elementerne stgbes i en tardok, der primaert etableres inde
pa land, teet ved kysten ved Marbeek, jf. figur 13.6.

Arbejdsprocesserne er principielt som beskrevet for forslag
S2a (kort seenketunnel), idet terdokken i forslag S3a dog
genanvendes efter at de 3 fgrste tunnelelementer er mon-
teret.

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i S3a anslas til ca 4 ar.

Forslag S3b — Ny motortrafikvej i lang Cut & Cover tunnel
mellem Marbeek og Tgrslev Hage

Den lange tunnel, udfert som Cut & Cover tunnel, udferes
principielt som beskrevet for forslag S2b (en kort Cut &
Cover tunnel).

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i S3b anslas til ca. 4 ar.

|15




Forslag S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under
Roskilde Fjord og Tarslev Hage

| forslag S6 skal der bores to ca. 2,5 km lange tunnelrgr,
hver med en diameter pa ca. 12,6 m.

Forud for pabegyndelse af tunnelboringen skal der etableres
en byggegrube for den gstlige tunnelrampe og en dybtlig-
gende tunnelportal gst for Marbaskvej. Byggegruben udgar
det "startkammer”, som boremaskinen starter fra.

| forslag S6 forudsaettes anvendt 2 boremaskiner, der
starter samtidig ved Marbaek. Alternativt kan tunnelarbejdet
gennemfgres med kun én boremaskine, der efter at have
boret det ene tunnelrgr skal demonteres, samles igen og
derefter bore det andet tunnelrgr. De samlede udgifter til en
sadan fremgangsmade vurderes at vaere af samme stor-
relsesorden som anvendelse af 2 boremaskiner. Derudover
vil udfgrelsestiden for de borede tunneler veere mindst ét ar
leengere med kun én boremaskine.

De borede tunnelrgr beklaedes indvendigt med betonele-
menter, og der etableres tveertunneler pr. 250 m. Afhaengigt
af jordbundsforholdene kan tveertunnelerne teenkes udfert
ved at fryse jordlagene, mens tveertunnelerne udfares, eller
ved at benytte cement-injicering.

Den samlede varighed for etablering af en ny fjordforbin-
delse som i S6 anslas til 4-5 ar.
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13.5 AFLEDTE MILJYGENER | ANLAGSFASEN
Der vil i anleegsperioden kunne forekomme stgjgener fra
lastbiler og gvrige arbejder med entreprengrmaskiner.

Pa straekninger, hvor der skal etableres stetteveegge og
fundamenter til stgjskaerme, vil der kunne forekomme vibra-
tionsgener bl.a. fra ramning af stgttevaegge.

Der eksisterer ingen lovmaessige krav angaende graense-
veerdier for stgj og vibrationer i forbindelse med anleegs-
arbejder. De lokale myndigheder kan fastsaette krav til
greenseveerdier for stgj og vibrationer, samt driftstider for
anleegsarbejdet.

Anleegsarbejdet vil derudover medfare gener i form af stav,
lys og andre pavirkninger pa naboerne langs vejanleegget.

Vejdirektoratet vil tilretteleegge anlaegsarbejdet, bl.a. ved

krav til entreprengrerne, saledes at vejens naboer generes
mindst muligt under udferelsen af anleegsarbejdet.

FIGUR 13.7:
Tunnelboremaskine
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14. AREALBEHOV

| dette kapitel redeggres for arealbehovet ved gennemfg-
relse af de skitserede forslag til en ny fjordforbindelse ved
Frederikssund. Mere detaljerede beskrivelser og vurderinger
kan leeses i Rapport 354 Arealanvendelsesanalyse.

14.1 GENERELT

Arealerhvervelser til vejanleeg, der etableres af Staten,
foretages ved ekspropriation. Ekspropriationerne forestas af
en uvildig Ekspropriationskommission, der traeffer beslutning
om projektets preecise afgreensning og fastseetter erstatnin-
gerne for de ejendomsretlige indgreb.

| Vejdirektoratets pjecer "Information til grundejere - Nar vi
anlaegger starre veje - Hvem ger hvad hvornar " og "Ekspro-
priation til statens veje” oplyses naermere om forlgbet og om
de forhold, man som lodsejer kan komme ud for, nar der skal
bygges et starre vejanlaeg. Pjecerne kan fas hos Vejdirekto-
ratet eller downloades fra Vejdirektoratets hjemmeside
www.vejdirektoratet.dk.

Det skal understreges, at de vurderinger af arealbehov og
ekspropriationsomfang, der er foretaget i forbindelse med
VVM-undersggelsen — og dermed det antal ejendomme,
der bergres af projektet — er omtrentlige, da de er foretaget
pa basis af skitseprojekter for de undersggte forslag. Der vil
derfor kunne ske gendringer i forbindelse med den efterfgl-
gende detailprojektering, ligesom Ekspropriationskommis-
sionen vil kunne sendre ekspropriationsomfanget i forhold til
Vejdirektoratets vurderinger heraf.

14.2 DE FORSKELLIGE FORSLAGS AREALBEHOV
Anleeg af en ny fjordforbindelse vil medfare erhvervelse af
arealer fra ejendomme péa begge sider af de eksisterende
veje for de nordlige forslags vedkommende. For de sydlige
forslags vedkommende skal der erhverves areal fra ejen-
domme, der er beliggende i linjefgringen for en ny motor-
trafikvej, eller hvor nye eller omlagte veje skal etableres.
Herudover sker der arealerhvervelser i forbindelse med
ombygning af kryds eller ved anleeg af nye eller udvidede




regnvandsbassiner. | anleegsperioden vil der desuden mid-
lertidigt skulle disponeres over arealer til midlertidig jordde-
ponering og til arbejdsarealer i varierende bredder langs de
aktuelle vejanleeg.

Indgreb i naboejendommene som fglge af anleeg af en ny
fiordforbindelse sgges generelt minimeret mest muligt. | de
tilfeelde, hvor bolig- eller erhvervsbebyggelse ligger teet pa
vejanleegget sgges indgrebet reduceret med stgttemure eller
spunsveegge. Det vil imidlertid bero pa en konkret vurdering

i de enkelte tilfeelde, om disse foranstaltninger er en tilstraek-
kelig afhjeelpning af generne fra vejanlaegget, eller om det
kan blive ngdvendigt at gennemfgre en totalekspropriation af
den bergrte ejendom.

| de sydlige forslag forudsaettes Mademose A omlagt og
frilagt pa ca. 1 km lang streekning - som erstatning for det
nuveerende rgrlagte forlgb. Dette medfgrer et indgreb i nogle
landbrugsejendomme, og der kan eventuelt blive behov for
jordfordeling mellem de bergrte ejendomme.

Der bliver behov for midlertidige arbejdsarealer pa hver side
af de fremtidige vejanleeg til udfgrelse af anlaegsarbejderne
og til ngdvendig jordtransport og arbejdskarsel mv.

For at skabe tilstraekkelig plads til disse aktiviteter paregnes
der generelt eksproprieret et arbejdsareal midlertidigt fra
ejendomme pa hver side af vejen i en bredde af op til 10

m pa landstraekninger, og i mindre varierende bredder pa
bymaessige straekninger. Arbejdsbredden indsneevres ved
bygninger, der ligger teet pa det fremtidige vejanleeg.

Udover det generelle arbejdsareal er der behov for supple-
rende arealer til anlaeg af regnvandsbassiner, aendringer af
lokalveje, til entreprengrarbejdspladser og til broarbejdsplad-
ser samt til omlaegninger af stagrre ledningsanleeg. Der kan
endvidere opsta specielle behov for udvidelse af arbejds-
arealer, hvor projektets art og udfgrelse betinger det.

De permanente arealerhvervelser samt placering og omfang
af arbejdsarealer og deponeringsarealer fastlaegges i forbin-
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delse med detailprojekteringen, og besluttes endeligt ved de
besigtigelses- og ekspropriationsforretninger som gennem-
fares af Ekspropriationskommissionen.

Vejadgangen bliver eendret for nogle ejendomme som

falge af forlaegning af lokale adgangsveje. For de nordlige
forslags vedkommende desuden som fglge af krydsombyg-
ninger, og for de sydlige forslag som fglge af anleeg af en

ny motortrafikvej. £ndringerne af adgangsforholdene bliver
fastlagt gennem detailprojekteringen og i dialog med bergrte
grundejere. Ekspropriationskommissionen treeffer ved en
ekspropriationsforretning pa stedet endelig bestemmelse om
vejadgangen efter hgring af lodsejeren.

Oversigt over arealbehov og bergrte ejendomme

| tabel 14.1 er anfart det skgnnede arealbehov for hvert af
de undersggte forslag, opdelt pd permanent og midlertidig
arealerhvervelse, antallet af tilsvarende bergrte ejendomme
samt antallet af ejendomme der sk@nnes totaleksproprieret.

Da det praecise ekspropriationsomfang ikke er kendt pa det
nuveerende stade af projektet, er antallet af totalekspro-
priationer, bergrte ejendomme og arealstgrrelser angivet i
intervaller.

Arealindgrebenes karakter og pavirkning pa de enkelte ejen
domme haenger ngje sammen med udformningen af vejpro-
jektet og har dermed stor betydning for ekspropriationsom-
fanget. Specielt pa bystreekninger vil selv mindre justeringer
i projektets endelige udformning kunne medfare betydelige
gndringer i konsekvenserne for naboejendomme.

Det er Ekspropriationskommissionen, der treeffer den ende-
lige afggrelse om ekspropriationernes omfang.

For de nordlige forslag anslas der at skulle eksproprieres
2 - 4 ha fredskov og 1 - 2 ha strandeng. For de sydlige
forslag anslas der at skulle eksproprieres 0 - 2 ha fredskov
og 1 - 2 ha strandeng.
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N1la - Ny 4-sporet klapbro
og niveaufrie kryds pa 14-16 17-20 125-130 140 - 150 20-25
J.FWillumsens Vej

N1b — Ny 4-sporet klapbro og
kryds i niveau p& J.FWillumsens 13-15 17-20 125-130 140 - 150 10-15
Vej

N1c — Ny 4-sporet svingbro
og niveaufrie kryds pa 14-16 17-20 125-130 140 - 150 20-25
J.F.Willumsens Vej

N2a — Ny 2-sporet klapbro
og niveaufrie kryds pa 15-17 17 -20 130 - 135 140 - 150 22-27
J.F.Willumsens Vej

N2b — Ny 2-sporet klapbro og

kryds i niveau pa J.F.Willumsens 14-16 17-20 130- 135 140 - 150 12 -17
Vej

S1 - Ny motortrafikvej pa hgjbro

mellem Marbeek og Terslev 60 — 65 40 - 45 60 — 65 90 — 100 <5
Hage

S2a — Ny motortrafikvej i kort
saenketunnel mellem Marbaek og
Torslev Hage

(3 elementer)

65-70 50 -55 60 - 65 90 — 100 <5

S2b — Ny motortrafikvej i kort
Cut & Cover tunnel mellem 65 - 70 45 - 50 60 — 65 90 - 100 <5
Marbeaek og Tarslev Hage

S2c - Ny motortrafik-vej i kort
saenketunnel mellem Marbaek og
Torslev Hage

(2 elementer)

65-70 45 -50 60 — 65 90 — 100 <5

S3a - Ny motortrafikvej i
lang saenketunnel mellem 65-70 60 — 65 65-70 100 - 110 <5
Marbaek og Tarslev Hage

S3b — Ny motortrafikvej i lang
Cut & Cover tunnel mellem 65-70 45 -50 65-70 100 - 110 <5
Marbeaek og Tarslev Hage

S6 — Ny motortrafikvej i boret
tunnel under Roskilde Fjord og 55 - 60 50 - 55 40 - 45 50 — 60 <5
Torslev Hage

TABEL 14.1: Arealmaessige konsekvenser af de undersggte forslag
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15. ANLAGS- OG

SAMFUNDS@KONOMI

15.1 ANLAEGSOMKOSTNINGER

Anlaegsoverslag for de skitserede forslag til en ny fjord-
forbindelse ved Frederikssund er udarbejdet i henhold til
aktstykke 16 af 24. oktober 2006 om nye budgetteringsprin-
cipper for anleegsprojekter pa vej- og baneomradet.

Anleegsoverslag er udarbejdet pa 4 niveauer:

m Fysikoverslag

m Basisoverslag

= Ankerbudget (projektbevilling)

= Samlet anleegsbudget.

Fysikoverslaget er udarbejdet ved hjeelp af Vejdirektoratets
overslagssystem pa baggrund af teoretiske maengder bereg-
net ud fra skitseprojektet og enhedspriser beregnet ud fra
gennemfarte anlaegsarbejder. For de store bygveaerker (broer

og tunneler) er der udarbejdet seerskilte fysikoverslag.

Fysikoverslaget er behaeftet med usikkerhed, da udgifter
bl.a. til ekspropriationer og til jord-, bro-, tunnel- og asfalt-
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arbejder ikke kan beregnes preecist pa forhand. Projektets
detaljerede linjefgring, udformning, meengder mv. kendes
forst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i priserne
pa ejendomsmarkedet og konjunktur- og konkurrencesitua-
tionen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning for
anlaegsudgifternes endelige stgrrelse.

Der er pa den baggrund beregnet et korrigeret anleegsover-
slag (basisoverslag) for de forskellige forslag.

I henhold til retningslinjerne for 'ny budgettering’ vil projekt-
bevillingen pa finansloven (ankerbudgettet) veere basis-
overslaget tillagt 10 %, forudsat, at projektet vedtages som
beskrevet. | henhold til 'ny budgettering’ vil den samlede be-
villing pa finansloven vaere ankerbudgettet tillagt en reserve
under Transportministeriets departement pa 20 %.

| tabel 15.1 er anfert basisoverslag, ankerbudget og samlet
anlaegsbudget for de undersggte forslag.

Alle belgb er i mio. kr. ekskl. moms og i prisniveau medio
2010 (vejindeks 180,8).
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Nila - Ny 4-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa

) . 1.350 1.480 1.750
J.F.Willumsens Vej
N1b — Ny 4-sporet klapbro og kryds i niveau pa
TV ArSpOrel Kaphro 0g Ky P 910 1.000 1.180
J.FWillumsens Vej
Nic — Ny 4-sporet svingbro og niveaufrie kryds pa
T A-SPOTEL SVINgbro og niveautrie kryds p 1.420 1.570 1.850
J.F.Willumsens Vej
N2a — Ny 2- kl i frie k 2
_ y sporet_ apbro og niveaufrie kryds pa 1.210 1.330 1.570
J.FWillumsens Vej
N2b — Ny 2-sporet klapbro og kryds i niveau pa
My £-sporet Kiapbro og kryds T niveau p 780 850 1.010
J.F.Willumsens Vej
S1— Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbaek
1.500 1.650 1.940
og Tarslev Hage
S2a — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem
2.620 2.880 3.410
Marbeaek og Tarslev Hage (3 elementer)
S2b — Ny motortrafikvej i kort Cut & Cover tunnel
2.870 3.160 3.730
mellem Marbaek og Tarslev Hage
S2c — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem
2.540 2.800 3.310
Marbeaek og Tarslev Hage (2 elementer)
S3a — Ny motortrafikvej i lang seenketunnel mellem
3.380 3.710 4.390
Marbaek og Tarslev Hage
S3b — Ny motortrafikvej i lang Cut & Cover tunnel
3.590 3.950 4.670
mellem Marbaek og Tarslev Hage
S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under Ros-
5.120 5.640 6.660

kilde Fjord og Tarslev Hage

TABEL 15.1: Anlaegsoverslag. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.

Tilvalgsmulighed til N1a, b og ¢

. 8 9 11
— Kano/kajakpassage
Tilval lighed til N2 b
|vagsmL.1 ighed til N2a og 9 9 11
— Kano/kajakpassage
Tilvalgsmulighed til S1
34 37 44

— 2 m stgjskeerm pa hele hgjbroen

TABEL 15.2: Anleegsoverslag for tilvalgsmuligheder. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.
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15.2 SAMFUNDS@KONOMI

For at vurdere projekternes rentabilitet er deres samfunds-
gkonomiske konsekvenser sammenholdt med anleegsom-
kostningerne.

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart for de
forste 50 ar af vejanlaeggenes levetid, og der er anvendt en
samfundsmaessig kalkulationsrente (diskonteringsrente) pa
5 % og en nettoafgiftsfaktor pa 17 %.

Beregningerne er foretaget i henhold til "Manual for sam-
fundsgkonomisk analyse - anvendt metode og praksis pa
transportomradet”, Transport- og Energiministeriet 2003.
Det er i beregningerne forudsat, at en ny fjordforbindelse
abner i 2020, og alle omkostninger og gevinster er dis-
konteret til 2010. Der er anvendt Transportministeriets
transportgkonomiske enhedspriser fra 2009, fremregnet til
2010-niveau, sa prisniveauet er det samme som for anlaegs-
omkostningerne.

Falgende effekter indgar i den samfundsgkonomiske vurde-
ring:

m Anleegsinvesteringerne minus restveaerdien (anlaeggets
veerdi efter 50 ar, som seettes lig med nyvaerdien tilba-
gediskonteret til 2010, idet vejen forudseettes tilfredsstil-
lende vedligeholdt)

m Driftsomkostningerne (sendringerne i de samlede drifts-
og vedligeholdelsesomkostninger i forhold til et referen-
cescenarie, hvor fjordforbindelsen ikke udbygges)

m Trafikanteffekterne (nettovaerdien af den sparede rejsetid
og de sparede kgrselsomkostninger ved at benytte en ny
fijordforbindelse). Trafikanteffekterne er neermere omtalt i
kapitel 8

m Eksterne effekter (eendringer i luftemissioner, stgj og
trafikulykker pa hele vejnettet inkl. en ny fjordforbindelse)

m Afgifter og forvridningstab (aendringer i statens afgift-
provenue som fglge af en ny fjordforbindelse, herunder
ggede afgifter som folge af den ggede karsel, og skat-
teforvridningen, der skyldes, at nettoudgifter afholdt af
staten indebeerer et tab for samfundet som helhed pa
grund af de skatter, der palaegges arbejdskraften etc.).
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Der er endvidere i de nordlige forslag medregnet gener for
trafikanterne pa den eksisterende forbindelse i anlaegsfasen.

Der er ikke medtaget effekter som fglge af tab af natur-
veerdier, barriereeffekter, visuelle indtryk af landskabet og
jord- og grundvandsforurening som falge af oliespild m.v.
Eventuelle veerdistigninger pa arealer og ejendomme som
folge af forbedret infrastruktur er heller ikke medregnet.

Projektets samlede samfundsagkonomiske effekt kan udtryk-
kes ved nettonutidsveerdien af projektets samlede omkost-
ninger og gevinster, ved projektets interne rente og som
nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone.

Projektets nettonutidsveerdi er summen af projektets sam-
lede omkostninger og gevinster gennem de ferste 50 ar af
projektets levetid henregnet til 2010 med en diskonterings-
rente, der forudsaetter at veere 5 %.

Projektets interne rente er den diskonteringsrente, der vil
resultere i en nettonutidsvaerdi pa 0 kr.

Nettogevinsten pr. offentlig omkostningskrone er den sam-
lede nettonutidsveerdi divideret med nettonutidsvaerdien af
anleegs- og driftsomkostningerne.

Projektets nettonutidsveerdi og interne rente samt nettoge-
vinsten pr. offentlig omkostningskrone er vist i tabel 15.3 for
anleegsomkostningerne opgjort som henholdsvis basisover-
slaget, ankerbudgettet og det samlede anlaegsbudget.
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Nla - Klapbro og niveaufrie kryds 2.803/2.685/2.447 12,1/11,4/10,1 43/3,6/2,6
N1b - Klapbro og kryds i niveau 3.002/2.923/2.766 15,8/14,8/13,2 10,2/8,1/5,7
N1c - Svingbro og niveaufrie kryds 2.731/2.606 / 2.355 11,6 /10,9/9,7 3,8/3,2/2,3
N2a - Klapbro og niveaufrie kryds 2.889/2.782/2.570 12,9/12,1/10,8 49/4,1/3,0

N2b - Klapbro og kryds i niveau 3.076/3.009/2.875 17,3/16,3/14,5 13,1/10,4/7,2
S1- Hgjbro 5.627/5.495/5.231 17,0/15,9/14,2 761657149
S2a - Kort seenketunnel (3 elementer) 4.331/4.100/ 3.640 11,2/10,4/9,2 24/21/15
S2b - Kort Cut & Cover tunnel 4.073/3.821/3.318 10,5/9,8/8,6 20/1,7/13
S2c - Kort seenketunnel (2 elementer) 4.415/4.192 /3.745 11,4/10,7/9,5 25/221/11,6
S3a - Lang seenketunnel 3.430/3.123/2.511 8,8/8,2/7,3 1,3/1,1/0,8
S3b - Lang Cut & Cover tunnel 3.198/2.872/2.221 8,4/7,81/6,9 1,2/1,0/0,6
S6 - Boret tunnel 1.445/973 /29 6,2/5,7/5,0 0,4/0,2/0,0

TABEL 15.3: Nettonutidsveerdi, intern rente og nettogevinst pr. offentlig omkostningskrone, opgjort for Basisoverslag / Ankerbudget / Samlet
anlaegsbudget. Kalkulationsrente 5 % og nettoafgiftsfaktor 17 %. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.

Af tabel 15.3 fremgar at investeringerne i en ny fjordforbin-
delse vil veere samfundsgkonomisk rentabel i alle de under-
sggte forslag, selv med anlsegsomkostninger svarende til
det samlede anleegsbudget. Den interne rente og nettoge-
vinsten pr. offentlig omkostningskrone er starst for forslag
N2b, S1, N1b, N2a og N1a.

15.3 MILJGOMKOSTNINGER

| projektet indgar omkostninger til miljghensyn. Som det
fremgar af de foranstaende kapitler i VVM-redeggrelsen er
de negative virkninger pa miljget sagt mindsket mest muligt
ved udformning af vej-, bro og tunnelanlaeggene.

| forslagene til en ny fjordforbindelse indgar saledes en
raeekke afveergeforanstaltninger, som skal mindske eller kom-
pensere for de veesentligste negative miljgpavirkninger.

For at mindske en ny fjordforbindelses barrierevirkninger for
de vildtlevende dyr er der indbygget passagemuligheder pa
steder, hvor man ved at dyrene feerdes. Ud over faunapas-
sager indgar ogsa andre miljgforanstaltninger i projektforsla-
gene sasom hegning, erstatningsvandhuller og beplantning.

| anleegsoverslagene er endvidere indregnet omkostninger
til gennemfgrelse af miljgrelaterede overvagnings- og mo-
niteringsprogrammer forud for, under og efter anleeggenes
etablering.

15.4 KONSEKVENSER FOR ERHVERVSLIVET

En ny fjordforbindelse ved Frederikssund vil generelt
forbedre trafikafviklingen, og iseer i myldretiden, og derved
reducere transportudgifterne for erhvervslivet. Samtidig
reduceres transporttiden for mange af virksomhedernes
medarbejdere, der skal krydse Roskilde Fjord.
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SAMLET VURDERING AF DE UNDERS@GTE FORSLAG

16. SAMLET VURDERING AF DE
UNDERSOGTE FORSLAG

| de foregaende kapitler er de skitserede forslag til en ny
fijordforbindelse vurderet med hensyn til forslagenes trafi-
kale, stgjmeessige, visuelle, miljgmaessige og gkonomiske
konsekvenser.

Nedenfor er gengivet hovedkonklusionerne fra de gennem-
farte vurderinger af forslagene.

16.1 VURDERINGER AF DE NORDLIGE FORSLAG

| alle de nordlige forslag udbygges fjordforbindelsen fra 2 til
4 spor. Dette vil betyde en veesentlig bedre trafikafvikling, og
for trafikanterne vil dette medfgre betydelige tidsgevinster.
Vejudvidelsen medfarer, at trafikken pa J.F. Willumsens Vej
igennem Frederikssund i 2018 gges fra ca. 20.000 kgretgjer
i en basis 2018-situation (uden udbygning af fjordforbindel-
sen) til 22.-24.000 karetgjer pr. hverdagsdggn. Da fremkom-
meligheden pa den udbyggede J.F. Willumsens Vej samtidig
forbedres, vil gennemsnitshastigheden blive hgjere.

J.F. Willumsens Vej er en betydelig barriere mellem den
nordlige og den sydlige del af byen, ikke mindst for de lette
trafikanter, der skal krydse vejen for at komme til og fra
undervisningsinstitutioner og fritidsfaciliteter nord for vejen.
Denne barriereeffekt vil blive forgget i de forslag, hvor vejen
udbygges med kryds i niveau - forslag N1b og N2b - og
mindsket i forslagene med niveaufrie kryds - N1a, N1c og
NZ2a.

| udfgrelsesfasen vil der veere veesentlige trafikale gener ved
udbygning af J.F. Willumsens Vej med niveaufrie kryds - i
forslag N1a, N1c og N2a - ligesom der vil vaere miljgmaes-
sige gener i disse lgsninger i form af en midlertidig grund-
vandssaenkning omkring Odinsvej/Kocksvej.

Alle nordlige forslag medfarer behov for ekspropriation af
ejendomme, der ligger teet ved J.F. Willumsens Vej. De
starste indgreb sker i forslag N1a, N1c og N2a — grundet det
bredere vejanleeg med ramper ved det niveaufrie kryds ved
Frederiksveerkvej.
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De nordlige forslag har generelt de starste konflikter i
forhold til befolkning, og i mindre grad i forhold til natur,
friluftsliv, kulturarv og landskab.

| stgjmeessig henseende vurderes forslagene med ni-
veaufrie kryds - N1a, N1c og N2a — at medfgre en lidt
mindre stgjbelastning end forslag N1b og N2b.

Etablering af en ny klap- eller svingbro (som i N-forslagene)
vil i anleegsperioden medfgre en veesentlig pavirkning af
fugle.

Svingbroen i forslag N1c er at foretreekke ud fra en arki-
tektonisk synsvinkel — men forslaget vurderes at kunne
udggre en barriere for fugle p.g.a. den 25 m hgje pylon med
tilhgrende stag, og det er den mindst hensigtsmeessige
lgsning hvad angar besejling. N1c er ca. 100 mio. kr. dyrere
end forslag N1a og b med en ny klapbro. Brolgsningen i
forslag N2, hvor der etableres en 2-sporet "tvillingebro” lige
syd for Kronprins Frederiks Bro, vurderes ud fra arkitektoni-
ske hensyn at veere en mindre hensigtsmaessig lgsning end
klapbroen i forslag N1a og b.

Anleegsudgifterne til de nordlige lgsningsforslag, opgjort
som samlet anlaegsbudget, varierer mellem ca. 1,0 mia. kr.
(forslag N2b) og ca. 1,9 mia. kr. (forslag N1c) i prisniveau
medio 2010.

Alle de nordlige forslag har en positiv samfundsgkonomisk
forrentning.

| tabel 16.1 er de nordlige forslag rangordnet efter den sam-
fundsgkonomiske forrentning.
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N2b — Ny 2-sporet klapbro og kryds i niveau pa

SAMLET VURDERING AF DE UNDERS@GTE FORSLAG

J.F. Willumsens Vej 1.010 14,5 7,2
N1b — Ny 4-sporet klapbro og kryds i niveau pa

J.F. Willumsens Vej 1.180 13,2 5,7
N2a — Ny 2-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa

J.F. Willumsens Vej 1.570 10,8 3,0
Nila - Ny 4-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa

J.F. Willumsens Vej 1.750 10,1 2,6
Nic — Ny 4-sporet svingbro og niveaufrie kryds pa

J.F. Willumsens Vej 1.850 9,7 2,3

TABEL 16.1: Samlet anlaegsbudget og dertil hgrende intern rente og nettogevinst pr. omkostningskrone for de nordlige forslag, rangordnet efter
den samfundsgkonomiske forrentning. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.

Af tabel 16.1 fremgar, at den samfundsgkonomiske forrent-
ning er starst for forslag N2b og aftagende for de efterfal-
gende forslag.

16.2 VURDERINGER AF DE SYDLIGE FORSLAG
Etablering af en ny fjordforbindelse syd om Frederikssund,
udformet som en 4-sporet motortrafikvej vil medfgre store
tidsmaessige gevinster for trafikanterne samtidig med, at
den eksisterende fjordforbindelse med J.F. Willumsens Vej
vil blive aflastet for en vaesentlig del af trafikken. Den nye
motortrafikvej vil i 2018 blive benyttet af ca. 20.000 kgretgjer
pr. hverdagsdagn. Motortrafikvejen vil samtidig aflaste den
nuveerende fjordforbindelse med mere end 40 % af den
trafik, som ellers i en basis 2018-situation uden udbygning
af fjordforbindelsen ville benytte J.F. Willumsens Vej og
Kronprins Frederiks Bro.

En ny motortrafikvej syd om Frederikssund vil ogsa betyde,
at den samlede vejkapacitet vil blive gget veesentligt - fra 2
til 6 spor - sammenlignet med en situation, hvor fjordforbin-
delsen udbygges til 4 spor ved Kronprins Frederiks Bro.

3 af de sydlige forslag - S1 (hgjbro), S2 (kort tunnel) og S3
(lang tunnel) — forlgber igennem sommerhusomradet pa
Tarslev Hage som et delvist nedgravet vejanleeg imellem
stattevaegge, hvorpa der monteres stgjskaerme. S6 (en

boret tunnel) bergrer hverken fjorden eller Tarslev Hage-
bebyggelsen. Barriereeffekten er derfor mindst i forslag S6,
noget starre i forslag S1 og S3, og starst i forslag S2.

Med hensyn til arealbehov vurderes forslag S1, S2 og S3 at
veere omtrent ligeveerdige.

De sydlige forslag har generelt starst pavirkning pa natur
og landskab samt pa befolkningen i sommerhusomradet
pa Terslev Hage — og i mindre grad pa kulturarv og gvrigt
friluftsliv.

Idet alle pavirkninger enten er midlertidige og genopret-

tes efter anlaeggets afslutning eller afveerges i forbindelse
med projektets gennemfarelse, vurderes alle linjefgringer at
kunne gennemfgres uden pavirkninger af naturtyper og arter
pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet. Dog er
det for de sydlige forslag ngdvendigt at gennemfgre mange
foranstaltninger for at afveerge skade pa Natura 2000-omra-
det.

Forslag S1 (hgjbro) vurderes at medfare en lidt starre stgj-
belastning i Tarslev Hage-omradet end forslag S2 og S3.

Forslag S1 - med hgjbro — vil i anleegsfasen kun medfare

mindre gener for fuglelivet i forbindelse med ramning af
peele til brofundamenter, safremt anleegsarbejdet tilretteleeg-
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ges med hensyntagen til miljgforholdene. Den feerdige bro
vil veere et markant element i fjordlandskabet, og broanleeg-
get vurderes at udggre en begreenset barriere for nogle

af de fuglearter, der er anfart i udpegningsgrundlaget for
fuglebeskyttelsesomradet.

Forslag S2 - en kort seenketunnel — vil i anleegsfasen med-
fare begraensede gener for fuglelivet (ramning af spuns-
vaegge) og for fjordmiljget (sedimentspild ved udgravning
for tunnelelementer), safremt anlaegsarbejdet tilretteleegges
med hensyntagen til miljgforholdene. Der vil desuden ske
en mindre pavirkning af fjorden og landarealerne som falge
af grundvandssaenkning ved etablering af terdokken og ved
udledning af oppumpet vand med et vist indhold af kveelstof.

Det vurderes, at det feerdige tunnelanleeg i forslag S2 vil fa
en vis barriereeffekt for mennesker og dyr. Forslag S2 vil
kun f& minimale konsekvenser for fjordmiljget, og at anleeg-
get vil ikke udgare nogen barriere for fuglelivet.

Miljgpavirkningerne - i form af grundvandssaenkning og
udgravning for tunnelelemeneter - vil vaere vaesentligt starre
i forslag S3 (lang tunnel) end i forslag S2 (kort tunnel).

SAMLET VURDERING AF DE UNDERSYGTE FORSLAG

Forslag S3 - en lang tunnel - vurderes samlet at medfare
feerre pavirkninger pa landskab og Natura 2000-omradet
end S2 - kort tunnel.

Den borede tunnel i forslag S6 bergrer hverken fjorden eller
bebyggelsen pa Tarslev Hage. Den veesentligste miljg-
pavirkning ved etablering af den borede tunnel vil vaere
omfattende grundvandsseenkninger ved tunnelramperne
samt udledning af store maengder kvaelstofholdigt oppumpet
vand.

Anlaegsudgifterne for de sydlige forslag, opgjort som samlet
anleegsbudget, varierer fra ca. 1,9 mia. kr. for forslag S1
med hgijbro til ca. 6,7 mia. kr. for forslag S6 (boret tunnel) i
prisniveau medio 2010.

Alle de sydlige forslag har en positiv samfundsgkonomisk
forrentning.

| tabel 16.2 er de sydlige forslag rangordnet efter den sam-
fundsgkonomiske forrentning.

Af tabel 16.2 fremgar, at den samfundsgkonomiske for-
rentning er starst for forslag S1 og aftagende for de efterfgl-
gende forslag.

S1— Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem Marbaek

1.940 14,2 4,9
og Tarslev Hage
S2c — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem

3.310 9,5 1,6
Marbaek og Tarslev Hage (2 elementer)
S2a — Ny motortrafikvej i kort seenketunnel mellem

3.410 9,2 15
Marbaek og Tarslev Hage (3 elementer)
S2b — Ny motortrafikvej i kort Cut & Cover tunnel

3.730 8,6 1,3
mellem Marbeaek og Tarslev Hage
S3a — Ny motortrafikvej i lang seenketunnel mellem

4.390 7,3 0,8
Marbaek og Tarslev Hage
S3b — Ny motortrafikvej i lang Cut & Cover tunnel

4.670 6,9 0,6
mellem Marbaek og Tarslev Hage
S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under Ros-

6.660 5,0 0,0

kilde Fjord og Terslev Hage

TABEL 16.2: Samlet anleegsbudget, intern rente og nettogevinst pr. omkostningskrone for de sydlige forslag, rangordnet efter den samfundsgko-
nomiske forrentning. Belgb er i mio. kr. ekskl. moms. Prisniveau medio 2010 og vejindeks 180,8.
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17. ORDFORKLARING

Alternativ (udbygning af veje)
En anden lgsningsmulighed for udbygning af en vej.

B-anleeg
Tilslutningsanleeg, hvor ramperne har form som et stort B.

Basis 2018 trafiktal
Trafikken i hele hovedstadsregionen for O-alternativet frem-
skrevet til ar 2018.

Centerlinie
En konstruktionslinie, der ved et symmetrisk vejanlseg angi-
ver anlaeggets midte, svarende til midten af midterrabatten.

CcoO
Kulilte.

CO

2
Kultveilte, kuldioxid.

Cut & Cover tunnel

En tunnel, der stgbes pa stedet i en tarlagt byggegrube.
Byggegruben etableres i fjorden imellem midlertidige deem-
ninger med spunsvaegge pa begge sider. Tunnelen stgbes
evt. i flere etaper. Nar tunnelen er stabt, tilfyldes omkring
den, og de midlertidige deemninger fjernes.

Decibel, dB
Maleenhed for stgj.

Emission
Udledning. Anvendes bl.a. om udstgdningen fra biler.

Forvridningstab

Samfundsgkonomisk begreb. Forvridningstabet er et tilleeg
til investeringsomkostninger, som anvendes nar der er tale
om en offentlig investering, der betales af skatteyderne.

Fuglebeskyttelsesomrade
Omrade der har til formal at beskytte og forbedre forholdene
for de vilde fuglearter i EU.

Habitatomrade

Omrade der har til formal at beskytte bestemte naturtyper
og arter af dyr og planter.
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Hverdagsdggntrafik (forkortes HDT)

Det antal karetgjer, der kerer pa en vejstraekning i begge
karselsretninger pa et hverdagsdggn. Beregnes som et
gennemsnit af trafikken pa alle hverdage uden for sommer-
manederne juni, juli og august.

Intern rente

Den interne rente er et udtryk for, hvor godt et projekt for-
renter sig. Den interne rente er den rente, der vil give en
nutidsvaerdi pa 0 kr.

Kapacitet (pa veje)

Den starste trafikmaengde, der kan forventes afviklet pa
en given streekning i et givet tidsrum under aktuelle vej- og
trafikmaessige forhold

Kurveradier

Radius pa vejens kurver i enten horisontalt (vandret) eller
vertikalt (lodret) plan. Jo mindre kurveradius, des skarpere
er kurven.

Linjefaring
Vejens forlgb i horisontalt (vandret) plan. Vejens forlgb set
ovenfra.

Laengdeprofil
Vejens forlgb i vertikalt (lodret) plan. Vejens forlgb set fra
siden.

Natura 2000-omrade

Natura 2000-omrader er et netvaerk af beskyttede omrader

i EU med szerlig veerdifuld natur. Omraderne er omfattet af
enten EU’s fuglebeskyttelses- eller habitatdirektiv. Omrader-
ne er udpeget for at beskytte levesteder og rasteomrader for
fugle og beskyttede naturtyper og plante- og dyrearter (som
beskrevet i det sakaldte udpegningsgrundlag).

NO

X

Kveelstofilter

Nutidsveerdi

Et projekts nettonutidsveerdi er summen af projektets sam-
lede omkostninger og samfundsmaessige gevinster gennem
de farste 50 ar af projektets levetid henregnet til dbnings-
aret. Ved frem- eller tilbageregning forrentes alle belgb med
diskonteringsrenten.



Ngdspor
Spor placeret direkte ved kgrebanen til henstillen af ned-
brudte karetgjer og til anvendelse for udrykningskeretgjer.

PAH

Polycykliske Aromatiske Hydrocarboner. Daekker over en
gruppe pa mere end 100 stoffer, hvoraf nogle stammer fra
olie, asfalt og udstgdningsgasser.

Parallelrampe
Ekstra kgrespor parallelt med de gvrige kgrespor, men
fysisk adskilt fra disse.

Parker & Rejs anlaeg
Store parkeringsanlaeg ved togstationer, hvor bilister kan
stige om til tog.

Rampe
Forbindelse mellem en overordnet vej og en skeerende vej.

Recipient
Den der modtager. Anvendes om vandlgb, sger, kystvand
og kloaksystemer, som modtager vand.

Regnvandsbassin
Bassin hvori vejvand opsamles inden det ledes videre til en
recipient.

Reversible vognbaner
Vognbaner, hvor karselsretningen kan vendes.

Sediment
Feellesbetegnelse for det materiale (sand og mudder m.m.),
fjordbunden bestar af.

Sideanleeg
Anlaeg langs motorvej/motortrafikvej med rasteplads og evt.
tankfaciliteter.

Slgjferampe
Rampe, der svinger ind under eller ind over sig selv.

SO

2
Svovldioxid

Spidstime
Trafikintensiteten i spidskvarteret i en time svarende til arets
30. starste timetrafik opgjort som antal karetgjer pr. time

Saenketunnel

En udfgrelsesmetode, hvor tunnelen udfares med et antal
tunnelelementer, der stgbes i en tgrdok i fiorden. Nar ele-
menterne er stgbt og midlertidigt lukket i begge ender, fyldes
vand i tardokken, og elementer flades ud til deres endelige
placering i en udgravet rende pa bunden af fjorden. Der
tilfyldes herefter omkring tunnelen, og terdokken fjernes.
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Tilslutningsanleeg (forkortes TSA)
Knudepunkt mellem motorvej/motortrafikvej og andre veje,
som er forbundet med til- og frakarselsramper.

Tracé
Vejens tredimensionale forlgb. En kombination af vejens
linjefaring og leengdeprofil.

Trafikledelse

Styring af trafikken ved brug af trafikreguleringssystemer og
trafikinformationssystemer. Trafikreguleringssystemer omfat-
ter f.eks. hastighedsregulering, kgvarsling og vognbanesty-
ring. Trafikinformationssystemer omfatter lgbende informa-
tion til trafikanterne om trafiktilstande, rejsetider m.v.

Tveerprofil
Tveersnit af vejen.

Tordok

Anvendes ved udfgrelse af en tunnel som en seenketunnel.
Tardokken etableres i fjorden mellem midlertidige deemnin-
ger med spunsvaegge pa begge sider. Dokken tarleegges
ved at pumpe vandet ud, og der udgraves inde i dokken til
den ngdvendige dybde. Nar tunnelelementerne er stabt, luk-
kes vand ind i dokken og elementerne flades ud pa plads.
Nar alle elementer er pa plads, fiernes de midlertidige daem-
ninger, og fjordbunden retableres til den oprindelige dybde.

Variant
En oftest mindre aendring eller tilfgjelse til et udbygningsal-
ternativ for en vej.

Vejvand
Vand som befinder sig pa vejbanen. Oprindelsen er regn og/
eller smeltet sne.

VOC
Flygtige organiske forbindelser

VVM
Vurdering af Virkninger pa Miljget

Arsdggntrafik (forkortes ADT)

Det antal karetgjer, der kerer pa en vejstraekning i begge
karselsretninger pr. dggn. Beregnes som et gennemsnit af
alle arets dage.
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KAPITEL 18 - RAPPORTER OG NOTATER

18. RAPPORTER OG NOTATER

VVM-REDEGYJRELSEN OMFATTER FOLGENDE RAPPORTER:

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-rede-
garelse, Sammenfattende rapport, rapport 351, 2010

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-rede-
garelse, Landskabsmaessig vurdering og arkitektonisk
koncept, rapport 352, 2010

Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-rede-
garelse, Miljgvurdering, rapport 353, 2010

Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-rede-
garelse, Arealanvendelsesanalyse, rapport 354, 2010

Til supplement af ovennegevnte rapporter er der udgivet en folder, der kort beskriver de undersggte forslag. Folderen inde-

holder desuden en CD-rom med de ovenfor naevnte rapporter.

DER ER ENDVIDERE UDARBEJDET FOLGENDE BAGGRUNDSMATERIALE:

m Haringsnotat — VVM-undersggelse for en ny fjord-
forbindelse ved Frederikssund

= Redeggarelse for den indledende idé- og forslagsfase,
april 2008

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, Kortlaegning af
miljgforhold, februar 2009

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, Supplerende
kortleegning af miljgforhold, marts 2010

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, Landskabs-
analyse, 5. februar 2009

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-under-
sggelse, Vej-, bro- og tunnelteknik samt afvanding,
Forslag N1 — Ny fjordforbindelse syd for den
nuvaerende bro, Teknisk beskrivelse, februar 2010

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-under-
sggelse, Vej-, bro- og tunnelteknik samt afvanding,
Forslag N2 — Udbygning af den nuveerende fjord-
forbindelse, Teknisk beskrivelse, februar 2010

= Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersg-
gelse, Vej-, bro- og tunnelteknik samt afvanding,
Forslag S1 — Ny motortrafikvej pa hgjbro mellem
Marbaek og Taerslev Hage, Teknisk beskrivelse,
februar 2010
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Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersg-
gelse, Vej-, bro- og tunnelteknik samt afvanding,
Forslag S2 — Ny motortrafikvej i kort tunnel mellem
Marbaek og Taerslev Hage, Teknisk beskrivelse,
februar 2010

Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersg-
gelse, Vej-, bro- og tunnelteknik samt afvanding,
Forslag S3 — Ny motortrafikvej i lang tunnel mellem
Marbaek og Taerslev Hage, Teknisk beskrivelse,
februar 2010

Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersg-
gelse, Vej-, bro- og tunnelteknik samt afvanding,
Forslag S6 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under
Roskilde Fjord og Tarslev Hage, Teknisk beskrivelse,
februar 2010

Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersg-
gelse, Trafik- og effektberegninger, marts 2010

Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersg-
gelse, Hydrauliske modelberegninger, februar 2010

Ny fjordforbindelse ved Frederikssund, VVM-undersg-
gelse, Trafikledelse, februar 2010
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Ny 4-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa J. F. Willumsens Vej
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FORSLAG N1b Ny 4-sporet klapbro og kryds i niveau
pa J. F. Willumsens Vej - Oversigtskort
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FORSLAG N1c Ny 4-sporet svingbro og niveaufrie kryds
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Ny 2-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa J. F. Willumsens Vej
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FORSLAG N2b Ny 2-sporet klapbro og kryds i niveau

,\\Z\ /it

pa J. F. Willumsens Vej - Oversigtskort

wL ] )

Co

w \

o) L—
ve) o
= 5 \:reder'\KSSU“dS N 5
) ; 10
="" S L
© —— a
= E—=— : 3 S
_:_g S 1\\ g . /
N — = i
& : A ﬁ' ”‘ ; ‘ "‘j o
: (TR 5 : Tl
= / &7 Jk If%\‘ S T ; i . KT %
~ //Askelundsvej Adalsyer i R
&2}/// K@/‘\J 7; T SR ;
L B ) I E 2O =
Tksvasr B A LA A -
- (Ve / ¥ : L \{ 8§ Z 2 “D@ : S ) 11
b J O A= z i 5 Shi o = et
N S EE D SISy | din, A A\ < 3 I iy T
I 9 s S S Wiuns G SV QCKSVQ'» L S \j‘(” T Nl
\7, - £ : : E e ) ‘ 5 ‘ \ o \
> e e B Slar
s Y p Feergevel [/~
LY
Stra,
and'/ej
Kort 11
A / \
—Kort31 |
6‘5\1 " tj ;
ot C
@(Q 4 j ~ [ \/
| s
‘ S O% - 1] =
/\ ® \ L
- s v ‘
! ’ ( J‘ T Bygade = &

i LA )
Stk e [ | / L .
1 L ) fy=Ste ﬁ\;@
\’ _ : = n 1 O— e : P ~ — - \ - .
UDBYGNINGSSTRAKNING | FORSLAG N2b FEB. 2010, MAL 1:30.000

UDBYGNING | FORSLAG N2b ADSKILLER SIG FRA N1a PA DENNE STRAKNING



FORSLAG S1 Ny motortrafikvej pa hgjbro - Oversigtskort
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FORSLAG S1 Ny motortrafikvej pa hgjbro
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FORSLAG S1 Ny motortrafikvej pa hgjbro
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FORSLAG S2 Ny motortrafikvej i kort tunnel - Oversigtskort
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FORSLAG S2 Ny motortrafikvej i kort tunnel
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FORSLAG S3
Ny motortrafikvej i lang tunnel - Oversigtskort
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FORSLAG S3 Ny motortrafikvej i lang tunnel
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FORSLAG S6 Ny motortrafikvej i boret tunnel - Oversigtskort
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FORSLAG S6 Ny motortrafikvej i boret tunnel
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FORSLAG S6 Ny motortrafikvej i boret tunnel
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BASIS 2018
Vejstgjniveau 1,5 m over terraen

Stgjniveau i dB

<48
48 <= <53
53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=
0 04 08 1,6

BN TN K

Bilag 11.1






N1A - 4-SPORET KLAPBRO, NIVEAUFRIE KRYDSNINGER PA J. F. WILLUMSENS VEJ
Vejstgjniveau 1,5 m over terraen

Stgjniveau i dB

<48
48 <= <53
53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=
0 04 08 1,6

BN T km

Bilag 11.2






S1 - HBJIBRO MED SKZARM PA BROENS VESTLIGE DEL
Vejstgjniveau 1,5 m over terraen

Stgjniveau i dB

<48
48 <= <53
53 <= <58
58 <= <63
63 <= <68
68 <=
0 04 08 1,6

BN T <

Bilag 11.3
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